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1. Cel opracowania Planu Transportowego

Gtownym celem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (planu
transportowego) jest zaplanowanie na lata 2014-2025 przewozOw o charakterze uzytecznosci
publicznej, realizowanych na obszarze miasta Gorzowa Wielkopolskiego i gmin sasiednich (z ktérymi
wiadze Gorzowa Wielkopolskiego — jako organizator transportu — podpisaty porozumienia w zakresie
lokalnego transportu zbiorowego lub takie porozumienia zamierzajg w najblizszym czasie podpisac),
zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju transportu, ktére wynikajg z istotnego znaczenia
mobilnosci dla rozwoju spoteczno-gospodarczego i negatywnych nastepstw niekontrolowanego rozwoju
motoryzacji indywidualne;j.

W trakcie opracowywania Planu uwzgledniono:

obowigzujace przepisy prawa;

- plany zrdwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego wyzszego szczebla;

- plany zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa, powiatéw i gmin, objetych Planem;
- uwarunkowania zwigzane z ochrong Srodowiska i wptyw transportu na srodowisko;

- sytuacje spoteczno-gospodarczg;

- badania subiektywnych ocen, potrzeb i preferencji mieszkancow;

- zrédfa podrdzy oraz wykonano ocene i prognozy potrzeb przewozowych;

- planowang oferte przewozowg oraz pozadany standard ustug przewozowych;

- organizacje systemu informacji dla pasazera;

- planowane kierunki rozwoju transportu publicznego.

Bogdaniec

Rys. 1. Gminy powiatu gorzowskiego, ktére podpisaty Porozumienie

w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego
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2. Ocenai prognoza potrzeb przewozowych

W latach 2005-2012 oferte przewozowg, mierzong wielkoscig pracy eksploatacyjnej, zmniejszono

w segmencie komunikacji autobusowej o 14,5%. W segmencie komunikacji tramwajowej, po okresie

stabilizacji, nastgpit spadek pracy eksploatacyjnej o 17,3% w poréwnaniu do 2005 r. Tendencja spadku

liczby przewozonych pasazerdw i liczby wykonywanych wozokilometréw koresponduje z trendami ogol-

nokrajowymi w miastach o $redniej wielkosci. Spadek popytu byt wywotany rosnacg liczbg samochoddéw

osobowych posiadanych przez mieszkancow.

Tab. 1. Zmiana wielkosci popytu i pracy eksploatacyjnej w gorzowskiej komunikacji

miejskiej w latach 2005-2012 — tylko pasazerowie ptacacy za przejazd

Zmiana wielkosci popytu Zmiana wielkosci pracy eksploatacyjnej
w stosunku do 2005 r. w stosunku do 2005 r.
Rok Wielkos¢ . Praca Zmiana pracy
Zmiana popytu i -
popytu s, [sror @ [96] eksploatacyjna | eksploatacyjnej [96]
[tys. pasazerow] ys- B [tys. wozokm] [tys. wzkm]
2005 29 742,2 0,0 0,0 1199,9 0,0 0,0
2006 29 108,4 -633,8 -2,1 1205,4 206,9 3,5
2007 28 222,5 -1519,7 -5,1 1201,6 198,0 3,4
2008 27 204,7 -2 537,5 -8,5 1334,2 136,5 2,3
2009 24 904,3 -4837,9| -16,3 1264,5 -5,6 -0,1
2010 23 589,0 -6 153,2| -20,7 1 206,9 -366,0 -6,2
2011 22 078,2 -7664,0| -25,8 1169,5 -420,4 -7,1
2012 20 791,9 -8950,4| -30,1 992,1 -890,3( -15,1

Tab. 2. Wielkos$¢ pracy eksploatacyjnej w latach 2011-2013 na obszarze gmin o$ciennych

Praca eksploatacyjna w poszczego6lnych latach Zmiana wielkosci

Gmina [wzkm autobusowe] pracy eksploatacyjnej [26]

2011 2012 2013 (plan) 2013:2012 2013:2011
Bogdaniec 169 816 164 909 160 641 -2,6 -5,4
Ktodawa 66 086 121 328 50 040 -58,8 -24,3
Deszczno 212 805 200 412 197 203 -1,6 -7,3
Lubiszyn 36 369 37 044 36 927 -0,3 1,5
Santok 14 052 14 086 14 039 -0,3 -0,1
Razem gminy 499 128 537 779 458 850 -14,7% -8,1%
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Tab. 3. Zmiany wielkosci przewozow i pracy eksploatacyjnej w latach 2008-2013

w komunikacji tramwajowej i w catej sieci komunikacyjnej gorzowskiej komunikacji

miejskiej
Dane dla dnia powszedniego — tylko w komunikacji tramwajowej
Badany Wielkos¢ przewozow Wozokilometry Pasazerowie
S. pasazerow tys. na wozokilometr
A [tys. p 1 [tys.]
zmiana zmiana zmiana
2008 2013 2008 2013 2008 2013
[20] [20] [%0]
1 10,41 8,979 -13,7 1,399 1,302 -6,9 7,44 6,90 -7,3
2 7,683 7,013 -8,7 1,059 1,050 -0,8 7,26 6,68 -8,0
3 8,498 6,919 -18,6 1,004 0,944 -6,0 8,47 7,33 -13,4
2 tram. 26,591 | 22,911 -13,8 3,461 3,296 -4,8 7,68 6,95 -9,5
Dane dla roku kalendarzowego — cata sie¢ komunikacyjna
Badany Wielkos¢ przewozow Wozokilometry Pasazerowie
S. pasazerow tys. na wozokilometr
— [tys. p 1 [tys.]
Zmiana Zmiana Zmiana
2008 2012 2008 2012 2008 2012
[%0] [20] [20]
3 siec 27 204,7 |20 791,9 -23,6| 6032,7( 5005,9 -17,0 4,51 4,15 -7,9

Spadek liczby pasazerow w komunikacji tramwajowej w latach 2008-2013 byt wyraznie mnigjszy
niz spadek liczby pasazerow ptacacych za przejazd w skali catej sieci komunikacyjnej — w latach 2008-
2012.

W dniu powszednim gorzowska komunikacja miejska przewozita na liniach dziennych $rednio 92,1
tys. pasazerow (badania z pazdziernika 2008 r.). Kulminacja przewozoéw w tym dniu przypadata na go-
dziny 14-17, a wiec w godziny szczytu popotudniowego, kiedy przewieziono srednio 24,9 tys. pasazerdw.
W sobote z ustug komunikacji miejskiej skorzystato 51,2 tys., a okres najwiekszych przewozéw — powy-
zej 13 tys. pasazerdw — przypadt na godziny 11-14, a niewiele mniej pasazerow skorzystato z ustug go-
rzowskiej komunikacji miejskiej w godzinach 14-17. W niedziele i $wieta gorzowska komunikacja miejska
przewiozta tgcznie 35,5 tys. pasazerow, najwieksze przewozy — niemal identyczne pod wzgledem liczby
pasazerow — odnotowano w godzinach 11-14 i 14-17 (po okoto 9 tys. pasazerow w obydwu przedziatach

czasowych).
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Rys. 2. Rozklad czasowy popytu na ustugi komunikacji miejskiej
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3. Prognoza popytu i planowana oferta przewozowa

Prognoza popytu dla warunkéw zachowania obecnego stanu sieci komunikacyjnej — bez zadnych

pozytywnych zmian w jej ksztatcie — zaktada zmniejszenie sie popytu o 5,5% w 2015 r. (19,6 min pasa-

zerow rocznie), 0 18,9% w 2020 r. (16,9 mIn) i 0 23,9% w 2025 r. (15,8 min).

Rys. 3. Prognoza popytu na ustugi komunikacji miejskiej do 2025 r.
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W obszarze objetym gorzowskg komunikacjg miejskg wystepuje dos¢ niekorzystna tendencja de-
mograficzna — wg GUS nastgpi zmniejszenie sie, w stosunku do 2012 r., liczby mieszkancéw Gorzowa
Wielkopolskiego o ponad 3% do 2025 r. Jednocze$nie prognozy GUS przewidujg wzrost liczby mieszkan-
cOw w powiecie gorzowskim o ponad 10% do 2025 r. W rezultacie tych zmian ludnosS¢ objeta zasiegiem
komunikacji miejskiej zmaleje o okoto 0,1% w stosunku do 2012 r. Niekorzystne beda tez zmiany struk-
tury mieszkancow: zmniejszy sie w 2025 r. liczba mieszkancow w przedziale wiekowym 25-65 lat —
0 10,7% w stosunku do 2012 r., wzro$nie natomiast o ponad 67% liczba najstarszych mieszkancow,

posiadajgcych uprawnienia do przejazdéw bezptatnych.

Tab. 4. Prognoza liczby mieszkancow w obszarze objetym komunikacjq miejska w latach
2020 2025

Liczba mieszkancow
, . Gminy — w czesci Miasto i gminy —
Rok Gorzéw Gminy oécienne I .e . 1astol g_ Ny
. . objetej komunikacjg | w czesci objetej ko-
Wielkopolski razem . . . . -
miejska munikacja miejska
2012 124 609 38 788 18 395 143 004
2020 124 086 40 974 19 432 143 518
2025 122 859 42 120 19 975 142 834

Prognoze popytu w wariancie minimalnym przyjeto przy zatozeniu utrzymania do 2025 r. obecnego

ksztattu oferty przewozowej w zakresie ilosci i jakosci oferowanych ustug.

Tab. 5. Prognoza popytu na obszarze objetym gorzowska komunikacja miejska w 2020 r.

i w2025 r. — w wariancie minimalnym

Liczba pasazeroéw w zaleznosci od posiadanych rodzajow biletow [tys.]

rzejazd
Rok przejazdy bilety bilety .

bezptatne Ogoétem
. ulgowe normalne
(uprawnienia)

2012 6 002 11 835 8 957 26 794
2020 7 899 10 295 6 558 24 752
2025 8934 9 959 5 870 24 763

Prognoze popytu w wariancie optymistycznym przyjeto przy zatozeniu realizacji szeregu inwestycji
znaczgco poprawiajacych komfort podrdzy i dostepnos¢ komunikacji miejskiej, wskutek czego do 2025 r.

nastgpi wzrost liczby pasazeréw o 12,1%.
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Tab. 6. Prognoza popytu na obszarze objetym gorzowska komunikacja miejska w 2020 r.

i w2025 r. — w wariancie optymistycznym

Liczba pasazeréw w zaleznosci od posiadanych rodzajow biletow [tys.]
Rok przejazdy bezplatne bilety bilety aGiEm
(uprawnienia) ulgowe normalne
2012 6 002 11 835 8 957 26 794
2020 7 899 12 712 8 957 28 709
2025 8 934 13 275 7 825 30 034

W koncepcji rozwoju podsystemu tramwajowego zarekomendowano wariant, w ktérym:
= komunikacja tramwajowa zostanie rozbudowana o nowy odcinek od ul. Walczaka — ulicami: Czere-
$niowg, Pitsudskiego i ul. Okulickiego — do nowej petli przy ul. Fieldorfa-Nila;
» trasa tramwajowa w ul. Chrobrego i Mieszka | zostanie zastgpiona autobusami elektrycznymi;

» pozostata, obecnie eksploatowana czes¢ trakcji, poddana zostanie gruntownej modernizacji.

Tab. 7. Praca eksploatacyjna prognozowana dla 2020 r. i 2025 r. po realizacji projektu

modernizacji sieci tramwajowej wedlug rekomendowanego wariantu F.

Praca eksploatacyjna w roku [tys. wozokm]
Segment podazy
2012 2020 2025
Komunikacja autobusowa 4014 5052 5072
Komunikacja tramwajowa 992 1119 1119
Razem 5 006 6171 6 191

W wariancie minimalnym projektu planu transportowego przyjeto, ze komunikacja tramwajowa nie
bedzie podlegac istotnej modernizacji i prognozuje sie niewielki spadek pracy eksploatacyjnej w stosun-

ku do obecnego jej poziomu.



PLAN TRANSPORTOWY

Tab. 8. Prognoza wielkosci podazy na obszarze objetym gorzowska komunikacjq miejska

w 2020 r. i w 2025 r. — w wariancie minimalnym

Liczba wozokilometréw
Rok
Gorzow Wielkopolski Gminy oscienne Razem
2012 4 547 050 458 850 5 005 900
2020 4 403 879 582 109 4 985 988
2030 4 298 903 598 386 4 897 289

W wariancie optymistycznym przyjeto, ze zrealizowany zostanie szereg dziatan, w tym inwestycyj-
nych, zmierzajacych do uatrakcyjnienia gorzowskiej komunikacji miejskiej dla pasazeréw: wprowadzony
zostanie system zarzadzania ruchem i system informacji pasazerskiej, przeprowadzona zostanie wymiana
i modernizacja taboru, w tym tramwajowego. Zatozono réwniez, ze docelowe standardy jakoSciowe go-

rzowskiej komunikacji miejskiej beda osiggniete juz w 2020 r.

Tab. 9. Prognoza wielkosci podazy na obszarze objetym gorzowska komunikacjq miejska

w 2020 r. i w 2025 r. — w wariancie optymistycznym

Liczba wozokilometréow
Rok
Gorzow Wielkopolski Gminy o$cienne Razem
2012 4 547 050 458 850 5 005 900
2020 5 468 037 702 693 6 171 000
2030 5 468 037 722 620 6 190 657

Granice obszaru, na ktérym ma sie odbywac przewdz o charakterze uzytecznosci publicznej w ra-
mach gorzowskiej komunikacji miejskiej, okreSlono jako granice miasta Gorzowa Wielkopolskiego
i wszystkich gmin, ktére z miastem Gorzow Wielkopolski podpisaty porozumienie zlecajgce miastu orga-
nizowanie publicznego transportu zbiorowego.

Przyszta struktura taryfy biletowej powinna zapewnia¢ mozliwie najwiekszg liczbe pasazeréw go-
rzowskiej komunikacji miejskiej i — jednoczesnie — mozliwie wysokg przychodowos¢. W Planie transpor-
towym okreslono prognozowane kwoty przychodéw ze sprzedazy biletdw, kosztéw, rekompensaty oraz
wskaznika odptatnosci w okresie planistycznym. Wyzsza rekompensata w wariancie optymistycznym jest
wynikiem poniesienia kosztéw szerokiego zestawu dziatan w celu uatrakcyjniania komunikacji miejskiej

i zmniejszania kongestii w ruchu drogowym.
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4. Finansowanie komunikacji miejskiej

Wydatki biezace na funkcjonowanie komunikacji miejskiej pokrywane beda przychodami ze sprze-

dazy biletdw i z optat dodatkowych wnoszonych przez pasazeréw, wptywami z optat i kar oraz wptywami

za korzystanie z przystankéw, jednak konieczne beda doptaty z budzetéw samorzaddw lokalnych.

Wskaznik odptatnosci ustug gorzowskiej komunikacji miejskiej bedzie uksztattowat w przedziale 40-45%.

W wariancie optymistycznym zatozono zrealizowanie przez Gorzéw Wielkopolski nastepujacych przed-

siewzie¢ inwestycyjnych:

» budowy Systemu Zarzgdzania Ruchem Drogowym w Gorzowie Wielkopolskim;

» budowy Systemu Informacji Pasazerskiej, w tym m. in. dynamiczng informacje przystankowa;

»= modernizacji i rewitalizacji tras tramwajowych — wedtug wariantu F modernizacji podsystemu tram-

wajowego publicznego transportu zbiorowego;

Tab. 10. Finansowanie gorzowskiej komunikacji miejskiej w wariancie minimalnym

Przychody K(_)szty Rekompensata [tys. zt] .
g publicznego Wskaznik
ze sprzedazy , .
Rok L transportu odplatnosci
biletow . w tym
[tys. z4] zbiorowego ogotem o . [96]
D [tys. zi] optaty gmin
2012 18 522 38 072 19 550 972 48,6
2020 14 960 36 365 21 405 2 449 41,1
2025 13 858 35 860 20 770 2 688 38,3
Tab. 11. Finansowanie gorzowskiej komunikacji miejskiej w wariancie optymistycznym
Przychody K(_)szty Rekompensata [tys. zi] L.
g publicznego Wskaznik
ze sprzedazy -
Rok o transportu odptatnosci
blletOW . w tym
[tys. zH] zbiorowego ogoélem . [26]
. [tys. zH] doptaty gmin
2012 18 522 38 072 19 550 972 48,6
2020 18 465 42 153 23 688 2641 43,8
2025 18 488 42 258 23770 2716 43,7

W Planie Transportowym zaplanowano dziatania zmierzajace do: spetnienia postulatéow przewozo-

wych wnoszonych przez pasazeréw, zwiekszenia dostepnosci komunikacji miejskiej dla oséb o ograni-

czonej zdolnosci ruchowej, oraz do zwiekszenia stopnia integracji roznych srodkéw transportu. Okreslono
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docelowy pozadany standard realizacji ustug przewozowych, docelowg organizacje systemu informacji

dla pasazeréw oraz kierunki rozwoju transportu publicznego oraz minimalne wymogi dla nowego taboru.

Tab. 12. Prognozowana efektywnosc¢ ekonomiczno-finansowa gorzowskiej komunikacji
miejskiej w 2020 r. i w 2025 r. (w cenach z 2012 r.)

Wariant minimalny

Wariant
optymistyczny

Parametr Jednostka
2020 2025 2020 2025
Praca eksploatacyjna [tys. wozom] 4 986 4 897 6171 6 191
Liczba pasazerow [tys. pasazerdw] 24 759 24 750 28 709 30 034
Koszty $wiadczenia ustug [tys. ] 36 365 35 860 42 153 42 258
Przychody z biletow [tys. zi] 14 960 13 58 18 465 18 488
Wskaznik odptatnosci [%0] 41,4 38,6 43,8 43,7

10
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5. Cel opracowania Koncepcji rozwoju podsystemu tramwajowego

Gtdwnym celem opracowania ,Koncepcji rozwoju podsystemu tramwajowego publicznego trans-
portu zbiorowego w Gorzowie Wielkopolskim”, byto okreslenie strategicznych kierunkéw rozwoju podsys-
temu tramwajowego w miescie. Przyjete kierunki rozwoju majg doprowadzi¢ do zintegrowania podsys-
temu tramwajowego z podsystemem autobusowym oraz innymi rodzajami transportu na terenie obszaru
miasta Gorzowa Wielkopolskiego — w celu poprawy jakosci systemu publicznego transportu zbiorowego
jako catosci.

Celem strategicznym dziatan, przedstawionych w Koncepgji, jest stworzenie zréwnowazonego, do-
stepnego i przyjaznego podsystemu tramwajowego, zintegrowanego z pozostatym transportem zbioro-
wym i transportem indywidualnym. Celem operacyjnym jest rozbudowa i modernizacja infrastruktury

podsystemu tramwajowego — dla usprawnienia funkcjonowania transportu publicznego.

6. Ocena stanu obecnego

W Koncepcji dokonano oceny stanu obecnego podsystemu tramwajowego w Gorzowie Wielkopol-
skim, uwzgledniajac plany zagospodarowania przestrzennego miasta, sytuacje spoteczno-gospodarczg,
Zzrodta podrdzy, aktualng sie¢ komunikacji autobusowej i tramwajowej, ocene i prognozy potrzeb prze-
wozowych, uwarunkowania zwigzane z ochrong Srodowiska. Dokonano takze oceny obecnego stanu
trakcji i torowisk oraz infrastruktury towarzyszacej.

Stan torowisk w Gorzowie Wielkopolskim wymaga podjecia pilnych dziatan rewitalizacyjnych,
w zakresie 34% aktualnej dtugosci tras. Podobnie podjecia pilnych prac naprawczych wymaga 19% sieci
trakcyjnej. Zly jest takze stan taboru tramwajowego, zwlaszcza wyeksploatowanych wozéw typu
105N/Na.

Zasieg komunikacji tramwajowej, odpowiedni dla potrzeb przewozowych w okresie jej budowy,
jest dzi$ oddalony od najwiekszych zrédet ruchu pasazerskiego — pétnocnych dzielnic miasta.

Spadek wykorzystania pojazdéw (mierzony liczbg pasazerdw na wozokilometr) byt w komunikacji
tramwajowej wyzszy niz w catej sieci komunikacyjnej, ale pomimo to, liczba pasazeréw w przeliczeniu
na kilometr liniowy, nadal byta znacznie wyzsza niz komunikacji autobusowej. Najwieksze spadki liczby
pasazerow na liniach 1 i 3 odnotowano na odcinku trasy od petli Silwana do ronda Ofiar Katynia, co byto
spowodowane systematycznie malejgcym zatrudnieniem w firmach dziatajgcych na obszarze bytych za-
ktadéw Stilon i oddaleniem trasy tramwaju od dzielnic mieszkaniowych.

Poréwnanie rozktadu godzinowego popytu na ustugi komunikacji miejskiej w dniu powszednim —
dla catej sieci komunikacyjnej w 2008 r. z analogicznym rozktadem dla komunikacji tramwajowej, zba-

danej w 2013 r. wskazuje, ze rozktad czasowy popytu nie ulegt zmianie.

11
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Rys. 4. Rozktad czasowy popytu na ustugi gorzowskiej komunikacji miejskiej

w dniu powszednim — poréwnanie wynikow badan z 2008 r.iz 2013 r.

Tab. 13. Porownanie liczby pasazerow i pracy eksploatacyjnej w gorzowskiej komunikacji

miejskiej w 2008 i w 2012 r. — z rozréznieniem na linie autobusowe i tramwajowe

Rok Linie autobusowe Linie tramwajowe Sieé .
komunikacyjna
Przewozy pasazerow [tys.]

2008 19 357 7 848 27 205

2012 14 030 6 761 20 792
Zmiana -27,5% -13,8% -23,6%

Praca eksploatacyjna [tys. wozokm]

2008 4 699 1334 6 033

2013 4014 992 5 006
Zmiana -14,6% -25,6% -17,0%
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Wedtug danych MZK w Gorzowie Wielkopolskim Sp. z 0.0. (uzyskanych z systemu ewidencji sprze-
dazy biletdw), catkowita liczba pasazeréw w 2008 r. wyniosta 27 204,7 tys., a w 2012 r. — tylko 20 791,5
tys. Oznacza to spadek o 23,6%. Przyjmujac, ze na przestrzeni lat 2008-2012 nie zmienit sie udziat pa-
sazeréw podrdézujgcych nieodptatnie, na podstawie wynikow badan wielkosci popytu w komunikacji
tramwajowej, mozna obliczy¢, ze spadek wielkosci popytu w komunikacji autobusowej byt w tym okresie
wyzszy i uksztattowat sie na poziomie 27,5%.
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Rys. 6. Liczba pasazerow w gidéwnych korytarzach komunikacyjnych

w dniu powszednim — obliczenia dla 2013 r.

7. Dotychczasowe koncepcje rozwoju podsystemu tramwajowego
W opinii naukowej dotyczacej wielkosci i struktury popytu oraz przychodowosci sieci komunikacji
miejskiej w Gorzowie Wielkopolskim z 2009 r., przeprowadzono analize wynikéw badan marketingowych
wielkosci popytu na ustugi gorzowskiej komunikacji miejskiej, w wyniku ktérej — przy uwzglednieniu ist-
niejacych rezerw terenu przeznaczonych pod torowiska tramwajowe — zaproponowano cztery warianty
obstugi komunikacjg tramwajowg nowych osiedli mieszkaniowych w dzielnicy Goérczyn (rysunek 7).
Zarzadzeniem nr 48/W/III/2011 Prezydent Miasta Gorzowa Wielkopolskiego powofat komisje

do opracowania opinii nt. mozliwosci rozwoju i funkcjonowania podsystemu tramwajowego, ktéra przea-
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nalizowata mozliwosci budowy tras tramwajowych w réznych dzielnicach Gorzowa Wielkopolskiego. Ko-

misja zarekomendowata rozwigzania przedstawione na rysunku 8.
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Rys. 8. Warianty rozwoju komunikacji tramwajowej — planowane w 2011 r.
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8. Propozycje rozwigzan wariantowych

W Koncepcji przeanalizowano przebieg tras tramwajowych w gtdwnych korytarzach komunikacji

miejskiej w Gorzowie Wielkopolskim, o najwiekszej liczbie pasazeréw oraz wszystkie dotychczasowe pro-

pozycje przedstawione w ostatnich liku latach. W wyniku analizy zaproponowano rozwazenie 12 warian-

tow rozbudowy tras tramwajowych oraz wariantu jej znacznego ograniczenia.

Tab. 14. Warianty rozbudowy i modernizacji trakcji elektrycznej w Gorzowie Wielkopolskim

Charakterystyczne cechy wariantu

Wariant
Petle Trasy
Fieldorfa-Nila , , L
Al . ul. Pomorska — ul. Pitsudskiego — ul. Gorczynska — ul. Okulickiego
Silwana
Szpital . . .
A2 . ul. Pomorska — ul. Pitsudskiego — ul. Czartoryskiego — ul. Dekerta
Silwana
Fieldorfa-Nila , , L
A3 Sopital ul. Pomorska — ul. Pitsudskiego — ul. Gorczynska — ul. Okulickiego
_p i ul. Czartoryskiego — ul. Dekerta
Silwana
Fieldorfa-Nila , . . . , .
Ala . ul. Czeresniowa — ul. Pitsudskiego — ul. Gérczynska — ul. Okulickiego
Silwana
Szpital , . . .
A2a . ul. Czeresniowa — ul. Pitsudskiego — ul. Czartoryskiego — ul. Dekerta
Silwana
Fieldorfa-Nila , . . . , .
A3a Szpital ul. Czeresniowa — ul. Pitsudskiego — ul. Gorczynska — ul. Okulickiego
_p i ul. Czartoryskiego — ul. Dekerta
Silwana
B1 Fieldorfa-Nila ul. Pomorska — ul. Pitsudskiego — ul. Gérczynska — ul. Okulickiego
Silwana i al. Odrodzenia Polski — ul. Roosevelta
B2 Szpital ul. Pomorska — ul. Pitsudskiego — ul. Czartoryskiego — ul. Dekerta
Silwana i al. Odrodzenia Polski — ul. Roosevelta
Fieldorfa-Nila ul. Pomorska — ul. Pitsudskiego — ul. Gérczynska — ul. Okulickiego
B3 Szpital i ul. Czartoryskiego — ul. Dekerta
Silwana oraz al. Odrodzenia Polski — ul. Roosevelta
C Silwana ul. Pomorska — ul. Pitsudskiego — ul. Gorczynska
D Silwana stan obecny
E bez petli Piaski trakcja tylko na odcinku Wieprzyce — Silwana

Fieldorfa-Nila,
bez petli Piaski

ul. Czeresniowa — ul. Pitsudskiego — ul. Gérczynska — ul. Okulickiego
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Rys. 9. Warianty Al, A2 i A3 modernizacji i rozbudowy sieci tramwajowej

w Gorzowie Wielkopolskim
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Rys. 13. Wariant E modernizacji i rozbudowy sieci tramwajowej

w Gorzowie Wielkopolskim — likwidacja trasy na osiedle Piaski
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Proponowana liczba pofgczen zalezy od konkretnego wariantu modernizacji i rozbudowy komuni-

kacji tramwajowej. Zatozono dalsze funkcjonowanie dotychczasowych linii 1, 2 i 3 oraz zaproponowano

nastepujacy przebieg nowych linii (uniwersalnie dla wszystkich wariantéw rozwojowych):

- linia nr 4 o trasie: Dworzec — Dworcowa — Sikorskiego — Warszawska — Podmiejska — Pomorska —

Pitsudskiego — Gorczynska — Walczaka — Silwana;

- linia nr 5 o trasie: Dworzec — Dworcowa — Sikorskiego — Warszawska — Podmiejska — Pomorska —

Pitsudskiego — Czartoryskiego — Dekerta — Dekerta — Szpital;

- linia nr 6 o trasie: Dworzec — Dworcowa — Sikorskiego — Warszawska — Podmiejska — Pomorska —

Pitsudskiego — Gdrczynska — Okulickiego — Fieldorfa-Nila;

- linia nr 7 o trasie: Dworzec — Dworcowa — Sikorskiego — Chrobrego — Mieszka | — Roosevelta —

al. Odrodzenia Polski — Pomorska — Pitsudskiego — Czartoryskiego — Dekerta — Szpital;

- linia nr 8 o trasie: Dworzec — Dworcowa — Sikorskiego — Chrobrego — Mieszka | — Roosevelta —

al. Odrodzenia Polski — Pomorska — Pitsudskiego — GArczynska — Okulickiego — Fieldorfa-Nila.

Tab. 15. Czestotliwos¢ obstugi nowych tras tramwajowych

Liczba kurséw w obydwu kie- Czestotliwos¢
runkach obstugi Przyrost
Analizowany . liczby
b Lz facznie 5
Cleizelr aktual- W szczy- poza R
nowych w i w ruchu
nych . . cie szczytem
projekcie
Wariant A1, Ala
ul. Okulickiego 6 0 224 224 7,5 15 8
ul. Pitsudskiego 6 0 224 224 7,5 15 8
Rondo Santockie 1,3,6 258 224 482 3,75 7,5 8
Wariant A2, A2a
ul. Czartoryskiego 5 0 224 224 7,5 15 8
ul. Pitsudskiego 5 0 224 224 7,5 15 8
Rondo Santockie 1, 3,5 258 224 482 3,75 7,5 8
Wariant A3, A3a
ul. Okulickiego 6 0 224 224 7,5 15 8
ul. Czartoryskiego 5 0 112 112 15 30 4
ul. Pitsudskiego 5,6 0 336 336 5 10 12
Rondo Santockie 1,3,5,6 258 336 594 3 6 12
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Liczba kurséw w obydwu kie-

Czestotliwosc

runkach obstugi Przyrost
Analizowany - liczby
obszar Hinie aktual- Al W szczy- poza wozéw
nych nowych W cie szczytem | W ruchu
projekcie
Wariant B1
ul. Okulickiego 6,8 0 224 224 7,5 15 8
ul. Pitsudskiego 6,8 0 224 224 7,5 15 8
Rondo Santockie 1, 3,6 258 112 482 3,75 7,5 4
ul. Roosevelta 8 0 112 112 15 30 4
ul. Borowskiego 2,3,8 260 112 372 5 10 4
Wariant B2
ul. Czartoryskiego 57 0 224 224 7,5 15 8
ul. Pitsudskiego 57 0 224 224 7,5 15 8
Rondo Santockie 1,3,5 258 112 370 5 10 4
ul. Roosevelta 7 0 112 112 15 30 4
ul. Borowskiego 2,3, 7 260 112 372 5 10 4
Wariant B3
ul. Okulickiego 6, 8 0 224 224 7,5 15 8
ul. Czartoryskiego 57 0 112 112 15 30 4
ul. Pitsudskiego 56,7,8 0 336 336 5 10 12
Rondo Santockie 1,3,5,6 258 168 426 3 6 6
ul. Roosevelta 7,8 0 168 168 10 20 6
ul. Borowskiego 2,3,7,8 260 168 428 4,3 8,6 6
Wariant C
ul. Pitsudskiego 4 0 168 168 10 20 6
Rondo Santockie 1,34 258 168 426 4,3 8,6 6
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Liczba kurséw w obydwu kie- Czestotliwos¢
runkach obstugi Przyrost
Analizowany - liczby
Linie lacznie -
obszar aktual- 3 W szczy- poza UGN S
nowych w . w ruchu
nych . . cie szczytem
projekcie

Wariant D
Rondo Santockie 1,3 258 0 240 7,5 15 -
ul. Borowskiego 2,3 260 0 240 7,5 15 -
ul. Jancarza 1,2 278 0 240 7,5 15 -
Os. Stoneczne 1,2 278 0 240 7,5 15 -

Wariant E
Rondo Santockie 1 258 0 168 10 20 -
ul. Jancarza 1 278 0 168 10 20 -
Os. Stoneczne 1 278 0 168 10 20 -

Wariant F
ul. Okulickiego 6 0 224 224 7,5 15 8
ul. Pitsudskiego 6 0 224 224 7,5 15 8
Rondo Santockie 1,6 258 224 392 4,3 8,6 8
ul. Jancarza 1 278 0 168 10 20 -
Os. Stoneczne 1 278 0 168 10 20 -
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Tab. 16. Dlugos¢ nowych tras tramwajowych oraz wymagane minimalne zwiekszenie stanu

ilosciowego taboru tramwajowego do obstugi tych tras

Dtugos¢ nowych

Wymagane minimalne

Wariant Numerﬁ/nriwiowych . Vt;a;z oy zwiekszenie stanu taboru [szt.]
[km toru poj.] w ruchu w dyspozycji
Al, Ala 6 9,2 8 10
A2, A2a 5 7,0 8 10
A3, A3a 5,6 12,6 12 15
Bl 6,8 11,2 8 10
B2 5,7 9,0 8 10
B3 5,6 14,6 12 15
C 4 6,6 6 8
D - 0,0 0 0
E - -6,4 -5 -7
F 6 9,2 oraz -6,4 3 (+8 oraz -5) 3 (+10 oraz -7)

27



KONCEPCJA ROZWOJU PODSYSTEMU TRAMWAJOWEGO

Tab. 17. Roczna praca eksploatacyjna na liniach tramwajowych i autobusowych w 2025 r.

w poszczegoblnych wariantach modernizacji i rozbudowy komunikacji tramwajowej

[mIn wozokm]

) ] Zmniejszenie _
Liczba wozokm tramwajowych (- Catkowita liczba
wozokm
Wariant autobusowych K ikacii
. tacznie na liniach gtéw- | * omuntkac!
aktualnie dodatkowych . . miejskiej
w projekcie nych
Al, Ala 1083 590 1673 -295 6 276
A2, A2a 1083 506 1590 -253 6 234
A3, A3a 1083 843 1926 -421 6 402
B1 1083 571 1654 -285 6 266
B2 1083 487 1571 -244 6 225
B3 1083 931 2015 -466 6 447
C 1083 414 1497 -207 6 188
D 913 0 913 0 5981
E 530 0 530 554 5981
F 530 590 1119 154 6171
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9. Koszty inwestycyjne i eksploatacyjne

Tab. 18. Naklady inwestycyjne na realizacje poszczegdinych wariantow rozbudowy

komunikacji tramwajowej [min zi]

g 5 2 . s
3= > — = ‘0 R | = b
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X
km km
T min T min min min min min min min min
. zi . zt zt zi zi zi zi zi zi
poj. poj.

Al,

Ala 8,45 48,3 8,9 65,5 18 54,0 10 90,0 42,3| 300,1 45,0
A2,

A2a 8,45 48,3 6,6 42,7 18 54,0 10 90,0 40,0| 275,0 41,2
A3,

A3a 8,45 48,3 11,9 88,7 18 54,0 15| 135,0 69,1| 395,1 59,3
B1 8,45 48,3 9,9 76,2 18 54,0 10 90,0 43,3| 311,8 46,8
B2 8,45 48,3 7,6 53,4 18 54,0 10 90,0 41,1| 286,7 43,0
B3 8,45 48,3 12,9 99,4 18 54,0 15| 135,0 70,2| 406,8 61,0
C 8,45 48,3 3,3 34,5 18 54,0 8 72,0 37,4| 246,2 36,9
D 8,45 48,3 0,0 0,0 18 54,0 0 0,0 26,7| 129,0| 129,0
E 6,60 38,9 0,0 0,0 12 36,0 0 8,5 24,8| 108,2 54,1
F 6,60 38,9 8,9 65,5 12 36,0 10| 107,0 47,2 | 294.,6 44 2
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Tab. 19. Liczba wozokilometrow i koszty biezace funkcjonowania komunikacji miejskiej

w Gorzowie Wielkopolskim w 2025 r. — ceny z 2012 r. [min zi]

. . , Koszty funkcjonowania
Liczba wozokilometrow . o
komunikacji miejskiej
Wariant tramwaje | autobusy zmienne | zmienne
razem — podsys. | — podsys. razem
[tys. [tys. state . .
[tys. km] | tramwa- | autobu- biezace
pockm] wzkm] .
jowy sowy

Al, Ala 1673 4 603 6 276 10 597 24 580 8 086 43 263
A2, A2a 1590 4 645 6 234 10 071 24 802 8 086 42 959
A3, A3a 1926 4 476 6 402 12 201 23 904 8 086 44 191
B1 1 654 4612 6 266 10 478 24 630 8 086 43 194
B2 1571 4 654 6 225 9951 24 852 8 086 42 889
B3 2015 4 432 6 447 12 764 23 667 8 086 44 517
C 1497 4 691 6 188 9484 25 049 8 086 42 619
D 979 5 002 5981 6 199 26 713 8 086 40 999
E 530 5451 5981 3 355 29 111 8 086 40 552
F 1119 5 052 6171 7 089 26 977 8 086 42 153

10. Propozycja wyboru wariantu

Poniesione naktady finansowe na realizacje rozbudowy podsystemu tramwajowego wedtug warian-
tu F wskazujg na najwieksze korzysci z wydatkowania znaczacych Srodkéw finansowych. Z powyzszych
powodow rekomenduije sie do realizacji wariant F.

Wariant F rekomendowany jest do realizacji przy zatozeniu pozyskania zewnetrznego finansowania
inwestycji ze Srodkdéw pomocowych Unii Europejskiej (lub innych réwnowaznych).

Wariant D nie przynosi pasazerom istotnych korzysci, nie zmienia zasiegu komunikacji tramwajo-
wej, a jedynie poprawia stan podsystemu tramwajowego. Koszty realizacji tego wariantu — modernizacji
trakcji oraz modernizacji taboru — sg bardzo wysokie. Zrealizowanie takiego zakresu poprawy podsyste-
mu tramwajowego, bez korzystania ze $rodkéw pomocowych, musiato by by¢ roztozone na wiele lat.
Miasto ponositoby takze ciggle wysokie koszty utrzymania trakcji, przy niewielkich korzysciach dla pasa-

zeréw. Wariant ten nie powinien by¢ wiec brany pod uwage.
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