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Inwentaryzacja i analiza dostepnych i wykorzystywanych
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1. Wprowadzenie

Niniejsze opracowanie jest raportem czastkowym w dziedzinie transportu publicznego,
opracowanym w ramach projektu, pt. , Profesjonalizacja ustug publicznych na terenie Zwigzku
Celowego Gmin MG - 6 - poprzez diagnoze potrzeb spotecznych i doskonalenie kompetencji
kadr”. Podstawg opracowania byty przeprowadzone w dniach 22-26 kwietnia 2013 r. wywiady
pogtebione z ekspertami w dziedzinie transportu publicznego, wyznaczonymi przez samorzady

Gorzowa Wielkopolskiego, Santoka, Lubiszyna, Bogdanca, Ktodawy i Deszczna.

Strona 5



Inwentaryzacja i analiza dostepnych i wykorzystywanych
zasobow oraz ustug publicznych swiadczonych przez Zwigzek Celowy Gmin MG-6

Strona 6



Inwentaryzacja i analiza dostepnych i wykorzystywanych
zasobow oraz ustug publicznych swiadczonych przez Zwigzek Celowy Gmin MG-6

2. Transport publiczny

Transport publiczny w obszarach funkcjonalnych aglomeracji i regionalnych osrodkéw wzrostu
jest obszarem newralgicznym z punktu widzenia efektywnosci $wiadczenia ustug publicznych.
W szczegolnosci system komunikacji publicznej decyduje o dostepnosci ustug swiadczonych
w obrebie centrum dla mieszkancow terendw peryferyjnych tzw. obszaru funkcjonalnego.
Mozliwosci dojazdu determinujg w duzej mierze dostepnos¢ oferty kulturalnej, edukacyjnej
(szkolnictwo ponadgimnazjalne, szkolnictwo wyzsze), dostep do ustug pomocowych
i spotecznych. Z drugiej strony w ramach proceséw tzw. suburbanizacji mozna zauwazy¢, ze
z uwagi na znaczne odlegtosci oraz rozproszenie budownictwa na obszarach peryferyjnych
samochdd staje sie nieodzownym Srodkiem lokomocji, ktory jest niezbedny aby mieszkancy
obszaréw podmiejskich mogli skutecznie funkcjonowaé w obrebie centrum (chodzi tu zaréwno
o aktywnos¢ zawodowag, jak i korzystanie z catej gamy ustug publicznych i prywatnych, ktére sg
lokalizowane najczesciej na atrakcyjnych terenach srodmiescia i okolic). Powyzsze zjawiska
mogg powodowac istotne konsekwencje, wazne z punktéw widzenia zaréwno jakosci zycia
i dostepnosci ustug publicznych, jak i rozwoju systemu transportu:

— Rosngca liczba osdb wykorzystujgcych samochdd jako $rodek transportu w celu
funkcjonowania w centrum powoduje wzrost liczby pojazdéw, natezenia ruchu, hatasu,
spadek ptynnosci ruchu, brak miejsc parkingowych, itp. Mozna mowi¢ o catym zestawie
negatywnych czynnikdéw wynikajgcych z dynamicznie rosngcej liczby pojazdow, ktorymi
osoby mieszkajgce na obszarach podmiejskich przyjezdzajg codziennie do centrum
obszaru funkcjonalnego.

— Transport publiczny staje sie coraz bardziej deficytowy na coraz wiekszej liczbie
odcinkdéw. Korzystajg z niego w coraz wiekszym stopniu prawie wytgcznie osoby starsze
oraz mtodziez dojezdzajgca do szkdt. Jednoczesnie rozproszenie i objecie zabudowa
coraz wiekszego obszaru sprawia, ze coraz wiecej projektow uktadu linii moze by¢
uznanych za dyskryminujgce, a jednoczesnie liczba pasazerow w obrebie dziatania coraz

wiekszej liczby linii jest zbyt niska, by uzasadnia¢ jej funkcjonowanie.
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Ponizsza analiza dotyczy obszaru MG-6, ktéry znajduje sie poczatkowej fazie procesu
suburbanizacji. Problemy spdjnosci komunikacyjnej dotyczg jeszcze wcigz w przewazajgcej
mierze ,rdzennych” mieszkancéw gmin wiejskich, ktorzy w mniejszym stopniu sg uzaleznieni
od aktywnosci podejmowanej w centrum Gorzowa Wielkopolskiego. Jednak w kontekscie
niniejszych badan nalezy bra¢ pod uwage wydajnosc¢ i efektywnos$¢ systemu komunikacji
zbiorowe] witasnie w kontekscie przysztych zjawisk, w tym postepujgcego procesu

suburbanizacji oraz jego konsekwencji.

2.1. Zasoby systemu transportu publicznego

2.1.1. Analiza instytucjonalna systemu komunikacji publicznej

Miasto Gorzéw Wielkopolski jest organizatorem transportu publicznego na obszarze MG-6.
Podstawg prawna funkcjonowania systemu komunikacji publicznej na obszarze ZCG MG-6 jest
Porozumienie Komunalne zawarte dnia 28.12.1992 roku, w sprawie powierzenia zadania
publicznego w  zakresie zbiorowego transportu osobowego srodkami komunikacji miejskiej
na terenie gmin Santok, Deszczno, Lubiszyn, Ktodawa i Bogdaniec.

Na mocy Porozumienia Miasto Gorzéw Wielkopolski zostato Organizatorem komunikacji
publiczne]. Kazdego roku gminy, sygnatariusze porozumienia podpisujg umowe z Miastem
Gorzow Wielkopolski na swiadczenie ustug transportu publicznego. Wydziatem w Urzedzie
Miasta Gorzow Wielkopolski odpowiedzialnym za transport publiczny jest Wydziat Transportu
Publicznego. Miasto Gorzéw Wielkopolski ponosi koszty zarzadzania systemem transportu
w obrebie MG-6. Operatorem transportu publicznego na obszarze MG-6 jest Miejski Zaktad

Komunikacji w Gorzowie Wielkopolskim.
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Rysunek 1 Organizacja transportu publicznego na obszarze MG-6

Gmina Deszczno

Gmina Santok

Organizator:
Gmina Lubiszyn

Miasto Gorzow Wlkp.

Gmina Bogdaniec

Gmina Ktodawa

Zrédto: opracowanie wtasne

Od 1 stycznia 2013 roku MZK Gorzéw Wielkopolski z zaktadu budzetowego Miasta Gorzow
Wilkp. przeksztatcit sie w spdétke prawa handlowego. Zmiany zwigzane ze zmiang statusu Zaktadu
(tzw. korporatyzacja lub komercjalizacja) pociggnety za sobg koniecznos¢ reorientacji jego
polityki (w tym nowe cele dziatania podmiotu jako spétki prawa handlowego, ktére co do zasady
sg bardziej skoncentrowane efektywnosci ekonomicznej). Korporatyzacja wymagata rowniez
aktualizacji danych w ramach kalkulacji kosztéw dziatalnosci transportowej, czego wynikiem byt
wzrost cen oraz zwiekszenie wartosci kosztow przewozu pasazerdw oferowanych gminom MG-
6. MZK jest obecnie odpowiedzialne za samodzielny zakup taboru (wczesniej jako zaktad
budzetowy otrzymywat tabor od Miasta Gorzow WIkp.) oraz pokrywa koszty amortyzacji,
co stanowi¢ musi nowej sktadniki taryfy transportowej.

Gmina Ktodawa ze wzgledu na znaczny wzrost wartosci za doptat do ustug publicznych
w obszarze transportu zbiorowego, zaproponowane przez MZK, wypowiedziata umowe
przewozowg Miejskiemu Zaktadowi Komunikacji, i sama stata sie organizatorem przewozow.
W przetargu, ktorego przedmiotem byta organizacja i realizacja systemu transportu zbiorowego
dla mieszkancow gminy Ktodawa wytoniono firme PKS Gorzow Wielkopolski do realizacji zadan
zwigzanych z zapewnieniem komunikacji publicznej.

Komunikacja publiczna finansowana jest z budzetéw gmin uczestnikow zwigzku MG-6. Ogdlnie

w planie na 2013 rok zatozono, ze wydatki na komunikacje wyniosg okoto 4 miliondéw zt netto.
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Kwota ta zostanie pomniejszona o wptywy z biletow, ktore bezposrednio trafiajg na konto
Urzedu Miasta Gorzow Wielkopolski. Szacuje sie, ze gminy wiejskie w 2013 roku zaptaca kwote
okoto 1,8 min zt.

Komunikacja publiczna na obszarze MG-6 jest dziatalnoscia wymagajaca doptat ze strony
samorzadow (nie jest dziatalnoscig samofinasujgcg sie). Struktura finansowania systemu
komunikacji opiera sie przede wszystkim na wptywach z biletéw. W catosci sg one kierowane
do budzetu Miasta Gorzow Wielkopolski. Operator otrzymuje srodki finansowe pochodzgce
z jednej strony z biletdw, z drugiej jako doptata z samorzadow (tzw. rekompensata). Gminy -
cztonkowie MG-6 na zasadzie porozumienia wpfacajg s$rodki finansowe za komunikacje
publiczng bezposrednio na konto Miasta Gorzow Wielkopolski.

Gorzow WIlkp. nalezy do miast, w ktorych komunikacja publiczna jest bardzo popularnym
Srodkiem przemieszczania sie. Szacuje sie, ze okoto 50% mieszkancéw korzysta z transportu
zbiorowego. Mimo tego Miasto Gorzéw Wielkopolski jako jedne z niewielu miast w Polsce nie
otrzymato dotacji z Unii Europejskiej na rozwdj sieci torowisk. Prywatny transport na obszarze
MG-6 ma mniejsze znaczenie.

Sprawnie funkcjonujgc komunikacja publiczna zalezna jest od przyjetej polityki transportowej
(organizacja transportu, zarzadzanie) oraz wspdlnej polityki taryfowej (ceny biletéw, zwtaszcza
na liniach podmiejskich). Duzym mankamentem organizacji transportu publicznego jest brak
jego koordynacji. Brak jest instytucji, ktora koordynowataby transport publiczny z transportem
autobusowym prywatnym oraz kolejowym. Ponadto nie jest prowadzona koordynacja polityki
parkingowej miasta Gorzéw Wielkopolski z polityka biletowg. Zasada jest prosta, i opiera sie na
tym, ze im wyzsze ceny za parkowanie w miescie, tym wieksza liczba oséb korzystajgcych z
komunikacji publicznej. Brak prowadzenia tego typu dziatan przektada sie na spadek
atrakcyjnosci dla uzytkownikéw komunikacji. W trakcie prowadzenia wywiaddw pogtebionych
z ekspertami w dziedzinie komunikacji publicznej podnoszono kwestie zmiany
dotychczasowego systemu na rzecz powofania zwigzku komunikacyjnego, w sktad ktérego

wesztyby wszystkie gminy nalezgce do MG-6.
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2.1.2. Zasoby techniczne, infrastrukturalne i finansowe transportu publicznego

Miasto Gorzéw Wielkopolski posiada komunikacje autobusowg oraz tramwajowg. Dtugosé trasy
tramwajowej wynosi 12.5 km. Codziennie do obstugi komunikacyjnej miasta Gorzowa
Wielkopolskiego oraz gmin osciennych tj. Bogdanca, Deszczna, Lubiszyna, Santoka kierowane
s9 52 autobusy i 13 sktadéw tramwajowych). Aktualnie MZK zatrudnia 363 pracownikéw, w tym
155 kierowcow autobuséw i 46 motorniczych. Duzym mankamentem jest zty stan taboru,
zwitaszcza tramwajowego (tabor posiada wiecej niz 30 lat). Tramwaje sg w bardzo ztym stanie
technicznym. Z kolei autobusy sg w lepszym stanie technicznym, posiadajg monitoring (co
znacznie podwyzsza bezpieczenstwo podrdézowania) oraz posiadajg automaty biletowe. Do
dyspozycji pasazerdow jest zintegrowany rozkfad jazdy komunikacjg publiczng oraz rozktad jazdy
on-line.

Miasto Gorzéw posiada dokument strategiczny programujacy rozwdj transportu publicznego-
Strategia Zréwnowazonego Rozwoju w Zakresie Transportu Publicznego. Opracowanie zaktada
tworzenie warunkow dla sprawnego i bezpiecznego przemieszczania sie 0sdb i towardw, przy
zapewnieniu priorytetu dla transportu zbiorowego i ograniczaniu ucigzliwosci transportu dla
Srodowiska. W celu osiggniecia zrownowazonego rozwoju transportu, w odniesieniu do
transportu publicznego zaktada sie:

— obejmowanie obstugg pojazdami niskopodtogowymi obszaréw miasta oraz gmin
osciennych dotad nieobstugiwanych;

— obejmowanie obstugg obszaréw rozwojowych miasta oraz intensyfikacja obstugi
obszarow zagospodarowanych czesciowo (Specjalna Strefa Ekonomiczna - Fabryka
,Faurecia", tereny popoligonowe przy ul. Mysliborskiej - Hipermarket ,TESCO", tereny
dawnych koszar wojskowych przy ul. Mysliborskiej - siedziby wyzszych uczelni);

— rozwoj komunikacji tramwajowej, jako przyjaznej Srodowisku oraz wspottworzgcej
unikatowy wizerunek miasta, poprzez przedtuzenie sieci tramwajowej na Goérczynie
(kierunek Fabryka Domow ul. Walczaka);

— modernizacje istniejgcej sieci tramwajowej, przebudowa torowiska i petli na ul.
Kostrzynskiej;

— dalszg wymiane taboru autobusowego na autobusy odpowiadajgce standardom

Strona 11



Inwentaryzacja i analiza dostepnych i wykorzystywanych
zasobow oraz ustug publicznych swiadczonych przez Zwigzek Celowy Gmin MG-6

europejskim (niska lub czesciowo niska podtoga);

— zwiekszenie dostepnosci do transportu publicznego dla osob niepetnosprawnych
poprzez (poza wymiang taboru) likwidacje barier architektonicznych, gtownie na
przystankach;

— dalszg modernizacje zatok przystankowych oraz infrastruktury przystankowej
(wyposazanie przystankéw we wiaty i tawki),

— podniesienie bezpieczenstwa podrézowania srodkami transportu publicznego poprzez
sukcesywne wprowadzanie monitoringu wewnatrz pojazdéw komunikacji miejskie.

W wywiadzie pogtebionym przeprowadzonym z przedstawicielem Urzedu Miasta Gorzdéw
Wielkopolski wskazano, ze najgorzej ocenianym elementem charakteryzujgcym komunikacje
publiczng w miescie jest lokalizacja i organizacja weztéw przesiadkowych réznych form
transportu. Aktualnie jedynie jeden autobus w ciggu doby zatrzymuje sie przy dworcu
kolejowym w Gorzowie Wielkopolskim. Zawieszono réwniez linie tramwajowg do dworca
kolejowego. Stabg strong gorzowskiego systemu komunikacji publicznej jest zdecydowanie za
mata mozliwo$¢ przesiadania sie ,drzwi w drzwi” oraz brak mozliwosci rozwoju systemu
park&drive oraz bike&drive. Za priorytety w rozwoju transportu publicznego uznano zakup
mniejszych autobuséw (do wykorzystania poza szczytem) oraz nastawienie sie na transport
bardziej ekologiczny (z napedem hybrydowym lub elektrycznym). W opinii przedstawicieli MZK
Gorzéw Wielkopolski punktualnos¢ komunikacji publicznej jest bardzo wysoka (wskaznik
punktualnosci na przybyciu, ktéry jest ilorazem liczby autobuséw i tramwajoéw, ktore dotarty do
stacji docelowej o czasie, w tym opdZznionych do 5 minut, i liczby wszystkich uruchomionych
kurséw wynosi 99,7%). W tym wzgledzie pasazerowie otrzymujg wysokiej jakosci ustuge
publiczng. Miasto jest w trackie opracowywania planu transportowego, ktdory ma zostac

przyjety przez Rade Miasta Gorzowa Wielkopolskiego do konca 2013 roku.
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Rysunek 2 Schemat linii tramwajowych i autobusowych MZK Gorzéw Wielkopolski
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Zrédto: www.mzk-gorzow.com.pl

W Gminie Santok rozwigzania przyjete w komunikacji sg dostosowane do oczekiwan
mieszkancow. Jakos¢ oferty komunikacji publicznej jest dobra, tak samo jak dopasowanie
czestotliwosci potaczen do oczekiwan mieszkancow.

Gmina Deszczno za najpowazniejszy mankament uznata brak integracji systemu komunikacji
autobusowej z tramwajowa. Liczba potaczen z Gorzowem jest satysfakcjonujgca.

Gmina Lubiszyn zwraca uwage na fakt, ze oferta komunikacji publicznej dla mieszkancéw jest
staba. Liczba potgczen jest mata. Mieszkancy napotykajg problemy z dojazdem do Gorzowa i
Mysliborza. Na uwage zwraca fakt, ze gmina posiada bardzo stabg infrastrukture drogowa. Nie
brakuje miejsc do ktérych nie mozna po prostu dojechac¢ autobusem, ze wzgledu na brak
utwardzenia drogi.

W Gminie Ktodawa z ustug komunikacji publicznej korzysta 15% mieszkancow. Opinia
mieszkancéw o komunikacji publicznej jest zta. Gmina zdecydowata, ze przyjmie na siebie
obowigzki operatora linii komunikacyjnych. W przetargu wybrata PKS Gorzow do obstugi
komunikacji publicznej. Od 1maja 2013 roku nowy przewoznik $wiadczy ustugi publiczne

w transporcie pasazerskim. Mieszkaricy mogg mie¢ ktopot z dojazdem do Gorzowa
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Wielkopolskiego, ze wzgledu na zawieszenie kursowania jednej z linii MZK tuz za granice
Ktodawy.

W Gminie Bogdaniec za niewatpliwg zalete uznano punktualnos¢ komunikacji publiczne;.
Bardzo dobrze funkcjonuje podmiejska, a wspdtpraca z MZK uktada sie bardzo dobrze.

Biorgc pod uwage czynniki decydujgce o jakosci ustug komunikacji publicznej to mozemy je
podzieli¢ na te zalezne od organizatora (Miasto Gorzéw Wielkopolski, Ktodawa) i zalezne od
operatora (MZK Gorzéw Wielkopolski, PKS Gorzow Wielkopolski). Od organizatora
(samorzadow) zalezy przede wszystkim czestotliwos¢ kursow, ktéra jest regulowana z jednej
strony oczekiwaniami mieszkancéw (i aktywnoscig radnych gminnych lub miejskich), z drugiej
mozliwosciami finansowymi samorzadu. Od operatora (Miejski Zaktad Komunikacji w Gorzowie
Wielkopolskim Sp. z 0.0.) zalezy przede wszystkim bezpieczenstwo w pojazdach, punktualnosé,
dostepnosc dla osdb niepetnosprawnych).

Biorgc pod uwage elementy, ktdre decydujg o jakosci ustug w komunikacji publicznej to dotycza
one zaroéwno jakosci infrastruktury jak i jej dostepnosci. Postulaty dotyczace poprawy jakosci
infrastruktury (taboru) artykutowane byty przez przedstawicieli miasta Gorzéw oraz MZK
Gorzéw WIkp. Przedstawiciele gmin wiejskich w badaniu, podawali w gtdéwnej mierze

argumenty przemawiajace za petng dostepnoscia i niezawodnoscig komunikacji publicznej.

Tabela 1. Elementy decydujgce o jakosci ustug publicznych w dziedzinie komunikacji publicznej
gmina/miasto/instytucja Element decydujacy o jakosci komunikacji publicznej

— Rozwdj systemu tramwajowego (zamiana transportu
autobusowego na tramwajowy)
— Punktualnos¢
Gorzow Wielkopolski — Bezpieczenstwo
— Kultura kierujacych
—  Czestotliwos¢ kursowania
— Informacja na przystankach
— Zadowolenie pasazeréw

Lubiszyn
V — Petny dostep do komunikacji publicznej
— Liczba kurséw, ktéra jest zgodna z oczekiwaniami mieszkancow,
Ktodawa . .
—  Koszt biletu miesiecznego
— Infrastruktura techniczna
Santok g
— Ceny biletéw
. —  Punktualnos¢
Yosdkiiee unktualnosé

—  Czestotliwos¢ kursow

Strona 14



Inwentaryzacja i analiza dostepnych i wykorzystywanych
zasobow oraz ustug publicznych swiadczonych przez Zwigzek Celowy Gmin MG-6

— Dostep dla oséb niepetnosprawnych
— Dostep do przystankéw
— Punktualnos¢

Deszczno — Liczba potgczen

— Jakos¢ taboru

—  Zwiekszenie czestotliwosci kursow,

— Dostepnos¢, zwtaszcza na obszarach nie objetych komunikacja
publiczng, gtownie na obszarach o rozporoszonej zabudowie
jednorodzinnej,

—  Punktualnosé,

— Jakos¢ taboru tramwajowego,

— Dostepnosc do weztdow przesiadkowych,

— Stworzenie jasnego i czytelnego priorytetu dla transportu
publicznego

Zrédto: Na podstawie IDI z ekspertami w dniach 22-26.04.2013 r.

MZK Gorzow
Wielkopolski

2.1.3. Analiza zasobdw ludzkich

W badaniu ankietowym eksperci w dziedzinie transportu wskazali na wysokie kwalifikacje oséb
zajmujgcych sie transportem. W gminach wiejskich poszczegdlne wydziaty podlegajg
bezposrednio wojtowi gminy.

Bioragc pod uwage rozwigzania prawne przyjete w komunikacji publicznej na obszarze MG-6
kluczowy jest Urzad Miasta w Gorzowie Wielkopolskim. Jest organizatorem transportu
publicznego na obszarze MG-6. Wydziat Transportu Publicznego zgodnie z Regulaminem
Organizacyjnym Urzedu Miasta Gorzowa Wielkopolskiego w zakresie czynnosci ma wpisany
nadzor oraz organizacje transportu publicznego. Wydziat posiada wykwalifikowany personel,
petne zaplecze biurowe do prowadzenia dziatalnosci zwigzane z organizacjg transportu
publicznego na obszarze MG-6.

Tabela 2. Jednostki zajmujace sie komunikacjg publiczng na terenie MG-6
Podmiot odpowiedzialny za ustugi publiczne w dziedzinie

Samorzad : .
zbiorowego transportu publicznego
Gorzow Wielkopolski Urzad Miasta Gorzow Wielkopolski. Wydziat Transportu Publicznego
Lubiszyn Urzad Gminy w Lubiszynie. Referat Infrastruktury Technicznej,
Y Ochrony Srodowiska i Rolnictwa (RIT)

Urzad Gminy w Ktodawie. Referat Drogownictwa Gospodarki
Ktodawa . . S .

Komunalnej, Ochrony Srodowiska i Promocji
Santok Urzad Gminy w Santoku. Referat ds. rozwoju gospodarczego
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Urzad Gminy w Bogdancu. Referat Infrastruktury Technicznej,
Ochrony Srodowiska i Rolnictwa

Urzad Gminy w Deszcznie. Referat Ochrony Srodowiska, Planowania
Przestrzennego i Gospodarki Gruntami

Bogdaniec

Deszczno

Zrédto: opracowanie wtasne

2.2. Struktura zaleznosci funkcjonalnych systemu ustug spotecznych w obrebie MG-6

Aktualnie na obszarze MG-6 funkcjonujg dwa systemy autobusowe: linie miejskie (w obrebie
Gorzowa Wielkopolskiego) oraz linie podmiejskie (kierowane do gmin wiejskich MG-6). Ponadto
funkcjonuje system tramwajowy. Zasadniczym mankamentem jest potgczenie tych dwdch
systemow, ze wzgledu na brak zte funkcjonowanie weztow przesiadkowych.

Gminy wiejskie nalezgce do Zwigzku Celowego MG-6, czyli Deszczno, Lubiszyn, Ktodawa, Santok
i Bogdaniec nie posiadajg wewnetrznego transportu publicznego. Nie funkcjonuje rozwigzanie
park&drive, polegajgce na mozliwosci pozostawienia samochodu na przedmiesciach Gorzowa
i péZniejszego poruszania sie komunikacjg publiczna.

W Gorzowie Wielkopolskim nie wystepujg rejony, ktérych mieszkancy nie majg bezposredniego
dostepu do komunikacji publicznej. Jednakze sytuacja w ktérej mieszkancy nie posiadajg
dostepu do komunikacji dotyczy niektérych obszaréw gmin wiejskich nalezgcych do Zwigzku
MG-6. Sytuacja ta mam miejsce wtedy, gdy odlegtos¢ miejsca zamieszkania od najblizszego
przystanku przekracza 1 km.

Obszarem Gorzowa, w ktorym mieszkancy borykajg sie z ograniczonym dostepem
do komunikacji jest tzw. ,,Zamoscie” (obszar miasta potozony na potudnie od rzeki Warty). Jest
on zamieszkiwany przez okoto 15-16 tys. mieszkancéw. Jest to obszar o dynamicznie
rozwijajgcym sie budownictwie jednorodzinnym.

Miasto Gorzéw w godzinach szczytu posiada duzg czestotliwosé kursow. Czas oczekiwania na
srodek transportu nie przekracza 10 minut.

Nie ulega watpliwosci, ze Miasto Gorzéw Wielkopolski dla pozostatych cztonkow MG-6 stanowi
centrum dostepu do ustug (zwtaszcza edukacyjnych, kulturalnych i spotecznych). Jest réwniez
waznym miejscem pracy. Z drugiej jednak strony gminy wiejskie, potozone wokdt miasta

stanowig dla mieszkancéw Gorzowa naturalne miejsce wypoczynku, rekreacji. Gminy te
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charakteryzujg sie duzg lesistoscig oraz bardzo dobrymi warunkami do uprawiania turystyki
aktywne;.

W Gminie Santok komunikacja publiczna odbywa sie po gtownej trasie Gorzéw Wielkopolski —
Drezdenko. Komunikacje zapewnia MZK Gorzow Wielkopolski oraz PKS Gorzow Wielkopolski
i 2 prywatnych przewoznikéw. Atutem gminy jest mozliwos¢ dojazdu do Gorzowa
Wielkopolskiego kolejg. Gmina jest usytuowana na trasie Kostrzyn nad Odrg - Gorzéw
Wielkopolski - Krzyz. Mieszkancy najczesciej korzystajg z dojazdu do i z Gorzowa
Wielkopolskiego. Dojezdzajg gtéwnie uczniowie i osoby zatrudnione w Gorzowie. Mieszkancy
czesto wnioskujg do Urzedu Gminy w Santoku o dodatkowe kursy.

W gminie Santok, Bogdaniec i Deszczno komunikacje oferuje rowniez PKS Gorzow Wielkopolski
oraz prywatni przewoznicy. Gmina Lubiszyn komunikacyjnie obstugiwana jest przez MZK
Gorzéw Wielkopolski (3 sotectwa) oraz PKS Gorzow. Brak jest prywatnych przewoznikéw. Z
transportu zbiorowego korzysta okoto 20% mieszkaricéw. Mieszkanicy najczesciej kierujg sie do
Gorzowa Wielkopolskiego oraz Mysliborza.

Od 1 maja 2013 roku Gmina Ktodawa jest operatorem transportu publicznego na swoim
obszarze. W gminie jest dobry dostep do transportu prywatnego. Przez Gmine przebiega
bowiem zaréwno droga wojewddzka (Gorzéw Wielkopolski) oraz krajowa nr 3 (Szczecin —
Gorzow Wielkopolski). Utrudniony dostep do komunikacji ma jedynie pétnocna czes¢ Gminy.
W Bogdancu przewozy komunikacjg publiczng zajmuje sie MZK Gorzow Wielkopolski. Ustugi
Swiadczone sg rowniez przez PKS Gorzéw Wielkopolski oraz PKP. Z transportu publicznego
korzysta okoto 50% mieszkancow. Mieszkancy podrozujg gtownie na linii do i z Gorzowa
Wielkopolskiego. Najwieksze natezenie ruchu jest w godzinach porannych, w okolicach
potudnia oraz popotudniem.

Gmina Santok w 2012 roku poniosta koszty na realizacje zadan wtfasnych zwigzanych
z komunikacjg publiczng do wysokosci 30 tys. zt. Atutem gminy jest to, ze na jej terenie
potozone sg krotkie odcinki pokonywane przez pojazdy komunikacji publicznej. Gmina nie
odczuta w wyrazny sposdb podwyzki kosztéw komunikacji po przeksztatceniu MZK w spotke

prawa handlowego.
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Gmina Deszczno na komunikacje publiczng przeznaczyta w 2012 roku kwote 650 tys. zt. rocznie.
Gmina Lubiszyn z kolei okoto 90 tys. rocznie. Gmina Ktodawa w 2012 roku wydata ponad 400
tys. zt. na komunikacje publiczng (dla MZK oraz PKS Gorzéw Wielkopolski).
Nie ulega najmniejszej watpliwosci fakt, ze gminy wiejskie nalezagce do Zwigzku MG-6, czyli
Deszczno, Lubiszyn, Ktodawa, Santok i Bogdaniec majg bardzo silne zwigzki z Gorzowem WIkp.
Nazywane sg czesto ,,sypialniami” Gorzowa. Wielu mieszkancéw miasta osiedla sie wtasnie na
ich terenie, jednoczesnie pracujgc w miescie. Stan taki sprawia, ze kwestia komunikacji miedzy
tymi gminami, a miastem jest priorytetowag kwestig wptywajgcg na mozliwosci rozwojowe
catego obszaru MG-6.
MZK Gorzow Wielkopolski obstuguje oprocz miasta Gorzow Wielkopolski, gmine Bogdaniec,
Lubiszyn, 3 miejscowosci w Lubiszynie, 2 miejscowosci w Santoku. MZK Gorzéw Wielkopolski
prowadzi 27 linii autobusowych, z ktérych poza miasto Gorzéw Wlkp. wyjezdza 15. Ponadto
prowadzi 3 linie tramwajowe.
Szacuje sig, ze od 85-90% mieszkancow posiada bezposredni dostep do komunikacji publicznej
(zaktadajac ze odlegtos¢ do przystanku wynosi w przypadku stref miejskich: 300 — 500 m, a
pozamiejskich 1000 — 1600 m).
Gmina Ktodawa ze wzgledu na znaczng podwyzke optat za komunikacje wprowadzong przez
MZK wypowiedziata umowe przewozowg Miejskiemu Zaktadowi Komunikacji w Gorzowie
Wielkopolskim, i sama stata sie organizatorem przewozéw. W przetargu gmina wybrata firme
PKS Gorzéw do prowadzenia komunikacji publicznej. W wyniku zmian mieszkancy Gminy
Ktodawa utracili bezposredni kontakt komunikacjg publiczng z miastem Gorzéw Wlkp. (na
odcinku okoto 100 m. na granicach gmin).
Tabela 3. Obszary z ograniczeniami w dostepie do komunikacji publicznej
Obszary nie posiadajgce

bezposredniego dostepu do
komunikacji publicznej

Obszary posiadajgce ograniczony
dostep do komunikacji publicznej

Zamoscie (na potudnie od rzeki Warty),
okoto 15-16 tys. mieszkancow.
Obszary o rozproszonej zabudowie
jednorodzinnej

Gorzow Wikp. Brak
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, . . Sotectwo Smiechdéw, Sciechdwek,
Sotectwo Buszéw, tgkomin, Kozin,

Lubi Chtopi t liny, kté
o ktore zamieszkuje okoto 160 oséb. qplny, S aw, Smoliny, Iore

zamieszkuje okoto 500 osdb.

Santok Miejscowos¢ Makoszyce Brak
Dotyczy tylko weekenddéw: Rybakowo,

Ktodawa Brak Santoczno, tosno. Dotyczy okofo 1 tys.
0s6b.

Yosdiiee Poszljemn zamieszkaty przez ok. 200 Brak

0s6b
Deszczno Brak Brak

Zrédto: Na podstawie IDI z ekspertami w dniach 22-26.04.2013 r.

Na obszarze gmin wiejskich MG-6 wystepujg miejsca, w ktorych mieszkancy nie maja
bezposredniego dostepu do komunikacji publicznej. Dotyczy to Bogdanca, w ktorym dotyczy to
dwdch sotectw zamieszkiwanych przez okoto 400 osdb.

Jezeli chodzi o gminy Lubiszyn i Santok to komunikacja publiczna dociera jedynie do
miejscowosci graniczacych z Gorzowem Wielkopolskim. W Gminie Deszczno wszystkie sotectwa
majg dostep do komunikacji publicznej. Jest ona gwarantowana na zadowalajgcym poziomie w
godzinach 6-22. Ustugi przewozowe $wiadczg przewoznicy prywatni.

W gminie Lubiszyn mozemy zauwazy¢, ze mieszkancy wielu miejscowosci majg utrudniony
dostep do komunikacji publicznej. Gmina jest rozlegta obszarowo, drogi sg czesciowo bardzo
ztej jakosci, odlegtosci od przystankdw sg duze. Utrudnia to w znaczny sposdb réwniez
Swiadczenie ustug publicznych w dziedzinie kultury, edukacji i pomocy spotecznej. To wtasnie
problemy z dojazdem stawiane sg jako gtéwna bariera w dostepie mieszkancoéw Lubiszyna do
dobr publicznych.

Szacuje sie, ze ograniczony dostep do komunikacji publicznej na obszarze MG-6, ale po godzinie

20.00 obejmuje 8-10 tys. mieszkancow.
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Nalezy wzig¢ pod uwage fakt, ze samorzagdy majg bezposredni wptyw na liczbe i czestotliwosc

kursow na ich terenie. Zalezy to od poziomu srodkéw przeznaczanych z budzetu gminy na

zbiorowy transport publiczny.

Najpowazniejszym mankamentem w $wiadczeniu ustug publicznych w dziedzinie transportu

publicznego s3:

rozbieznosci pomiedzy oczekiwanie mieszkancéw co do mozliwosci komfortowego
nieograniczonego, bezposredniego przemieszczania sie ,a mozliwosciami finansowymi
samorzgdow,

brak mozliwosci bezposredniego dojazdu autobusem badz tramwajem do dworca
kolejowego w Gorzowie Wielkopolskim,

brak koordynacji rozktadu jazdy MZK Gorzéw Wielkopolski z komunikacjg prywatng
oraz komunikacjg kolejows,

wystepowanie obszaréow, o utrudnionym dostepie do komunikacji publiczne;.

Poprawe funkcjonowania komunikacji publicznej nalezy rozpatrywac¢ w dwdch nastepujgcych

aspektach:

Ekonomiczno - finansowy, poprzez szukanie najbardziej optymalnej opcji bioracej pod
uwage oczekiwania mieszkancow (ktore sg niezmienne, a polegajg na mozliwosci
tatwego dojazdu komunikacjg), a mozliwosciami finansowymi samorzadow,
Jakosciowy, poprzez poprawe jakosci taboru, a zwtaszcza tramwajowego w Gorzowie
Wielkopolskim oraz zwiekszone inwestycje na rzecz budowy na obszarze MG6 systemu
park&drive (parking przeznaczony dla oséb, ktore dojezdzajg z przedmies¢ duzych
miast i korzystajg z komunikacji miejskiej). Ponadto nalezy postawi¢ na bardziej
ekologiczne rozwigzania w komunikacji autobusowej poprzez zastosowanie autobuséw
hybrydowych lub elektrycznych,

Kadrowy, poprzez zatrudnianie fachowcow, profesjonalistow,

Funkcjonalny, poprzez uznanie za priorytetowe wprowadzanie jednego biletu lub
wprowadzanie do obstugi ruchu pasazerskiego roznych autobusdéw, w zaleznosci

zainteresowania.
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Bardzo wazng kwestig jest koniecznos¢ wyznaczenia wizji, misji i priorytetéw dla komunikacji
publicznej na obszarze MG-6. Zaniechanie tego moze spowodowac brak mozliwosci wtasciwego
kierowania i zarzgdzania komunikacjg publiczng, co przeniesie sie na niskg jako$¢ swiadczonych
ustug publicznych.
W Gminie Santok za najistotniejszy czynnik usprawniajgcym system komunikacji publicznej
uznano poprawe komunikacji pomiedzy gminami wiejskim MG-6 (aktualnie wszelkie potgczenia
kierowane sg przez Gorzow Wielkopolski). Zaskakujgce jest to, ze Santok nie ma potgczenia
komunikacjg publiczng np. z sgsiednim Deszcznem. System zostatby z pewnoscig usprawniony
poprzez skierowanie wiekszych srodkéw finansowych na ten cel lub np. poprzez budowe sieci
tras rowerowych w obrebie MG-6.
Bardzo wazng okolicznosciag w $wiadczeni ustug publicznych w dziedzinie transportu
publicznego jest fakt, ze nie funkcjonuje komunikacja miedzy gminami wiejskimi MG-6.
Przewozy kierowane sg jedynie do i z Gorzowa Wielkopolskiego. Wobec tego nalezy uwzglednic
propozycje, aby wieksze autobusy dojezdzaty do granic Gorzowa, a wtedy pasazerowie
przesiadaliby sie do mniejszych, bardziej ekonomicznych autobuséw. Takie rozwigzanie
wymaga wszakze znacznych naktadéw finansowych, co stanowi bardzo powazng na dzien
dzisiejszy nieprzekraczalng bariere.
Tabela 4 Kierunki rozwoju oferty komunikacji publicznej na obszarze MG-6
Kierunki (cele) rozwoju oferty

komunikacji publicznej
— Dostosowanie oferty przewozowej

Zadania, ktére nalezy podjac

Wdrozenie dynamicznego systemu

dostosowanej do potrzeb informacji dla pasazeréw
mieszkancdw, z zastosowaniem —  Wprowadzenie wspdlnego, taniego
rozwigzan ekologicznych (autobusy biletu
hybrydowe lub elektryczne) —  Przeprowadzenie badan

— Poprawa elastycznosci oferty ankietowych mieszkancéw

— Poprawa efektywnosci systemu dotyczagcych potrzeb oraz oceny

Gorsm ik infc‘eracji.dIa pasaTZe.rc’)w ) istniejqcych‘ ro.zwiqz.ar’} |

— Zwiekszenie stopnia integracji — Opracowanie i monitorowanie
transportu publicznego z innymi Planu Transportowego, o ktérym
gminami oraz lepszych mozliwosci mowa w Rozporzgdzeniu Ministra
dojazdu do centrum Gorzowa Infrastruktury z dnia 25 maja 2011
Wielkopolskiego r. w sprawie szczegdtowego

— Budowa systemu transportu zakresu planu zréownowazonego
publicznego wewnatrz gmin rozwoju publicznego transportu
wiejskich MG-6, poprzez zbiorowego
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Lubiszyn

Santok

Ktodawa

Bogdaniec

Deszczno

MZK Gorzow
Wielkopolski

Zrédto: Na podstawie IDI z ekspertami w dniach 22-26.04.2013 r.
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wprowadzenie mniejszych
autobusoéw, kursujgcych wewnatrz
gmin

Zwiekszenie czestotliwosci kursow
Zwiekszanie dotacji do publicznej
komunikacji

Obnizenie cen biletéw
Zwiekszenie udziatu komunikacji
kolejowej w obrebie MG-6

Reorganizacja przewozow w taki
sposdb aby przeprowadzad
jednorodny przetarg na obstuge
catej gminy, usredni¢ ceny biletow
Poprawa stanu drég dla rozwoju
komunikacji samochodowej (tak by
komunikacja publiczna obejmowata
jedynie tzw. kursy szkolno —
socjalne)

Utworzenie zwartej, zamknietej
petli wokdt Gminy poprzez remont
drog powiatowych

Wprowadzenie autobusow
dostosowanych dl liczby pasazeréw
Lepsze skomunikowanie z
Gorzowem Wielkopolskim miedzy
godzing 22 a 6.00

Poprawa jakosci taboru
Zwiekszenie dostepnosci

i czestotliwosci kursow
Zwiekszenie wygody podrézowania
Zwiekszenie dostepnosci
komunikacji dla oséb
niepetnosprawnych (bariery
architektoniczne)

Uruchomienie dodatkowych linii
(dodatkowe srodki pieniezne)
Rozszerzenie tras komunikacyjnych
Doptaty z budzetu do komunikacji
Poprawa jakosci infrastruktury
kolejowej na linii Gorzow
Wielkopolski — Krzyz

Remonty drog

Zwiekszenie finansowania
komunikacji publicznej
Wymiana taboru

Zwiekszenie Srodkow finansowych
(wprowadzanie dodatkowych
kurséw)

Wymiana taboru tramwajowego i
remont infrastruktury tramwajowej
Budowa systemow przesiadkowych
(weztéw przesiadkowych na
obrzezach miasta)

Wprowadzanie rozwigzan
polegajacych na uprzywilejowaniu
transportu publicznego

Spéjny system finansowania
Pozyskanie srodkow z UE na
inwestycje w transport publiczny
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Postulaty dotyczgce planu rozwoju transportowego sprowadzajg sie do poprawy jakosci taboru
oraz dostosowania oferty ustug publicznych w transporcie publicznym do oczekiwan
mieszkancow.

Do najwazniejszych barier z jakimi moze spotkac sie chec opisana wyzej cheé¢ poprawy
komunikacji publicznej w przypadku Gorzowa Wielkopolskiego i wszystkich gmin wiejskich MG-
6 nalezy przede wszystkim brak srodkéw finansowych na (zwtaszcza w budzetach gmin) na
zwiekszenie pracy przewozowej (liczby wozokilometrow) i poprawe jakosci taboru. Ponadto
plany te mogga napotkac bariere polityczno - personalng, zwtaszcza poprzez artykutowanie przez
radnych oczekiwan i postulatéw mieszkancow, zwtaszcza tych ktdrzy napotykajg trudnosci
w poruszaniem sie komunikacjg publiczna.

Ponadto wspotpraca w ramach MG-6 w obszarze transportu i powierzenie Miastu Gorzow
Wielkopolski funkcji organizatora publicznego transportu zbiorowego (jednostka samorzgdu
terytorialnego, zapewniajgca funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym
obszarze) rodzi podejrzenia o dominujgca role miasta w kreowaniu transportu publicznego.
Z kolei Gorzéw Wielkopolski ponosi z tego tytutu dodatkowe koszty, poniewaz gminy wiejskie
zwigzku MG-6 nie ponoszg kosztéw zwigzanych zarzadzanie systemem. W tym kontekscie
pojawia sie postulat powotania zwigzku komunalnego (zwigzku celowego) z udziatem
samorzgdow MG-6.

Przedstawiciele MZK, z ktérymi przeprowadzono wywiad podkreslajg, ze do najpowazniejszych
barier w poprawie oferty komunikacyjnej jest brak wspdlnej polityki transportowej (brak planu
transportowego), brak srodkéw finansowych oraz bardzo dynamiczny rozwdj komunikacji

samochodowej.

Tabela 5 Mozliwosci wspdtpracy w dziedzinie transportu publicznego wszystkich gmin MG-6

Mozliwosci wspotpracy w dziedzinie transportu Bariery we wspotpracy w dziedzinie transportu

publicznego wszystkich gmin MG-6 publicznego wszystkich gmin MG-6
— Powotanie zwigzku komunalnego (zwigzku — Znaczne réznice w wysokosci budzetow
celowego) dla transportu publicznego oraz samorzadow MG-6
ze wzgledu na mozliwos¢ obnizenia kosztow  —  Niezadowolenie mieszkaricdw, radnych
obstugi przypadajgcych na samorzady state oczekujgcy pokrycia transportem catego
rozszerzanie obszarowe, znacznie poza obszaru MG-6
MG-6 —  Wozgledy polityczne, ambicje politykdw
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— Rozszerzanie liczby potaczen — Brak pomystu na wspdlna polityke
— Prowadzenie wspdlnej polityki transportowa
transportowej w oparciu o wprowadzenie — Zbytnie upolitycznienie samorzgdow
takich cen za parkowanie w miescie, ktére — Zbyt wysokie koszty doptaty samorzaddw do
beda uprzywilejowywac komunikacje komunikacji publicznej
publiczng —  Brak $rodkéw finansowych

— Tworzenie stref park&drive oraz bike&drive

Rozwdj podsystemu tramwajowego —  Zty stan infrastruktury drogowej
Przyjecie przez MG-6 zadan zwigzanych

Brak partnerstwa we wzajemnej wspotpracy

z komunikacja publiczng

Budowa weztéw komunikacyjnych wokét

miasta
Zrédto: Na podstawie IDI z ekspertami w dniach 22-26.04.2013 r.

W zakresie rozwigzan poprawiajgcych jakos¢ i funkcjonalno$¢ komunikacji publicznej na

obszarze MG-6 wysunieto nastepujgce propozycje:

Powotanie zwigzku komunikacyjnego, w ktérym zasiada¢ bedg przedstawiciele
samorzadow, zwigzku komunalnego celowego ds. zbiorowego transportu publicznego,
Przejecie przez MG-6 zadan zwigzanych z komunikacjg publiczng,

Uznanie za priorytetowy transport kolejowy i dostosowanie wiezby ruchu w stosunku
do linii kolejowych,

Budowa systemu park&drive oraz bike&drive,

Podjecie kampanii promocyjnej/informacyjnej zmieniajgcej nastawienie mieszkancéw

do komunikacji publiczne;j.

Kluczowe z punktu widzenia optymalizacji systemu obstugi mieszkancéw w zakresie

komunikacji publicznej jest opracowywany Plan Transportowy dla obszaru MG-6. Planowany

termin jego przyjecia to IV kwartat 2013 rok. Na bazie opracowanego Planu mozna bedzie

opracowac ankiete oczekiwan mieszkarncow. Plan transportowy bedzie co roku weryfikowany

zgodnie z przyjetg procedurg, zatem bedzie poddany kontroli spotecznej. Pozwoli to na

unikniecie wad aktualnego rozwigzania, ktora polega na mozliwos¢ zmiany kurséw, pod

naciskiem niewielkiej liczby mieszkancéw.

Przyjecie Planu Transportowego pozwoli w znacznym stopniu ograniczenie dokonywania zmian

w rozktadach ,na kazdy gwizdek”, bez uwzglednienia rzeczywistych potokdéw pasazerskich.
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Postulowanie powotania zwigzku celowego ds. zbiorowego transportu publicznego przyniesie
nastepujace korzysci:

— Biezace funkcjonowanie na podstawie statutu,

— tatwiejsze zarzadzanie (wspodlny zarzad), zwiekszenie ,demokratyzacji” decyzji, ktére

bytyby podejmowane przez wszystkich cztonkdw,

— ‘tatwiejsze prowadzenie rozmdw i podejmowania decyzji,

— Mozliwos¢ potaczenia polityki transportowej z politykag parkingowa,

— Prowadzenie skoordynowanej polityki taryfowo — biletowej.
Dodatkowo, utworzony zwigzek celowy mogtby rozszerzy¢ zakres terytorialny, obejmujac np.
miasto Kostrzyn nad Odrg lub Mysliborz. Wtedy w tatwy sposéb mozna obnizy¢ koszty
zarzadzania transportem publicznym przypadajgcym na poszczegdlne samorzady.
Jednym z wazniejszych gtoséw w dyskusji nad stworzeniem optymalnego systemu obstugi
mieszkancéw w zakresie komunikacji publicznej jest utworzenie weztéw przesiadkowych,
uznajgc za priorytetowg komunikacje kolejowa. Stworzenie na liniach kolejowych w Lubiszynie
i Deszcznie weztéw przesiadkowych znacznie poprawitoby jakosé i dostepnosé komunikac;i
publicznej w MG-6. Rozwigzanie to wymaga jednak znacznych $rodkéw finansowych oraz
porozumienia z przewoznikami kolejowymi.
Istotnym elementem jest réwniez przeznaczenie wiekszych srodkéw finansowych na
komunikacje publiczng, co pozwoli w szybki sposéb dostosowa¢ komunikacje do potrzeb
mieszkancow.
Bardzo waznym elementem S$wiadczgcym o wysokiej jakosci ustug jest wprowadzenie na
obszarze MG-6 jednego biletu, tak by mieszkancy mogli poruszac sie po catym obszarze bez

przeszkdd natury formalne;j.
2.3. Benchmarking transportu publicznego obszaru funkcjonalnego MG-6
Od 1990 roku w Polsce wprowadzona zostata zmiana w systemach miejskiego transportu

zbiorowego. Wérdd wielu uwarunkowan majgcych wptyw na proces zmian i restrukturyzacji

miejskiego transportu zbiorowego mozna wymieni¢ m.in.:
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— funkcjonujgce rozwigzania w zakresie organizacji i zarzgdzania - obstugg komunikacyjng
miast zajmowaty sie wojewddzkie i miejskie przedsiebiorstwa oraz zakfady
komunikacyjne, posiadajgce status przedsiebiorstw panstwowych,

— poziom przygotowania wtadz samorzgdowych do wprowadzenia okreslonych zmian
organizacyjno-zarzadczych - brak doswiadczen krajowych w funkcjonowaniu transportu
miejskiego w realiach gospodarki rynkowej spowodowat konieczno$¢ wzorowania sie na
rozwigzaniach przyjetych w innych krajach. Wazne znaczenie miaty tez powstajgce w
kraju opracowania naukowe i praktyczne, wskazujgce kierunki mozliwych zmian i ich
potencjalng efektywnos¢. Kluczowe znaczenie dla restrukturyzacji miejskiego
transportu zbiorowego w Polsce miat model regulowanego transportu miejskiego
z konkurencja (najszerzej zastosowany pod koniec lat 70. w Szwecji),

— dazenie do zapewnienia okreslonego standardu ustug, przy minimalnych kosztach jego
funkcjonowania, pokrywanych z przychododw z biletéw oraz dotacji budzetowych,

— postawa pracownikdw oraz reprezentujacych ich  zwigzkéw  zawodowych
skomunalizowanych przedsiebiorstw i zaktaddéw komunikacji miejskiej,

— mozliwosci formalno-prawne niezaleznego dziatania przez konkurencyjnych
przewoznikéw w stosunku do przedsiebiorstw komunalnych i do wtadz samorzgdowych,

— zmniejszania liczby pasazeréw transportu zbiorowego w miastach.

Komunalizacja przedsiebiorstw i zaktadéw komunikacji miejskiej pociggneta za sobg
koniecznos$¢ wyboru formy organizacyjno-prawnej tych podmiotow. Na poczatku dekady lat 90.
wystgpit trend do przeksztatcania przewoznikdw komunalnych w zaktady budzetowe, co
spowodowa¢ miato utatwienie sterowania komunikacja miejskg przez wiadze publiczng oraz
obnizenie kosztow. Obnizenie kosztow byto mozliwe dzieki nienaliczaniu w zaktadzie budzetowym
amortyzacji, jako elementu kosztow. Spowodowato to jednak konieczno$¢ inwestowania
w infrastrukture i tabor przez gminy. Z kolei unikniecie obcigzen podatkowych wigzato sie
z nieobowigzywaniem w odniesieniu do zaktaddw budzetowych, stosowanego na poczatku dekady lat
90., podatku od ponadnormatywnego wzrostu wynagrodzen, wystepujgcego w przedsiebiorstwach
komunikacji miejskiej w rezultacie aktywnego, roszczeniowego dziatania zwigzkdw zawodowych.

Takie rozwigzanie posiadato liczne wady w zwigzku z czym z czasem wtadze publiczne w miastach

wiekszos$¢ zaktaddw budzetowych przeksztatcita w spétki prawa handlowego. Pomimo wyraznego
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trendu przeksztatcania zaktadow budzetowych komunikacji miejskiej w spétki prawa handlowego,
zapoczgtkowanego jeszcze w pierwszej potowie lat 90., niektdre z nich utrzymaty sie i funkcjonujg nadal.
Najwiekszymi, eksploatujgcymi autobusy i tramwaje, sg zaktady w Toruniu i do niedawna Gorzowie
Wielkopolskim.
Podstawowe znaczenie w procesie restrukturyzacji transportu miejskiego w Polsce miat jednak
wybdr przez wtadze publiczne rozwigzania organizacyjno-zarzadczego, w postaci:
— faczenia organizacji i realizacji przewozéw w jednym komunalnym podmiocie,
— oddzielenia organizacji i realizacji przewozéw oraz powierzenia tej pierwszej
wyspecjalizowanej jednostce, moggcej zatrudnia¢ konkurencyjnych przewoznikdw.
tacznie w omawianym okresie powotano 30 wyspecjalizowanych organizatorow transportu
miejskiego w formie tzw. zarzadow. Tylko w nielicznych przypadkach wycofano sie z tego
rozwigzania, powracajac do sytuacji sprzed restrukturyzacji (Gorzéw Wielkopolski i Ostrowiec
Swietokrzyski), czy tez przekazujac zadania organizatorskie wyodrebnionemu wydziatowi
Urzedu Miasta (Biatystok, Wroctaw). W niektérych miastach zdecydowano sie potgczyé
w ramach wspdlnej jednostki zewnetrznej zarzadzanie miejskim transportem zbiorowym
i drogowym (m.in. todz, Szczecin). Tylko w Krakowie zdecydowano sie potgczy¢ zarzadzanie
catym miejskim systemem transportowym w jednej jednostce. Zrdznicowany byt tez zakres
zadan organizatorskich wypetnionych przez zarzady czy tez wydziaty urzedéw miast.
W miastach objetych analizg funkcjonujg nastepujagce modele zarzadzania miejskim
transportem zbiorowym:
— zarzadzanie catym systemem transportowym miasta przez wydzielong jednostke budzetowg
- Krakow,
— zarzadzanie wspdlne z podsystemem drég w miescie przez wydzielong jednostke budzetowa-
t6dz, Szczecin, Piotrkow Trybunalski,
— zarzadzanie tylko miejskim transportem zbiorowym przez wydzielong jednostke budzetows -
Lublin, Tarnéw,
— zarzadzanie przez wydziat w Urzedzie Miasta - Ostrow Wielkopolski,

— zarzadzanie zlecone do przedsiebiorstwa komunikacyjnego - Gniezno.
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2.3.1. Ogdlna charakterystyka jednostek w ramach studium poréwnawczego

Ponizej przedstawiono przyjete rozwigzania zarzadzania miejskim systemem transportowym
w poszczegdlnych badanych miastach.
Krakdw —od 2008 roku w Krakowie zdecydowano o przeniesieniu zarzadzania catym systemem
transportowym miasta do jednostki budzetowej miasta Zarzadu Infrastruktury Komunalnej i
Transportu. Stata sie ona organizatorem transportu publicznego w obszarze miasta Krakowa
oraz w strefie podmiejskiej, wspotdziatajgc z gminami podmiejskimi w oparciu o porozumienia
komunalne.
Komunikacja tramwajowa prowadzona jest w catosci przez MPK S.A. w Krakowie.
Komunikacja autobusowa prowadzona jest przez:

— MPKS.A. w Krakowie (95 %),

— Mobilis Sp. z 0.0. (5 %).
W mysl porozumienia miedzy Krakowem a 14 sgsiadujgcym samorzgdami lokalnymi, od 2008
roku pojawita sie komunikacja aglomeracyjna (Swiatniki Gérne, Zabierzéw, Kocmyrzéw -
Luborzyca, Wieliczka, Zielonki, Liszki, Czernichdw, Mogilany, Skawina, Michatowice, Iwanowice,

Wielka Wies, Skata).

tédZz — organizatorem transportu publicznego w obszarze miasta todzi jest Zarzad Drog i
Transportu, jednostka budzetowa miasta. Wspotdziatanie z gminami podmiejskimi oparte jest
na serii porozumien komunalnych, skoncentrowanych na konkretnych przedsiewzieciach:
e w komunikacji tramwajowej:
o todz- Ksawerow- Pabianice (dla linii 41),
o tdédz - Konstantyndw- Lutomiersk (dla linii 43, 43bis),
o t0dz - Zgierz - Ozorkéw (dla linii 16, 46),
e w komunikacji autobusowe;j:
o todz7 - Strykow (dla linii 60),
o todz - Zgierz (dla linii 6,51),
o td6dz- Nowosolna (dla linii 54, 88, 91),
o tdédz- Rzgow (dla linii 50, 70, 93),
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o tdédz - Aleksandrow todzki (dla linii 78, 97),

o t0dz - Stréza i Ludwikéw (dla linii 92).

Okoto 97% ustug przewozowych na terenie todzi wykonywanych jest przez Miejskie

Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Sp. z 0.0.

Komunikacjg tramwajowg objete sg nastepujgce miasta: tddz, Pabianice, Zgierz, Ozorkdow

(kierunek pdtnoc - potudnie) oraz Konstantynow i Lutomiersk, (kierunek zachodni). Tranzytowo

linie przebiegajg przez Ksawerdw i gmine Zgierz. Ustugi te swiadczg nastepujacy przewoznicy

komunalni:

MPK - £6dz Sp. z 0.0,
Miedzygminna Komunikacja Tramwajowa Sp. z 0.0. - na terenie todzi, Zgierza, gminy
Zgierz i Ozorkowa,

Tramwaje Podmiejskie sp. z 0.0. - na terenie todzi, Konstantynowa i Lutomierska.

Komunikacja autobusowa prowadzona jest przez:

MPK - +6dz Sp. z 0.0,

Zgierskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne ,Markab" Sp. z 0.0,,
Miejski Zaktad Komunikacyjny w Pabianicach,

Tramwaje Podmiejskie Sp. z 0.0.,

Spoétke cywilng ,,Koro".

Szczecin - organizatorem transportu publicznego jest Zarzad Drog i Transportu Miejskiego,

jednostka budzetowa miasta. Ustugi przewozowe prowadzone sg przez:

Szczecinskie Przedsiebiorstwo Autobusowe , Klonowica" Sp. z 0. o. (ok. 15%),
Szczecinskie Przedsiebiorstwo Autobusowe ,,Dgbie" Sp. z 0. 0. (ok. 33%),
Szczecinsko - Polickie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Sp. z 0. 0. (ok. 16%),
Tramwaje Szczecinskie Sp. z 0. 0. (ok. 24%),

Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Szczecinie Sp. z 0. 0. (ok. 2%).

Lublin - organizatorem transportu publicznego od 2009 roku jest Zarzad Transportu Miejskiego,

jednostka budzetowa miasta. Przewozy w lubelskiej komunikacji miejskiej realizuje Miejskie

Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Sp. z 0. 0. jako podmiot wewnetrzny gminy (80% rynku) i

przewoznicy prywatni (20% rynku). Sg to firmy: IREX, METEOR AKL (spdtka 7 najwiekszych
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przewoznikow prywatnych wykonujgcych dotychczas przewozy), ktore wygraty przetargi na
obstuge poszczegdlnych kursow linii.

Linie podmiejskie funkcjonuja jako linie komunikacji miejskiej na zasadzie umdéw zawartych z
gminami i czesciowego pokrycia kosztow wozokilometrow wykonywanych poza granicami
Lublina. Porozumienia zawarto z gminami: Jastkdw, Niemce, Woélka, Gtusk, Niedrzwica Duza,

Konopnica.

Tarndw - organizatorem transportu publicznego jest Zarzad Komunikacji Miejskiej, zakfad
budzetowy miasta. Organizuje on transport zbiorowy nie tylko na terenie miasta Tarnowa, ale
réwniez na terenie gminy Tarnéw i gminy Lisia Géra w ramach zawartych pomiedzy gminami
porozumien komunalnych. Prace przewozowg wykonujg: Miejskie Przedsiebiorstwo

Komunikacyjne (MPK) oraz Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej (PKS).

Ostrow  Wielkopolski - organizatorem transportu publicznego jest Referat Gospodarki
Komunalnej w Wydziale Inwestycji i Rozwoju Urzedu Miasta. PrzewoZznikiem gminnym jest
Miejski Zaktad Komunikacyjny S.A. Na liniach podmiejskich przewozy ponadto realizuja:
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej, Kaliskie Linie Autobusowe, Miejski Zaktad Komu-

nikacji w Krotoszynie.

Piotrkdw Trybunalski - organizatorem transportu publicznego jest Miejski Zarzad Drog
i Komunikacji, ktory jest jednostkg budzetowg miasta. Organizuje on transport zbiorowy przede
wszystkim na terenie miasta Piotrkowa Trybunalskiego, ale rowniez na terenie gmin: Grabica,
Sulejow i Wola Krzysztoporska w ramach zawartych pomiedzy gminami porozumien
komunalnych. Linie komunikacyjne obstuguja:

— Miejski Zaktad Komunikacyjny Sp. z 0. 0. (53,5 %),

— kilku przewoznikéw prywatnych wg udzielonych zezwolen i podpisanych umow z MZDiK

(46,5 %).

Gniezno - organizatorem transportu publicznego Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne.
Jest to przyktad pozostawienia w jednych rekach zarzgdzania przewozami oraz wykonywania

przewozow.
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Badania dla Zwigzku Celowego Gmin MG-6 przeprowadzono poréwnujgc go z innymi gminami
takimi, jak: Ostrow Wielkopolski, Piotrkéw Trybunalski, Gniezno, Tarnéw, Lublin, Szczecin, todz
i Krakow. Charakterystyka poszczegdlnych gmin przedstawiona zostata w tabeli ponize;j.

Tabela 6. Charakterystyka obszaréw podmiejskich w strefie dziatania transportu zbiorowego w badanych miastach
Srednia gestosé

Liczba taczna Liczba Jaludnienia w
Miasto obstugiwanych  powierzchnia gmin  mieszkancéw w S S
. 2 .

gmin [km?] gminach (0s6b/km?]
Gorzéw Wikp. 5 889,4 38219 43
Ostrow Wikp. 13 1907,4 284 467 149
Piotrkéw Tryb. 3 486,6 33472 69
Gniezno 1 178,0 8048 45
Tarnow 2 188,2 37905 201
Lublin 6 618,8 66 592 108
Szczecin 2 356,8 49728 139
té6dz (autobusy) 7 659,3 134 155 203
todz (tramwaje) 9 647,8 204 887 316
Krakow 14 1033,0 262 739 254

Zrédto: GUS

2.3.2. Analiza pordwnawcza kluczowych parametrow komunikacji publicznej

W celu okreslenia i zbadania jakosci i parametrow transportu publicznego na terenie gmin -
uczestnikdow Zwigzku Celowego Gmin MG-6 na tle innych miast posiadajacych trakcje
autobusows i tramwajowag przeprowadzono analize wskaznikow dostepnosci komunikacyjne;.
Dostepnos¢ komunikacyjna jest jedng z cech jakosciowych pasazerskiego transportu
zbiorowego. Poczagtkowo byta bezposrednio wigzana z odlegtoscig miedzy miejscem pobytu

podrdoznego a najblizszym punktem komunikacyjnym, z ktérego moze on rozpoczg¢ podroz.
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Oznaczato to, ze miara dostepnosci byta wigzana z liczbg punktéw komunikacyjnych i wielkoscia
sieci drog oraz uktadem sieci komunikacyjnej zlokalizowanych na danym terenie.

Dostepnos¢ komunikacyjna to tatwos¢, z jakg mozna sie dosta¢ do lub z danego miejsca.
Charakteryzuje jg liczba, czestotliwos¢ i rodzaj srodkdéw transportu, ktore realizujg obstuge
komunikacyjng mieszkarncow w danym obszarze. Jest wyrazana w dwodch uktadach odniesienia:
obszaru i czasu. Dostepnos¢ w odniesieniu do obszaru jest zwigzana z wielkoscig infrastruktury
transportu (liniowej i punktowej), ktora jest zlokalizowana w obszarze o okreslonej powierzchni
lub, z ktérej moga korzysta¢ mieszkancy zamieszkujgcy ten obszar. Dostepnos$é w wymiarze
czasu oznacza mozliwos¢ realizowania przemieszczania w dowolnym okresie czasu, w
transporcie miejskim szczegdlnie w okresie dziennym doby, ale réwniez w porze nocnej.

Z czasem znacznie rozszerzono liczbe kryteridw czgstkowych, ktdre syntetycznie obejmujg
termin dostepnos¢ komunikacyjna. Dostepnos¢ przestrzenna identyfikowana jest odlegtoscia
do punktu wsiadania i wysiadania ze $rodkdw transportu, obszarem dziatania, dostepnos¢
czasowa okresem funkcjonowania, czestotliwoscig kursowania, niezawodnoscig Srodkéw
transportu i terminowoscig przewozu. Dostepnosé demograficzna szacuje liczbe mieszkancéw
zamieszkatych w obszarze oddziatywania elementéw sieci transportowej. Dostepnosé
funkcjonalna okresla dostepnos¢ przystankdw dla  potgczen pieszych, rowerowych
i samochodami osobowymi, mozliwos¢ przejscia do innego $rodka publicznego transportu
zbiorowego oraz dostepnos¢ biletéw. Dostepnosé ekonomiczna odzwierciedla aspekty
ekonomiczne zwigzane z mozliwoscig wyboru alternatywnych ustug transportowych.
Dostepnos¢ komunikacyjna przestrzenna charakteryzowana jest poprzez tzw. wskaZzniki
gestosci.

2.3.3 Wskazniki dostepnosci przestrzennej i demograficznej infrastruktury liniowej

Dtugosc sieci transportu publicznego i liczba przystankdw komunikacyjnych w kazdym obszarze
jest $cisle zalezna od powierzchni tego obszaru oraz liczby zamieszkujacej go ludnosci. Do
okreslenia poziomu wskaznikdw dostepnosci przestrzennej mozna stosowac wskazniki, ktére
odnoszg dtugos¢ drog K, do powierzchni obszaru a lub liczby mieszkancow b, ktérg te drogi
obstuguja. Najczesciej stosowane sg nastepujgce wskazniki gestosci sieci drogowej. Dla sieci

transportu publicznego przyjmujg one postac:

Strona 32



Inwentaryzacja i analiza dostepnych i wykorzystywanych
zasobow oraz ustug publicznych swiadczonych przez Zwigzek Celowy Gmin MG-6

e wskazZnika gestosci geograficznej Ggp sieci transportu publicznego, ktéry okresla
nasycenie obszaru siecig transportowg przypadajgcg zwyczajowo na kazde 100 km?
powierzchni, lecz ze wzgledu na wielkos¢ miasta przyjeto jako odniesienie powierzchnie

1 km?:

K km
GKp —_ E

km?
gdzie:
K - dtugos¢ sieci publicznego transportu zbiorowego [km],

a - powierzchnia danego obszaru [km?],

e wskaznika gestosci demograficznej Ggg sieci transportu publicznego, ktéry odnosi
dtugos¢ drog przypadajgcych na 10 000 mieszkancow:
K km

Grg = —
ka = p 10 000 mieszkancow

gdzie:

b - liczba mieszkancéw danego obszaru,

e wskaznika Sredniowazonego Ggpd Sieci transportu publicznego, w ktorym dtugos¢ drog

jest odnoszona zaréwno do wielkosci obszaru, jak i liczby zamieszkujgcej go ludnosci:

K [ km ]
Gp* Gd =

axb l kaz * 10 000 mieszkahcéw J

GKpd =

Wskazniki gestosci infrastruktury liniowe] sg wyznacznikami dostepnosci komunikacyjnej
potencjalnej. Wskazniki gestosci geograficznej Ggp i demograficznej Gka moga byc
wykorzystywane do celdéw poréwnawczych, lecz nie ma mozliwosci syntetycznej oceny
statycznego zagospodarowania badanego obszaru, zwtaszcza, gdy obszary znacznie réznig sie
powierzchnig i liczbg mieszkancow. Wowczas lepsze okazujg sie wskazniki syntetyczne gestosci
sieci drog komunikacyjnych, takie jak wskaznik sredniowazony Gipd.

Wskazniki gestosci infrastruktury liniowej w publicznym transporcie drogowym w badanych

miastach zostaty przedstawione w tabeli ponize;.
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Gorzow Wlkp.

Ostrow Wikp.

Piotrkow Tryb.

Gniezno
Tarnéw
Lublin
Szczecin
tédz

Krakow

Gorzéw Wikp.
Lublin
Szczecin

todz

Krakéw

Gestos¢
geograficzna Gy,

w miescie

3,82
2,45
1,24
1,67
0,93
1,78
0,95
1,39
1,53

0,29
0,19*
0,18
0,39
0,26

* komunikacja trolejbusowa

poza miastem

Gestosc
demograficzna Gyqg

w miescie

poza miastem

Komunikacja autobusowa

0,14
0,19
0,02
0,05
0,62
0,03
0,17
0,12
0,44

27,30
14,19
10,64
9,75
5,71
7,38
6,94
5,44
6,63

30,35
12,59
3,04
11,04
31,00
2,93
12,32
5,94
17,45

Komunikacja tramwajowa

0,06

2,08
0,80*
1,29
1,53
1,12

1,96

Gestos¢
Sredniowazona Gipqd

w miescie

10,21
5,90
3,63
4,04
2,30
3,63
2,57
2,75
3,18

0,78
0,39*
0,48
0,77
0,54

poza miastem

2,06
1,54
0,25
0,74
4,40
0,30
1,45
0,85
2,78

0,35

Zgodnie z przeprowadzonymi obliczeniami dotyczacymi Zwigzku Celowego Gmin MG-6

wskaznik gestosci geograficznej Ggp sieci transportu publicznego dla sieci komunikacyjnej

autobusowej w miescie wynosi 3,82 km na 1 km? powierzchni miasta i jest najwyzsza wérdd

miast uwzglednionych w analizie. Wartos¢ wskaznika dla obszaru zamiejskiego wynosi 0,14

km/km? i jest znacznie nizszy niz np. w Tarnowie czy tez w Krakowie. Warto$¢ wskaznika dla

sieci komunikacyjnej tramwajowej w miescie jest wysoka (druga co do wielkosci) i wynosi 0,29

km/km?. Szczegdtowe dane przedstawiajg nastepujgce wykresy:
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Wykres 1. Gesto$¢ geograficzna Gkp dla komunikacji autobusowe;j

4,50
4,00
3,50
3,00
2,50

2,00

1,50

1,0

hil

0,00 | | - — — | - I

Gorzéw Ostréow Piotrkéw  Gniezno Tarnow Lublin Szczecin tédz Krakéow
Wilkp. Wilkp. Tryb.

o

o

B w mieScie M poza miastem

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Wykres 2. Gesto$¢ geograficzna Gkp dla komunikacji tramwajowej

0,45
0,4
0,35

0,3

0,25
0,2
0,15
0,1

0,05 I
0

Gorzow Wilkp. Lublin Szczecin tédz Krakéw

B w miescie M poza miastem

Zrédto: Opracowanie wtasne

Kolejnym wskaznikiem uwzglednionym w analizie jest wskazniki gestosci demograficznej. Jak
zauwazy¢ mozna na wykresie ponizej dla Zwigzku Celowego Gmin MG-6 wskaznik ten dla terenow
miejskich plasuje sie wysoko i oznacza, ze na 10 tys. mieszkancow przypada 27,30 km sieci
komunikacji autobusowej. Dla obszarow pozamiejskich wskaznik jest poréwnywalny z miastem

Tarndw, gdzie wskaznik wyniost 31,00 km / 10 000 mieszkancow.
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Wykres 3. Gesto$¢ demograficznej Gkd dla komunikacji autobusowej

35,00
30,00
25,00
20,00

15,00

10,00
) I I I I I I I

Gorzéw Ostrow Piotrkdw  Gniezno Tarndéw Lublin Szczecin £édz Krakow
Wikp. Wikp. Tryb.

o

B w miescie M poza miastem

Zrédto: Opracowanie wtasne

Gestos¢ demograficzna sieci tramwajowej na obszarze miejskim w Gorzowie Wielkopolskim jest
najwyzsza wsréd miast uwzglednionych w analizie i wynosi 2,08 km / 10 000 mieszkaricéw. Dla
obszaréw pozamiejskich jedynie tddz posiada bardzo dobrze rozwinietg sie¢ komunikacji

tramwajowej (1,96 km sieci na 10 000 mieszkancow).
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Wykres 4. Gesto$¢ demograficznej Gkd dla komunikacji tramwajowej

2,50

2,00

1,50
1,0
0,00

Gorzow Wikp. Lublin Szczecin todz Krakéw

o

o

B w miescie M poza miastem

Zrédto: Opracowanie wtasne

Ostatnim wskaznikiem jest wskazniki gestosci Sredniowazonej w komunikacji autobusowej. Wsrod
badanych miast najwyzszy wskaznik osiggniety zostat dla Zwigzku Celowego Gmin MG-6 i wynidst
na obszarze miejskim 10,21, a poza miastem 2,06. Poziom wskaznika dla pozostatych miast (z
wyjgtkiem Ostrowa Wielkopolskiego, gdzie wskaznik réwniez jest wysoki) sg podobnej wartosci i

mieszczg sie w przedziale 2,3-4,0.
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Wykres 5. Gesto$¢ sredniowazona w komunikacji autobusowej

12,00
10,21
10,00
8,00
5,90
6,00
4,40
3,63 4,04 3,63
4,00 , ’
) 3,18
257 2,75 2,78
2,06 23
2,00 1,54 1,45
I ,74 I ,85
,25 ,30
Gorzéw Ostrow Piotrkdw  Gniezno Tarnéw Lublin Szczecin tédz Krakow
Wikp. Wikp. Tryb.

B w miescie M poza miastem

Zrédfo: Opracowanie wtasne

Wskazniki gestosci sredniowazonej w komunikacji tramwajowej badanych miastach wynosza
0,48 do 0,78, w komunikacji trolejousowej w Lublinie 0,39. Wartosci tego wskaznika dla

komunikacji trolejbusowej i tramwajowe] sg zdecydowanie nizsze niz dla sieci autobusowe;.

Wykres 6. Gestos¢ sredniowazona w komunikacji tramwajowe;j

0,90
0,80
0,70

0,60

0,50
0,40
0,3
0,2
0,1
0,00

Gorzéw Wikp. Lublin Szczecin tédz Krakow

o

o

o

B w miescie M poza miastem
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Zrédto: Opracowanie wtasne

Innym  wskaznikiem dostepnosci jest wskaznik dostepnosci demograficznej sieci
komunikacyjnej publicznego transportu zbiorowego Zs. Pozwala on okresli¢ srednig liczbe
mieszkancéw przypadajgcych na kazdy element infrastruktury liniowej. Ze wzgledu na metode
liczenia stanowi on odwrotnos¢ wskaznika gestosci demograficznej sieci transportu
publicznego. Wartos$¢ wskaznika dostepnosci demograficznej sieci Zs jest wyznaczana wg

WZzZOoru:

Z, = [mieszkancy/km]|

b
K
gdzie:
b - liczba mieszkancéw danego obszaru,

K - dtugos¢ sieci publicznego transportu zbiorowego [km],

Wartosci wskaZnika dostepnosci demograficznej sieci publicznego transportu zbiorowego

w badanych miastach zostaty przedstawione w ponizszej tabeli oraz zilustrowane wykresem.

Tabela 8. Wskaznik dostepnosci demograficznej sieci

Wskaznik dostepnosci demograficznej sieci Zs [mieszkancy/km]

Miasto

. komunikacja komunikacja komunikacja komunikacja
ogbétem w : .

miedcie autobusowaw  autobusowa tramwajowa w tramwajowa

miescie poza miastem miescie poza miastem
Gorzéw Wikp. 353 380 315 4982 -
Ostrow Wikp. 705 705 795 - -
Piotrkéw Tryb. 939 939 3292 - -
Gniezno 1025 1025 906 - -
Tarnow 1750 1750 323 - -
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Lublin

Szczecin

todz

Krakow

1223 1355 3411 12 504* -
1215 1441 812 7742 -
1435 1838 1683 6538 5105
1290 1509 573 8 896 -

Zrédto: Opracowanie wtasne * komunikacja trolejbusowa

Wykres 7. Wskaznik dostepnoéci demograficznej sieci

14 000

12 000

10000

8 000

6 000

4000

2000

0

Piotrkow  Gniezno Tarndéw Lublin Szczecin £édz

Tryb.

Ostréow
Wikp.

Gorzéw
Wikp.

B ogdétem w miescie B komunikacja autobusowa w miescie

B komunikacja autobusowa poza miastem B komunikacja tramwajowa w miescie

B komunikacja tramwajowa poza miastem

Krakow

Zrédfo: Opracowanie wiasne

Najwyzszy poziom wskaznika dostepnosci demograficznej sieci publicznego transportu

zbiorowego ogdtem w miescie jest w Tarnowie i wynosi 1 750 mieszkarncéw/km, najnizszy —

w Gorzowie Wielkopolskim 353 mieszkarncow/km. Dla komunikacji autobusowej w miescie

najwyzszy wskaznik zostat osiggniety w todzi (1 838 mieszkancéw/km), zas najwyzsza poza

miastem w Lublinie (3 411 mieszkaricoéw/km). Dla komunikacji tramwajowej w miescie
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najwyzszy wskaznik zostat osiggniety w Krakowie (8 896 mieszkancéw/km), zas najwyzsza poza
miastem w Gorzowie WIkp. (4 982 mieszkancow/km).

2.3.4. Dostepnos¢ przestrzenna i demograficzna infrastruktury punktowe;j

Wskazniki gestosci mozna definiowac¢ dla infrastruktury punktowej sieci transportowej
w analogiczny sposéb jak dla infrastruktury liniowej. Wartos¢ wskaznikow wyliczana jest
wowczas jako liczba przystankéw komunikacyjnych J przypadajgca na powierzchnie badanego
obszaru a lub na liczbe ludnosci b zamieszkujgcej ten obszar lub w stosunku do obu tych
wielkosci tacznie22. Wskazniki gestosci przystankow komunikacyjnych ustalane sg wg wzorow:
e wskazZnik gestosci geograficznej Gy przystankéw komunikacyjnych, ktéry ocenia ich
liczbe przypadajacg zwyczajowo na kazde 100 km? powierzchni, lecz ze wzgledu na

wielko$¢ miasta w ksigzce przyjeto jako odniesienie powierzchnie 1 km?
Gp == [przyst/km?]

gdzie:
J - liczba przystankdw komunikacyjnych sieci publicznego transportu zbiorowego [przyst],

a - powierzchnia danego obszaru [km2],

e wskaznik gestosci demograficznej Gyq przystankéw komunikacyjnych, ktéry okresla ich

liczbe przypadajgcg na kazde 10 000 mieszkancow:

J

Gig = 5 [przyst/lO 000 mieszkaﬁcéw]

gdzie:

b — liczba mieszkancow danego obszaru,

o wskaznik S$redniowazony GJ)d przystankow komunikacyjnych, w ktérym liczba
przystankow jest odnoszona zaréwno do wielkosci obszaru jak i liczby zamieszkujgcej

go ludnosci:

J [ przyst ]
G]pd = Gp * Gd = [ J
axb

\/kmz x 10 000 mieszkaticow
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Wskazniki gestosci zastosowane w odniesieniu do liczby przystankéw okreslajg mozliwosci,
jakie daje sie¢ publicznego transportu zbiorowego w danym miescie w sensie dojscia do miejsca
rozpoczynania przejazdu Srodkami transportu publicznego lub po zakonczeniu przejazdu
dojscia do celu przemieszczania. Im wiecej przystankdw komunikacyjnych jest zlokalizowanych
na sieci miejskiego transportu zbiorowego tym mniejsze sg odcinki dojscia pasazerow do i z
przystanku. Wskazniki dostepnosci geograficznej przystankow komunikacyjnych okreslajg
rzeczywisty poziom dostepnosci sieci publicznego transportu zbiorowego.

Wskazniki gestosci przystankéw komunikacyjnych w badanych miastach przedstawiono

W ponizszej tabeli.

kst Gestos¢ geograficzna Gestos¢ demograficzna Gestos¢ Sredniowazona
W miescie  poza miastem w miescie = poza miastem  w miescie = poza miastem
Komunikacja autobusowa
Gorzéw Wikp. 3,42 0,28 24,42 61,50 9,14 4,15
Ostrow Wilkp. 3,59 0,16 20,74 10,97 8,62 1,34
Piotrkow Tryb. 2,04 0,03 17,53 3,88 5,98 0,32
Gniezno 2,62 0,07 15,24 14,91 6,31 1,00
Tarnow 2,38 0,47 14,63 23,22 5,90 3,29
Lublin 2,21 0,06 9,16 571 4,50 0,59
Szczecin 1,14 0,16 8,30 11,66 3,07 1,38
todz 2,15 0,13 8,64 6,52 4,27 0,93
Krakow 2,04 0,53 8,85 20,67 4,25 3,30
Komunikacja tramwajowa
Gorzow Wikp. 0,58 - 417 - 1,56 -
Lublin 0,38* - 1,58* - 0,77* -

Strona 43



Inwentaryzacja i analiza dostepnych i wykorzystywanych
zasobow oraz ustug publicznych swiadczonych przez Zwigzek Celowy Gmin MG-6

Szczecin 0,31 - 2,28 - 0,84 -
todz 0,72 0,18 2,81 3,03 1,42 0,73
Krakow 0,44 - 1,91 - 0,92 -

Zrédfo: Opracowanie wiasne* komunikacja trolejbusowa

Liczba przystankdw autobusowych przypadajgca na 1 km? powierzchni miasta (gestosc
geograficzna przystankéw) jest najwyzsza (powyzej 3,00 przystanku/km?) w takich miastach jak:
Ostréw Wikp., Gorzéw Wlkp. W granicach od 2,00 do 2,99 przystanku/km? w Gnieznie,
Tarnowie, Lublinie, todzi, oraz Krakowie i Piotrkowie Tryb. W pozostatych miastach jest ponizej
1,99 przystanku/km?.

Poza miastem gestos¢ przystankow autobusowych jest zdecydowanie mniejsza niz w obszarze
miejskim i wynosi okoto 0,1 przystanku/km?. Jedynie w trzech miastach wskaznik ten jest
wyzszy. W Tarnowie wskaznik ten wynosi 0,47 przystanku/km?, a w Krakowie siega 0,53
przystanku/km? oraz w Gorzowie Wlkp. 0,28 przystanku/km?. Wynika to z faktu, ze sie¢
publicznego transportu zbiorowego w obszarze podmiejskim tych miast jest bardzo
rozbudowana.

Gestosc geograficzna przystankdw dla sieci tramwajowej najwyzsza jest na terenie miejskim w
todzi (0,72 przystanku/km?) oraz w Gorzowie WIkp. (0,58 przystanku/km?). Poza terenem
miejskim sie¢ tramwajowa rozwinieta jest jedynie w todzi w zwigzku z czym poziom wskaznika
wynosi 0,18 przystanku/km?.

Szczegdtowo zostato to zobrazowane w ponizszych wykresach:
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Wykres 8. Gesto$¢ geograficzna Glp dla komunikacji autobusowej

4,00

3,50

3,00

o

2,50
2,0
1,5

o

o

1,0
0,5

o

Gorzow Ostréow Piotrkdw  Gniezno Tarnéw Lublin Szczecin Lédz Krakow
Wikp. Wikp. Tryb.
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Zrédto: Opracowanie wtasne
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Wykres 9. Gesto$¢ geograficzna Glp dla komunikacji tramwajowej
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Zrédfo: Opracowanie wtasne

Liczba przystankdw autobusowych przypadajagca na 10 000 mieszkancow (gestosc
demograficzna przystankéw) na terenach miejskich jest najwieksza w takich miastach, jak:
Gorzéw Wlkp., Ostrow Wlkp., Piotrkéw Tryb., Gniezno i Tarnéw. W pozostatych miastach
wskaznik ten jest nizszy niz 10 przyst/10 000 mieszkancéw. Dla terendw pozamiejskich
najwyzszy poziom wskaznika odnotowano w Gorzowie Wlkp. (61,5 przyst/10 000
mieszkancow).

Liczba przystankéow tramwajowych jest znacznie nizsza anizeli w przypadku sieci autobusowej
i na terenie miejskim w Gorzowie Wlkp. wynosi (4,17 przyst/10 000 mieszkancow).

Szczegdtowe dane przestawione zostaty w ponizszych wykresach.
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Wykres 10. Gestos¢ demograficzna Gjd dla komunikacji autobusowej
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Zrédto: Opracowanie wtasne

Wykres 11. Gestos¢ demograficzna Gjd dla komunikacji tramwajowej
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Zrédfo: Opracowanie wtasne

Krakow
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Ostatnim wskaznikiem w kategorii gestosci geograficznej jest wskaznik gestosci Sredniowazonej
przystankow. Dla sieci autobusowej w miescie najwyzszy poziom (powyzej 8,00) odnotowano
w Gorzowie WIkp. i Ostrowie Wlkp. W pozostatych miastach wskaznik ten jest nizszy niz 7,9.
Dla sieci autobusowej poza miastem poziom wskaznika jest znacznie nizszy i wynosi od 4,15 do
3,29 dla miast Gorzow WIlkp., Krakow i Tarnow. Dla pozostatych obszaréw jest nizszy niz 1,38.
Gestosc sredniowazona przystankéw tramwajowych jest mocno zréznicowana. Najmniejsza jej
wartosé wystepuje w Lublinie — 0,77, a najwieksza w Gorzowie Wlkp. — 1,56. W komunikacji
trolejousowej w Lublinie wynosi 0,73.
Dane zobrazowano w ponizszych wykresach.
Wykres 12. Gestos¢ sredniowazona w komunikacji autobusowej
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Zrédto: Opracowanie wtasne
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Wykres 13. Gestos¢ éredniowazona w komunikacji tramwajowej
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Zrédto: Opracowanie witasne

Do okreslenia dostepnosci przestrzennej infrastruktury publicznego transportu zbiorowego
stosowane sg rowniez wskazniki, ktére wyrazajg przecietng wielko$¢ powierzchni obszaru
przypadajacg na kazdy przystanek komunikacyjny, usytuowany na sieci transportowej w tym
obszarze. Najczesciej stosowane sg nastepujgce wskazniki charakteryzujgce dostepnosé
przestrzenng przystankéw komunikacyjnych:

e wskaznik obszaru cigzenia do przystanku komunikacyjnego Oc:

a
0. = 7 [km? /przyst]
gdzie:
a - powierzchnia badanego obszaru,
J - liczba przystankow komunikacyjnych sieci publicznego transportu zbiorowego [przyst].

Ze wzgledu na metode liczenia wskaznik ten jest odwrotnoscig gestosci geograficznej

przystankow.

e wskaznik maksymalnego promienia dojscia do przystanku komunikacyjnego rm:
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e wskaznik $redniej odlegtosci dojscia do przystanku komunikacyjnego rs:

Oc
m —
V/a

2
7:9:§rm

[km]

[km]

Szczegdtowe obliczenia przedstawiono w ponizszej tabeli:

Tabela 10. WskaZniki dostepnosci przestrzennej przystankdw komunikacyjnych

Miasto

Gorzéw Wilkp.
Ostréow Wikp.

Piotrkéw Tryb.

Gniezno
Tarnéw
Lublin
Szczecin
tédz

Krakow

ogétem w

wskaznik obszaru cigzenia do przystanku komunikacyjnego Oc [km2/przyst]

0,25
0,28
0,49
0,38
0,42
0,39
0,69
0,35
0,40

miescie

komunikacja

autobusowa w

miescie

0,29
0,28
0,49
0,38
0,42
0,45
0,88
0,46
0,49

komunikacja
autobusowa
poza miastem

3,62
6,11
37,43
14,83
2,14
16,28
6,15
7,49
1,90

komunikacja
tramwajowa w
miescie

1,71

2,63*

3,20
1,40

2,27

wskaznik maksymalnego promienia dojscia do przystanku komunikacyjnego rm [km]

Gorzéw Wlkp.
Ostrow Wlkp.

Piotrkéw Tryb.

Gniezno
Tarnoéw
Lublin
Szczecin
todz

Krakow

wskaznik $redniej odlegtosci dojscia do przystanku komunikacyjnego rs [km]

Gorzéw Wikp.
Ostréw Wikp.

Piotrkow Tryb.

Gniezno

0,28
0,30
0,40
0,35
0,37
0,35
0,47
0,33
0,36

0,19
0,20
0,26
0,23

0,30
0,30
0,40
0,35
0,37
0,38
0,53
0,38
0,39

0,20
0,20
0,26
0,23

1,07
1,39
3,45
2,17
0,83
2,28
1,40
1,54
0,78

0,72
0,93
2,30
1,45

0,74

0,93*

1,01

0,67
0,85

0,49

komunikacja
tramwajowa
poza miastem
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Miasto

Tarnéw
Lublin
Szczecin
tédz

Krakow

. komunikacja komunikacja komunikacja komunikacja
ogétem w ) )
miedcie autobusowa w autobusowa tramwajowa w tramwajowa
miescie poza miastem miescie poza miastem
0,24 0,24 0,55 - -
0,23 0,25 1,52 0,61* -
0,31 0,35 0,93 0,67 -
0,22 0,26 1,03 0,44 1,22
0,24 0,26 0,52 0,57 -

Zrédfo: Opracowanie wtasne* komunikacja trolejpusowa

Wskaznik obszaru cigzenia do przystankow ogdtem w miescie w wiekszosci badanych miast nie

przekracza 0,49 km?/przystanek. Tylko w Szczecinie wskaznik ten znacznie wiekszy i wynosi 0,69

km?/przystanek.

Wykres 14. Wskaznik obszaru cigzenia do przystanku komunikacyjnego - ogétem w miescie

0,80

0,70

0,60

0,50

0,40

0,3

o

0,2

o

o

0,1

Gorzéow
Wikp.

Ostrow Piotrkow
Wikp. Tryb.

Zrédto: Opracowanie wtasne

Ogodtem w miescie

Gniezno Tarnéw

0,00 I I I I I I | I I

Lublin Szczecin £édz Krakow

W komunikacji autobusowej wskaznik obszaru cigzenia w miescie jest najwyzszy w Szczecinie

(0,88 km?/przystanek), za$ najmniejszy w Ostrowie Wlkp. (0,28 km?/przystanek).
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W komunikacja autobusowej wskaznik obszaru cigzenia poza miastem jest najnizszy w Krakowie

(1,90 km?/przystanek), za$ najwyzszy w Piotrkowie Tryb. (37,43 km?/przystanek).

Wykres 15. Wskaznik obszaru cigzenia do przystanku komunikacyjnego - komunikacja autobusowa
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Zrédfo: Opracowanie wtasne

W komunikacji trolejbusowej wskaznik obszaru cigzenia w Lublinie wynosi 2,63 km?/przystanek.
W komunikacji tramwajowej poza miastem wskaznik obszaru cigzenia jest najwyzszy w

Szczecinie (3,20 km?/przystanek), za$ najmniejszy w todzi (1,40 km?/przystanek).
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Wykres 16. Wskaznik obszaru cigzenia do przystanku komunikacyjnego - komunikacja tramwajowa
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H komunikacja tramwajowa w miescie ® komunikacja tramwajowa poza miastem

Zrédfto: Opracowanie wtasne

Kolejnym wskaznikiem jest wskaznik maksymalnego promienia dojscia do przystankow.
Wskaznik ten ogdtem w miescie w wiekszosci badanych miast nie przekracza 0,40 km. Tylko w

Szczecinie wskaznik ten wyzszy i wynosi 0,47 km.
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Wykres 17. Wskaznik maksymalnego promienia dojscia do przystanku komunikacyjnego - ogétem w miescie
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Zrédfto: Opracowanie wtasne

Wskaznik maksymalnego promienia dojscia do przystankow autobusowych w miastach wynosi
od 0,53 km w Szczecinie do 0,30 km w Ostrowie Wlkp. i Gorzowie Wlkp. Dla obszarow

pozamiejskich waha sie od 0,78 km w Krakowie do 3,45 km w Piotrkowie Tryb.
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Wykres 18. Wskaznik maksymalnego promienia dojécia do przystanku - komunikacja autobusowa
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B komunikacja autobusowa w miescie B komunikacja autobusowa poza miastem

Zrédfo: Opracowanie wtasne

Poziom wskaznika dla komunikacji tramwajowej na terenach miejskich wynosi od 1,01 km
w Szczecinie do 0,67 km w todzi. W komunikacji trolejousowej wskaznik maksymalnego

promienia dojscia do przystankow w Lublinie wynosi 0,93 km.
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Wykres 19. Wskaznik maksymalnego promienia dojécia do przystanku - komunikacja tramwajowa
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Zrédfo: Opracowanie wtasne

Ostatnim badanym wskaznikiem w tej grupie, jest wskaznik $redniej odlegtosci dojscia do
przystanku transportu zbiorowego. Wskaznik ten ogétem w miescie najwyzszy jest w Szczecinie

i wynosi 0,31 km, najnizszy — w Gorzowie Wielkopolskim — 0,19 km.
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Wykres 20. Wskaznik éredniej odlegtosci dojécia do przystanku komunikacyjnego - ogétem w miescie
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Zrédto: Opracowanie wtasne

Dla komunikacji autobusowej w miastach wskaznik ten waha sie w granicach 0,35 km
w Szczecinie do 0,20 km w Ostrowie Wlkp. i Gorzowie Wlkp. Na terenach pozamiejskich jest

znacznie nizszy i wynosi od 0,52 km w Krakowie do 2,30 km w Piotrkowie Trybunalskim.
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Wykres 21. Wskaznik éredniej odlegtosci dojécia do przystanku komunikacyjnego - komunikacja autobusowa
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Zrédfo: Opracowanie wtasne

Poziom wskaznika $redniej odlegtosci dojscia do przystanku dla komunikacji tramwajowej na
terenach miejskich wynosi od 0,44 km w todzi do 0,67 km w Szczecinie. W komunikacji

trolejbusowej w Lublinie wskaznik wynosi 0,61 km.
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Wykres 22. Wskaznik éredniej odlegtosci dojécia do przystanku komunikacyjnego - komunikacja tramwajowa
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Zrédfo: Opracowanie wtasne

Innym  wskaznikiem dostepnosci  jest wskaznik dostepnosci demograficznej przystankéw
komunikacyjnych publicznego transportu zbiorowego Z,. Pozwala on okreslic Srednig liczbe
mieszkancow przypadajgcych na kazdy element infrastruktury punktowej. Ze wzgledu na metode
liczenia stanowig one odwrotnos¢ wskaznika gestosci demograficznej przystankéw komunikacyjnych.
Wartos¢ wskaznika dostepnosci demograficznej przystankéw komunikacyjnych Z, jest wyznaczana

Wg wzoru:
[mieszkancy/przyst]

gdzie:
b - liczba mieszkancéw badanego obszaru,

J - liczba przystankéw komunikacyjnych sieci publicznego transportu zbiorowego [przyst].

Wartosci wskaznika dostepnosci demograficznej przystankow komunikacyjnych w badanych miastach

zostaty przedstawione w ponizszej tabeli oraz zilustrowane wykresem.
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Tabela 11. Wskazniki dostepnosci demograficznej przystankéw komunikacyjnych
Wskaznik dostepnosci demograficznej przystankéw komunikacyjnych Z
[mieszkancy/przyst]

Miasto S komunikacja komunikacja komun'ikacja komqnikacja
mieccie autob.us/o‘wa w autobgsowa tramvyaj’oyva w tramngowa poza
miescie poza miastem miescie miastem
Gorzéw Wlkp. 363 425 155 2491 =
Ostrow Wlkp. 482 482 912 - -
Piotrkow Tryb. 570 570 2575 - -
Gniezno 656 656 671 - -
Tarnow 683 683 431 - -
Lublin 932 1092 1752 6375* -
Szczecin 945 1204 857 4382 -
todz 887 1182 1533 3558 3305
Krakow 929 1130 484 5240 -

Zrédto: Opracowanie wtasne* komunikacja trolejbusowa

Wykres 23. Wskazniki dostepnosci demograficznej przystankdéw komunikacyjnych
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Gorzéw Ostréow Piotrkdw  Gniezno Tarnéw Lublin Szczecin todz Krakéw
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M ogdtem w miescie W komunikacja autobusowa w miescie

® komunikacja autobusowa poza miastem ® komunikacja tramwajowa w miescie

B komunikacja tramwajowa poza miastem

Zrédfo: Opracowanie wiasne

Wskaznik dostepnosci demograficznej przystankéw sieci publicznego transportu zbiorowego

uzalezniony jest od wielkosci miasta. W miastach matych w komunikacji autobusowej na terenie
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miasta okoto 425-680 mieszkancdw cigzy do jednego przystanku. W miastach srednich i duzych
liczba mieszkancow przypadajacych na jeden przystanek autobusowy jest wieksza i wynosi 1
100-1 200 oséb. W komunikacji tramwajowej wskaznik dostepnosci demograficznej przekracza
3 500 mieszkanncéw na przystanek, a w komunikacji trolejbusowej nawet 6 400 mieszkancow
na przystanek. W miastach srednich i duzych mozna ocenia¢ warto$¢ wskaznika dla wszystkich
przystankow ogdtem (autobusowych i tramwajowych lub trolejbusowych) i wéwczas wskaznik

ten przekracza 930 mieszkancdw na przystanek.

2.4. Wskazniki zwigzane z pracg eksploatacyjng komunikacji publicznej

Wskazniki zwigzane z pracg eksploatacyjng dajg rzeczywisty obraz zagospodarowania obszaru
MG-6 w stosunku do wielkosci oferty przewozowej wyrazonej przebiegiem pojazdéw
transportu zbiorowego. Podstawowymi wskaznikami nalezacymi do tej grupy s3: gestosé

geograficzna i demograficzna pracy eksploatacyjnej oraz intensywnos¢ pracy eksploatacyjne;j.

Wskaznik gestos¢ geograficznej pracy eksploatacyjnej

Wskaznik gestosci geograficznej pracy eksploatacyjnej Gep pozwala na ocene wielkosci oferty
przewozowej w stosunku do powierzchni obszaru a, na ktérym funkcjonuje publiczny transport
zbiorowy. Okresla on wielkos¢ pracy eksploatacyjnej P, ,xma Wyrazonej w wozokilometrach
przypadajgcej na jeden kilometr kwadratowy powierzchni badanego obszaru i jest wyrazony

wzorem:

P wzkm4
a

Gepa = [wozom/km?]

gdzie:
P, ,xma — praca eksploatacyjna pojazdéw uruchamianych w g-tym dniu tygodnia
[wozokm],
a — powierzchnia badanego obszaru [km?]

g — typ dnia: typowy dzien roboczy, sobota, niedziela.
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Wartosci wskaznika gestosci geograficznej pracy eksploatacyjnej w badanych miastach w

typowe dni robocze, soboty i niedziele zostaty przedstawione w ponizszej tabeli.

Tabela 12. Wskaznik gestoéci geograficznej pracy eksploatacyjnej
Wskaznik gestosci geograficznej pracy eksploatacyjnej Gep [wozokm/km?]

Miasto komunikacja komunikacja komunikacja
ogdétem w miescie autobusowa w autobusowa poza tramwajowa w
miescie miastem miescie
dzien roboczy
Gorzéw Wlkp. 153,93 115,19 1,54 38,74
Ostrow Wlkp. 131,30 131,30 3,50 -
Piotrkéw Tryb. 145,10 145,10 0,20 -
Gniezno 133,80 133,80 1,40 -
Tarnéw 184,00 184,00 11,90 -
Lublin 425,70 366,80 1,30 58,90*
Szczecin 212,70 159,60 13,10 53,10
todz 402,40 248,00 5,00 154,40
Krakow 416,30 285,90 19,90 130,40
sobota
Gorzéw Wlkp. 105,71 76,04 0,75 29,67
Ostrow Wlkp. 58,30 58,30 0,90 -
Piotrkéw Tryb. 74,10 74,10 0,00 -
Gniezno 93,70 93,70 0,90 -
Tarnéw 119,30 119,30 6,90 -
Lublin 265,10 223,50 0,40 41,60*
Szczecin 141,30 102,70 7,40 38,60
todz 282,60 178,10 3,10 104,50
niedziela
Gorzow Wlkp. 97,38 67,71 0,57 29,67
Ostréw Wikp. 60,00 60,00 0,90 -
Piotrkow Tryb. 64,70 64,70 0,00 -
Gniezno 58,30 58,30 0,60 -
Tarnow 114,30 114,30 7,00 -
Lublin 199,40 162,10 0,40 37,30*
Szczecin 141,50 102,70 7,30 38,80
todz 258,70 160,90 2,80 97,90

Zrédfo: Opracowanie wiasne * komunikacja trolejbusowa
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Wykres 24. Wskaznik gestosci geograficznej pracy eksploatacyjnej - dzier roboczy
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Zrédto: Opracowanie wtasne

Wykres 25. Wskaznik gestosci geograficznej pracy eksploatacyjnej - sobota
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Zrédfo: Opracowanie wtasne
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Wykres 26. Wskaznik gestosci geograficznej pracy eksploatacyjnej - niedziela

300

Gorzéw Wlkp. Ostrow Wlkp.  Piotrkow Gniezno Tarnow Lublin Szczecin tédz
Tryb.

250

200

150

10

o

5

o

o

W ogdtem w miescie W komnikacja autobusowa w miescie

® komunikacja autobusowa poza miastem = komunikacja tramwajowa w miescie

Zrédfo: Opracowanie wtasne

Gestos¢ geograficzna pracy eksploatacyjnej ogdétem w matych miastach w dni robocze znacznie
sie rozni. W Ostrowie WIkp. i Gnieznie wynosi zaledwie 131-134 wozokm/km?, a w Tarnowie
jest 0 40 % wieksza (184 wozokm/km?). W Piotrkowie Tryb. oraz Gorzowie WIlkp. jest na
podobnym poziomie (od 145,10 wozokm/km? do 153,93 wozokm/km?). W miastach duzych i
Srednich gestosc geograficzna pracy eksploatacyjnej ksztattuje sie na poziomie od okoto 402 do
426 wozokm/km?za wyjatkiem Szczecina, w ktdrym wynosi okoto 213 wozokm/km?2. Gestosc¢
geograficzna pracy eksploatacyjnej dla komunikacji trolejbusowej w Lublinie jest rzedu 59
wozokm/km?, za$ w przypadku komunikacji tramwajowej wynosi okoto 53 w Szczecinie, 130 w
Krakowie i 154 wozokm/km?w todzi.

W soboty gestosc geograficzna pracy eksploatacyjnej jest o okoto 30-56 %, a w niedziele o 34-

55 % nizsza niz w dni robocze w tych miastach.

Wskaznik gestos¢ demograficznej pracy eksploatacyjnej
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Wskaznik gestosci demograficznej pracy eksploatacyjnej Ged pozwala na ocene wielkosci oferty

przewozowej w stosunku do liczby mieszkancéw b tego obszaru. Okresla on wielko$¢ pracy

eksploatacyjnej Py, xma Wyrazonej w wozokilometrach przypadajaca na jednego mieszkanca

badanego obszaru i jest wyrazony wzorem:

gdzie:

p wzkm4

[wozokm],

Gedq -

b

p wzkmd

b - liczba mieszkancéw danego obszaru,

[wozom/mieszkancal]

g — typ dnia: typowy dzien roboczy, sobota, niedziela.

praca eksploatacyjna pojazdow uruchamianych w g-tym dniu tygodnia

Wartosci wskaznika pracy eksploatacyjnej na mieszkanca w typowe dni robocze, soboty i

niedziele zostaty przedstawione w ponizszej tabeli.

Tabela 13. Wskaznik gestosci demograficznej pracy eksploatacyjnej

Miasto

Gorzéw Wikp.
Ostréw Wikp.

Piotrkéw Tryb.

Gniezno
Tarndéw
Lublin
Szczecin
tédz
Krakow

Gorzéw Wlkp.
Ostrow Wlkp.

Piotrkéw Tryb.

Gniezno
Tarnéw
Lublin

Szczecin

Wskaznik gestosci demograficznej pracy eksploatacyjnej Ged [wozokm/mieszkanca]

ogdétem w miescie

0,11
0,08
0,12
0,08
0,11
0,18
0,16
0,16
0,18

0,07
0,03
0,06
0,05
0,07
0,11
0,10

komunikacja
autobusowa w
miescie

dzien roboczy

0,08
0,08
0,12
0,08
0,11
0,15
0,12
0,10
0,12
sobota
0,05
0,03
0,06
0,05
0,07
0,09
0,07

komunikacja

autobusowa poza

miastem

0,04
0,02
0,00
0,03
0,06
0,01
0,09
0,02
0,08

0,02
0,01
0,00
0,02
0,03
0,00
0,05

komunikacja
tramwajowa w
miescie

0,03

0,02*
0,04
0,06
0,06

0,02

0,02*
0,03
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Wskaznik gestosci demograficznej pracy eksploatacyjnej Ged [wozokm/mieszkarica)

Miasto komunikacja komunikacja komunikacja
ogotem w miescie autobusowa w autobusowa poza tramwajowa w
miescie miastem miescie
todz 0,11 0,07 0,01 0,04
niedziela
Gorzow Wikp. 0,07 0,05 0,01 0,02
Ostréw Wikp. 0,03 0,03 0,01 -
Piotrkow Tryb. 0,06 0,06 0,00 -
Gniezno 0,03 0,03 0,01 -
Tarnow 0,07 0,07 0,03 -
Lublin 0,08 0,07 0,00 0,02*
Szczecin 0,10 0,07 0,05 0,03
todz 0,10 0,06 0,01 0,04

Zrédto: Opracowanie wtasne * komunikacja trolejbusowa

Wykres 27.
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0
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N

Wskaznik gesto$ci demograficznej pracy eksploatacyjnej - dzieri roboczy
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M komunikacja autobusowa poza miastem = komunikacja tramwajowa w miescie

Zrédfo: Opracowanie wtasne
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Wykres 28. Wskaznik gestoéci demograficznej pracy eksploatacyjnej - sobota
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Zrédfo: Opracowanie wtasne

Wykres 29. Wskaznik gestosci demograficznej pracy eksploatacyjnej - niedziela
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Zrédfo: Opracowanie wtasne
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W dni robocze wskaZnik gestosci demograficznej pracy eksploatacyjnej ogdétem na mieszkanca
w miastach matych wynosi: 0,08-0,12 wozokm/mieszkarca, a pozostatych miastach (Srednich i
duzych) ksztattuje sie na poziomie od 0,16 do 0,18 wozokm/mieszkanca.

W soboty i niedziele wskaznik spada i wynosi od 0,03 do 0,07 w miastach matych i okoto 0,1

wozokm/mieszkanca w miastach $rednich.

Wskaznik intensywnosci pracy eksploatacyjnej

Wskaznik intensywnosci pracy eksploatacyjnej Wie pozwala na ocene wielkosci oferty
przewozowej w stosunku do dtugosci sieci transportu zbiorowego K zlokalizowanej na danym
obszarze. Okresla on wielkos¢ pracy eksploatacyjnej P,,,xma Wyrazonej w wozokilometrach
przypadajgcg na jeden kilometr sieci transportu zbiorowego badanego obszaru i jego wartosé

jest wyznaczana ze wzoru:

P wzkm4

Wleq = K

[wozom/km]

gdzie:
Pyzkma — praca eksploatacyjna pojazdéw uruchamianych w g-tym dniu tygodnia
[wozokm],
K — dtugosc sieci publicznego transportu zbiorowego [km],
g — typ dnia: typowy dzien roboczy, sobota, niedziela.
Wartosci wskaznika intensywnosci pracy eksploatacyjnej w badanych miastach w typowe dni

robocze, soboty i niedziele zostaty przedstawione w ponizszej tabeli.

Tabela 14. Wskaznik intensywnosci pracy eksploatacyjnej
Wskaznik intensywnosci pracy eksploatacyjnej Wie [wozokm/km]

Miasto komunikacja komunikacja komunikacja
ogdtem w miescie autobusowa w autobusowa poza tramwajowa w

miescie miastem miescie
dzien roboczy

Gorzow Wikp. 37,42 30,14 11,31 132,84

Ostrow Wikp. 53,50 53,50 18,80 -

Piotrkéw Tryb. 117,30 117,30 7,70 -

Gniezno 79,90 79,90 27,50 -

Tarnow 198,20 198,20 19,00 -
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Wskaznik intensywnosci pracy eksploatacyjnej W [wozokm/km]

Miasto komunikacja komunikacja komunikacja
ogdétem w miescie autobusowa w autobusowa poza tramwajowa w
miescie miastem miescie
Lublin 215,70 206,00 42,00 305,20*
Szczecin 188,70 167,90 76,10 300,40
todz 226,70 179,00 40,70 396,40
Krakéw 232,60 186,90 44,80 502,20
sobota
Gorzéw Wikp. 25,70 19,90 5,47 101,72
Ostrow Wikp. 23,80 23,80 4,80 -
Piotrkow Tryb. 59,90 59,90 1,60 -
Gniezno 55,90 55,90 18,90 -
Tarnéw 128,60 128,60 11,10 -
Lublin 134,30 125,50 13,90 215,60*
Szczecin 125,40 108,10 43,00 218,30
todz 159,20 128,50 25,20 268,30
niedziela
Gorzéw Wikp. 23,67 17,72 4,17 101,72
Ostrow Wikp. 24,40 24,40 4,80 -
Piotrkow Tryb. 52,30 52,30 0,80 -
Gniezno 34,80 34,80 12,10 -
Tarnow 123,20 123,20 11,20 -
Lublin 101,00 91,00 13,70 193,10*
Szczecin 125,60 108,00 42,60 219,60
todz 145,80 116,10 23,10 251,20

Zrédto: Opracowanie wtasne* komunikacja trolejpusowa
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Wykres 30. Wskaznik intensywnosci pracy eksploatacyjnej - dzieri roboczy
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Zrédfo: Opracowanie wtasne
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Wykres 31. Wskaznik intensywnosci pracy eksploatacyjnej - sobota
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Zrédfo: Opracowanie wtasne

Wykres 32. Wskaznik intensywnosci pracy eksploatacyjnej - niedziela
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Zrédfo: Opracowanie wtasne
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Wskaznik intensywnosci pracy eksploatacyjnej ogétem w miastach matych jest najnizszy
w Gorzowie Wlkp. (37,42 wozokm/km), za$ najwyzszy w Tarnowie (198 wozokm/km).
W miastach s$rednich i duzych waha sie od 189 wozokm/km w Szczecinie do prawie 233
wozokm/km w Krakowie. Intensywno$¢ pracy eksploatacyjnej komunikacji tramwajowej
i trolejbusowej w kazdym miescie posiadajgcym tramwaje lub trolejbusy jest wielokrotnie
wieksza niz komunikacji autobusowej. W Lublinie intensywnos$¢ pracy eksploatacyjnej
komunikacji trolejousowej wynosi okoto 305 wozokm/km, czyli 1,5 razy wiecej niz
w komunikacji autobusowej. W Krakowie intensywnos¢ pracy eksploatacyjnej komunikacji
tramwajowej wynosi okoto 502 wozokm/km, czyli ponad 2,5 razy wiecej niz w komunikacji
autobusowe;j.

Intensywnos¢ pracy eksploatacyjnej komunikacji autobusowej w soboty jest o 30-56 %,
a w niedziele 0 34-56% mniejsza niz w typowe dni robocze. Intensywnos¢ pracy eksploatacyjnej
komunikacji tramwajowej i trolejbusowej w soboty jest o okoto 29-32 %, a w niedziele o okoto

27-37% mniejsza niz w typowe dni robocze.
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