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1. Cele planu zrownowazonego rozwoju transportu
publicznego

Glownym celem planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego (planu transportowego) jest zaplanowanie na lata 2014-2025 prze-
wozow o charakterze uzytecznosci publicznej, realizowanych na obszarze miasta
Gorzowa Wielkopolskiego i gmin sasiednich (z ktorymi witadze Gorzowa Wielko-
polskiego — jako organizator transportu — podpisaty porozumienia w zakresie lo-
kalnego transportu zbiorowego lub takie porozumienia zamierzaja w najblizszym
czasie podpisac), zgodnie z zasadami zrownowazonego rozwoju transportu, ktore
wynikajg z istotnego znaczenia mobilnosci dla rozwoju spoteczno-gospodarczego
i negatywnych nastepstw niekontrolowanego rozwoju motoryzacji indywidualnej.

Zasada zréwnowazonego rozwoju stanowi jeden z fundamentdw strategii rozwoju Go-
rzowa Wielkopolskiego. Wizja rozwoju miasta Gorzowa Wielkopolskiego zaktada ,umacnianie
roli Gorzowa Wielkopolskiego jako silnego osrodka o charakterze regionalnym — najwieksze-
go miasta $rodkowego pogranicza polsko niemieckiego oraz euroregionu Pro Europa Viadri-
na". Podstawowym celem dziatania samorzadu Gorzowa Wielkopolskiego jest ,osiagniecie
zrownowazonego rozwoju regionu, ktdry prowadzi do poprawy jakosci zycia lokalnej spo-
tecznosci™.

W ramach przyjetej w niniejszym planie zasady zréwnowazonego rozwoju, podstawowe
znaczenie ma dazenie do racjonalnego zakresu ustug $wiadczonych przez transport zbiorowy
na obszarze Gorzowa Wielkopolskiego i gmin osciennych. Racjonalno$¢ te determinuije:

» konieczno$¢ zapewnienia ilosci i jakosci ustug Swiadczonych przez transport zbiorowy
w dostosowaniu do preferencji i oczekiwan pasazeréw, w tym do oczekiwanej dostepno-
$ci dla osdb niepetnosprawnych;

» dazenie do zapewnienia wysokiej jakosci ustug transportu zbiorowego, tworzacych realng
alternatywe dla podrozy wiasnym samochodem osobowym;

= koniecznos$¢ koordynacji rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju przestrzennego
miasta;

» redukcja negatywnego oddziatywania transportu na Srodowisko;

» efektywnos$¢ ekonomiczno-finansowa okreSlonych rozwigzan w zakresie ksztattowania

oferty przewozowej i infrastruktury transportowe;.

! Strategia Zrownowazonego Rozwoju Miasta Gorzowa Wikp. na lata 2010-2020, Gorzéw Wielkopolski,
lipiec 2009, s. 59.
2 Ibidem, s. 64.
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Cele szczegdtowe niniejszego planu transportowego obejmuia:
= zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktorej bedg realizowane przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej;
» zidentyfikowanie potrzeb przewozowych;
= okre$lenie zasad finansowania ustug przewozowych;
= okreslenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju srodkéw transportu;
» ustalenie zasad organizacji rynku przewozéw;
= okres$lenie standardow ustug przewozowych uzytecznosci publicznej;

» organizacje systemu informacji dla pasazerow.

1.1. Wizja transportu publicznego

Wizja transportu publicznego w Gorzowie Wielkopolskim i w gminach osciennych, obje-
tych jego obstugg, zakfada funkcjonowanie oraz rozwdj nowoczesnego i proekologicznego
transportu zbiorowego, spetniajgcego oczekiwania pasazerédw — w sposéb tworzacy z tego
transportu realng alternatywe dla podrdzy realizowanych wlasnym samochodem osobowym.

1.2. Metodologia tworzenia planu transportowego

Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna z art. 12. ust. 1. ustawy
z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym oraz z rozporzadzeniem mini-
stra infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego zakresu planu zréwno-
wazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego opracowuje gmina
liczaca co najmniej 50 000 mieszkarcdw — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komuni-
kacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich, a takze gmina, ktorej powierzono zadanie
organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy gminami, ktd-
rych obszar liczy tgcznie co najmniej 80 000 mieszkancow — w zakresie linii komunikacyjnej
albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze®.

Gmina Miejska Gorzéw Wielkopolski zawarta w dniu 28 grudnia 1992 r. ,Porozumienie
Komunalne" (ze zmiang aneksem z dnia 5 listopada 2009 r.) z gminami: Bogdaniec, Deszcz-
no, Ktodawa, Lubiszyn i Santok — w sprawie powierzenia miastu Gorzow Wielkopolski realiza-
cji zadan w zakresie organizowania publicznego transportu osobowego $rodkami komunikacji
miejskiej na terenie zawierajgcych porozumienie gmin. Porozumienie to zostato przyjete
przez poszczegdlne gminy uchwatami Rad Gmin. Zgodnie z §1 Porozumienia, gminy przeka-

zaty miastu Gorzow Wielkopolski zadanie publiczne $wiadczenia ustug zbiorowego przewozu

3 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, art. 9.
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0sob $rodkami komunikacji miejskiej MZK w Gorzowie Wielkopolskim na terenie tych gmin.
Poszczegdine gminy zobowigzaly sie do odpowiedniego ponoszenia kosztéw zwigzanych
z realizacjg tego zadania.

W 1999 r. miasto Gorzéow Wielkopolski oraz gminy: Bogdaniec, Deszczno, Ktodawa, Lu-
biszyn i Santok powotaty zwigzek celowy gmin. pn. ,MG-6", z siedzibg w Gorzowie Wielkopol-
skim. Do zadan zwigzku nalezy wspdine planowanie i wykonywanie zadan z zakresu:
= ochrony srodowiska w dziedzinie gospodarki odpadami;
= opieki nad zwierzetami;

» infrastruktury technicznej i spotecznej;
= gospodarki komunalnej;
= turystyki.

Zwigzek Celowy Gmin MG-6 zarejestrowano w Rejestrze Zwigzkéw Miedzygminnych
w Ministerstwie Spraw Wewnetrznych i Administracji w dniu 21 grudnia 1999 r. pod nume-
rem 191. Rejestracji dokonano na podstawie art. 68 ust. 1 ustawy o samorzgdzie gminnym
z dnia 8 marca 1990 r. Siedzibg Zwigzku Celowego Gmin stat sie Gorzdw Wielkopolski.

Zwigzek posiada swoj statut, ktory ogtoszono w Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa
Lubuskiego (nr 41) z dnia 28 grudnia 1999 r. (ze zmianami ogtoszonymi w Dzienniku Urze-
dowy Wojewoddztwa Lubuskiego nr 99 z dnia 1 pazdziernika 2008 r. — poz. 1474). W 2012 r.
nastgpita kolejna zmiana Statutu Zwigzku, ktérg ogtoszono w Dzienniku Urzedowym Woje-
wddztwa Lubuskiego dnia 26 kwietnia 2012 r. — poz. 934.

Zwigzek Celowy Gmin MG-6 z siedzibg w Gorzowie Wielkopolskim podjat sie zadania
opracowania, w ramach zadania wifasnego planowania infrastruktury technicznej, planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na lata 2014-2025 dla miasta
Gorzowa Wielkopolskiego i gmin, ktdre z miastem Gorzédw Wielkopolski podpisaty porozumie-
nie komunalne — wraz z koncepcjg rozwoju podsystemu tramwajowego publicznego trans-
portu zbiorowego.

Zakres planu obejmuje obszar Gminy Miejskiej Gorzow Wielkopolski oraz gmin: Santok,
Deszczno, Lubiszyn, Ktodawa i Bogdaniec, natomiast przedmiotowo:
= metodologie tworzenia planu publicznego transportu zbiorowego;
= uwarunkowania rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego w ramach poszczegdl-

nych podsystemow;
= obszar, na ktdérym jest planowane wykonywanie przewozéw w transporcie publicznym —

wraz z docelowym schematem funkcjonalnym publicznego transportu zbiorowego;
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ocene i prognozy potrzeb przewozowych — z uwzglednieniem lokalizacji obiektow uzy-
tecznosci publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu zbio-
rowego osobom niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej;
preferencje dotyczace wyboru rodzaju $rodkéw transportu;
planowang oferte przewozowg oraz pozgdany standard ustug przewozowych, uwzglednia-
jacy poziom jakosciowy i wymagania ochrony $rodowiska naturalnego, a takze dostep-
nos¢ podroznych do infrastruktury przystankowej;
zasady organizacji rynku przewozow;
organizacje systemu informacji dla pasazera;
zrodta i formy finansowania ustug przewozowych;
planowane kierunki rozwoju transportu publicznego oraz zasady planowania oferty prze-
wozowej, w tym planowang oferte przewozowg publicznego transportu zbiorowego —
wraz z uzasadnieniem proponowanych rozwigzan.

W przygotowaniu planu uwzgledniono:
Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdzier-
nika 2007 r. dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego;
Zielong Ksiege ,W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie”, przedstawiong przez
komisje Wspdlnot Europejskich, KOM(2007)551;
Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania
na rzecz mobilnosci w miescie (2008/2217(INI));
Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania
na rzecz inteligentnych systemoéw transportowych (2008/2216 (INI));
Ustawe z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. 2011 nr 5
poz. 13 z pdzn. zm.);
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego
zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2011
nr 117 poz. 684);
oraz:
Koncepcje przestrzennego zagospodarowania kraju;
Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa lubuskiego;
Plan zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego — miedzywojewddzkie i miedzyna-

rodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym;


http://www.europarl.europa.eu/oeil/popups/ficheprocedure.do?lang=en&reference=2008/2217%28INI%29
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dokumenty strategiczne, takie jak:

— Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa lubuskiego ze zmianami (stan
na dzien 21.03.2012);

— Strategia Zrdbwnowazonego Rozwoju Miasta Gorzowa Wlkp. na lata 2010-2020;

— Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Go-
rzowa WIkp. (stan na dzien 25.03.2009);

— Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego 2020;

— Stan mienia komunalnego (stan na dzien 31.12.2012 r.);

— Program Rewitalizacji Obszaréw Zdegradowanych — miejskich, poprzemystowych
i powojskowych Miasta Gorzowa Wielkopolskiego na lata 2010-2015;

— Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Gorzow Wielkopolski (2013);

— Program Ochrony Powietrza dla Gorzowa Wielkopolskiego — miasta na prawach po-
wiatu;

— Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego w Gorzowie Wielkopolskim na la-
ta 2004-2013;

— Raport o stanie srodowiska w wojewddztwie lubuskim w latach 2009-2010;

miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego miasta Gorzow Wielkopolski oraz

gmin, z ktérymi miasto podpisato Porozumienia;

strategie zréwnowazonego rozwoju gmin, z ktérymi miasto podpisato Porozumienia;

studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin, z ktérymi mia-

sto podpisato Porozumienia;

sytuacje spoteczno-gospodarczg;

wymogi zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci

potrzeby osdb niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

rentownos¢ poszczegdinych linii komunikacyjnych;

potrzeby wynikajgce z kierunku polityki panstwa, w zakresie linii komunikacyjnych

w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich;

badanie subiektywnych ocen, potrzeb i preferencji mieszkancow oraz ocene i analize ja-

kosci ustug publicznych na terenie Zwigzku Celowego Gmin MG-6 w zakresie edukadji,

kultury, spraw spotecznych i transportu publicznego;

sytuacje spoteczno-gospodarczg na obszarze objetym planem;

wptyw transportu na srodowisko na obszarze objetym planem;

dane eksploatacyjne i ekonomiczne dotyczace sieci komunikacji miejskiej w Gorzowie

Wielkopolskim i gminach, z ktérymi miasto podpisato Porozumienie;

badania natezenia ruchu drogowego z 2008 r. wraz z prognozg do 2033 r.;
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dane statystyczne Gtdwnego Urzedu Statystycznego i Wojewddzkiego Urzedu Statystycz-
nego w Zielonej Gorze, charakteryzujgce sytuacje demograficzng, gospodarczg i spotecz-
ng Gorzowa Wielkopolskiego i gmin objetych opracowaniem;

dane z urzeddw miast i gmin, urzedow pracy, osrodkdw pomocy spotecznej, policji
i innych instytucji;

publikacje Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej;

publikacje gospodarcze (branzowe);

ksigzki i podreczniki poswiecone tematyce publicznego transportu zbiorowego i polityce
transportowej;

strony internetowe.

W planie przywotano niektére z wymienionych dokumentéw zrédtowych, wskazujac

na zgodnos¢ planu transportowego z ich ustaleniami.

1.3. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaty zdefiniowane w ustawie o publicznym

transporcie zbiorowym (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczajg:

plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego - zwany
w opracowaniu ,planem", dokument, o ktérym mowa w rozdziale 2 (art. 9-14) ustawy
0 publicznym transporcie zbiorowym oraz w rozporzadzeniu ministra infrastruktury
W sprawie szczegdtowego zakresu planu rozwoju publicznego transportu zbiorowego;
publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przewdz oséb wy-
konywany w okreSlonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach
komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej;

zintegrowany system taryfowo-biletowy — rozwigzanie polegajace na funkcjonowa-
niu biletu, uprawniajagcego do korzystania z réznych srodkéw transportu na obszarze wta-
$ciwosci organizatora publicznego transportu zbiorowego;

komunikacja miejska — gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach admi-
nistracyjnych miasta albo: miasta i gminy, miast, albo miast i gmin sasiadujacych, jezeli
zostato zawarte porozumienie lub zostat utworzony zwigzek miedzygminny w celu wspol-
nej realizacji publicznego transportu zbiorowego;

organizator publicznego transportu zbiorowego — wtasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze;

operator publicznego transportu zbiorowego — samorzadowy zaktad budzetowy
oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
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przewozu o0sob, ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe
o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyj-
nej okreslonej w umowie;

podmiot wewnetrzny — odrebna prawnie jednostka, powotana do $wiadczenia zadan
wiasnych jednostki samorzadu lokalnego, podlegajaca kontroli wiasciwego organu lokal-
nego, a w przypadku grupy organdw przynajmniej jednego wiasciwego organu lokalnego,
analogicznej do kontroli, jakg sprawujg one nad wtasnymi stuzbami;

przewoznik — przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej
w zakresie przewozu oséb na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w trans-
porcie kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu (do wykony-
wania regularnego przewozu osob w transporcie kolejowym);

Ponadto, w dokumencie uzyto skrotowego okreslenia Miejskiego Zaktadu Komunikacji

Spotka z ograniczong odpowiedzialnoscig z siedzibg w Gorzowie Wielkopolskim, a mianowicie

~MZK w Gorzowie Wielkopolskim Sp. z 0.0.”

1.4. Konsultacje spoteczne

Plan transportowy poddany zostat konsultacjom spotecznym, ktérych celem jest poin-

formowanie spotecznosci lokalnej o planowanych dziataniach przewidzianych do realizacji

w ramach planu transportowego, prezentacja planowanych rozwigzan inwestycyjnych i orga-

nizacyjnych w zakresie rozwoju publicznego transportu zbiorowego oraz stworzenie miesz-

karicom mozliwosci zgtoszenia ewentualnych uwag i wskazania rozwigzan preferowanych®.

[Dalszy fragment tekstu uzupeiniony zostanie po przeprowadzeniu konsultacji

spotecznych]

* Podstawa do przeprowadzenia konsultacji spotecznych sa:

Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym oraz

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.

Ustawa o samorzadzie powiatowym z 5 czerwca 1998 r.;

Ustawa o samorzadzie wojewodzkim z 5 czerwca 1998 r.;

Ustawa o dziatalnosci pozytku publicznego i o wolontariacie z 24 kwietnia 2003 r.
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2. Determinanty rozwoju sieci publicznego transportu

zbiorowego

2.1. Strategia mobilnosci w Unii Europejskiej i w Polsce

W Unii Europejskiej ponad 60% populacji mieszka na obszarach miejskich. Obszary te
generujg niemal 85% produktu krajowego brutto Unii Europejskiej — miasta sg sitg napedo-
wg europejskiej gospodarki, przyciggajg inwestycje i tworzg miejsca pracy oraz majg zasad-
nicze znaczenie dla prawidtowego funkcjonowania gospodarki. W catej Europie wzmozony
ruch na ulicach w centrach miast powoduje state zatory drogowe, majgce niepozadane skut-
ki, takie jak opOznienia i zanieczyszczenie powietrza. W wyniku tego zjawiska europejska
gospodarka traci kazdego roku prawie 100 mid euro lub 1% PKB Unii Europejskiej. Z roku
na rok, zanieczyszczenie powietrza i hatas, stajg sie coraz bardziej ucigzliwe. Ruch w mia-
stach odpowiada za 40% emisji CO, i 70% emisji pozostatych zanieczyszczen powodowanych
przez transport drogowy’. Mobilnoé¢ w miescie uznaje sie za wazny czynnik sprzyjajacy
wzrostowi i spadkowi bezrobocia, 0 ogromnym wptywie na zréwnowazony rozwoj Unii Euro-
pejskiej. Podejmuje sie dziatania majgce na celu uatrakcyjnienie alternatywnych w stosunku
do prywatnego samochodu osobowego sposobdw poruszania sie, takich jak: podrdze pieszo,
jazda na rowerze, podrdze transportem zbiorowym, przy zachowaniu mozliwosci optymaliza-
cji podrozy dla mieszkancdw poprzez efektywne powigzanie réznych Srodkdw transportu.

Transport publiczny powinien by¢ tatwo dostepny dla wszystkich, bez wzgledu na ich
sprawnos$¢ fizyczng, wiek, sprawowang opieke (dzieci) i inne cechy. Zasada rownego dostepu
jest fundamentem dla tworzenia w Unii Europejskiej nowych funkcji publicznych.

W Unii Europejskiej uwaza sie, ze podstawowe problemy ekologiczne w miastach zwia-
zane sg z przewagq stosowania produktéw z ropy naftowej jako paliwa, co powoduje wzmo-
zong emisje CO,, zanieczyszczenie powietrza i nadmierny hatas. Transport jest jednym
z trudniejszych sektoréw jesli chodzi o kontrole emisji CO,. Pomimo postepu technicznego
wzrost natezenia ruchu i technika jazdy w miescie (ciggte ruszanie i zatrzymywanie sie) sta-
nowig coraz wieksze zrédto emisji CO, i tlenkéw azotu. Dzieki rozwigzaniom prawnym UE
okreslajgcym coraz nizsze limity dla nowych pojazddéw, na przestrzeni ostatnich 15 lat
(tji. od momentu przyjecia pierwszej normy EURO), zdotano w sumie ograniczy¢ emisje tlen-

ku azotu i czastek statych o 30-40 %. Nastgpito to pomimo wzrostu natezenia ruchu®. W Unii

> Zielona Ksiega W sprawie nowej kultury mobilnosci w miescie, Komisja Wspdlnot Europejskich,
KOM(2007)551, s. 3.
® Ibidem, s. 9.
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Europejskiej stale popierane sg wszelkie formy rozwoju transportu elektrycznego, szczegdlnie
torowego, niepowodujgcego emisji zanieczyszczen w granicach miasta.

W transporcie zbiorowym popierane jest wykorzystywanie systemoéw ITS, zapewniajg-
cych lepsze zarzadzanie flotg pojazdéw i dodatkowe ustugi dla pasazeréw. Zastosowanie
systemu ITS pozwala na wzrost przepustowosci ciaggéw drogowych o 20-30%’, a ma to nie-
zwykle istotne znaczenie, poniewaz zazwyczaj mozliwosci rozbudowy drdég na obszarach
miejskich, sg bardzo ograniczone. Aktywne zarzadzanie infrastrukturg transportu miejskiego
moze mie¢ rowniez pozytywny wptyw na bezpieczenstwo i Srodowisko naturalne. ITS mogtby
znalez¢ zastosowanie przede wszystkim w zarzadzaniu sprawnymi powigzaniami pomiedzy
poszczegdlnymi sieciami komunikacyjnymi, taczacymi strefy miejskie z podmiejskimi.

Aktualnie opracowywane zatozenia pespektywy finansowej Unii Europejskiej dla hory-
zontu finansowego 2014-2020 r., m. in. w ramach Strategii Europa 2020 (Strategia na rzecz
inteligentnego i zrbwnowazonego rozwoju sprzyjajagcego wigczeniu spotecznemu), zaktadaja:
promowanie technologii ICT (teleinformatyki), zaawansowanych rozwigzan materiatowych,
bio- i nanotechnologii oraz zaawansowanych systemoéw produkcji i przetwarzania, bezpiecz-
nego, czystego i ekologicznego procesu wytwarzania energii, a dla transportu zbiorowego —
inteligentnych, ekologicznych i zintegrowanych systeméw transportowych.

Implementacjg polityki Unii Europejskiej i OECD do warunkdéw krajowych, uwzglednia-
jaca problem mobilnosci w aglomeracjach, sg przyjete przez Rade Ministrdw w dniu 16 lipca
2013 r. zatozenia Krajowej Polityki Miejskiej. Jest to dokument opracowywany z uwzglednie-
niem Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary Wiej-
skie oraz Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030, a takze Strategii Europa
2020 oraz Przegladu Krajowej Polityki Miejskiej Polska 2011 OECD?,

Jednym z podstawowych probleméw funkcjonowania miast i aglomeracji, jest niewy-
dolna infrastruktura transportowa, przyczyniajgca sie do wydtuzenia czasu przejazdu oraz
zwiekszajgca liczbe wypadkéw. Obecny standard przewozu oséb znacznie odbiega od stan-
dardu wystepujgcego w Europie Zachodniej, przez co zwieksza sie zattoczenie miast i wzra-
sta emisja CO,, W zwigzku z tym, duzym wyzwaniem jest zapewnienie efektywnego systemu
transportu publicznego na obszarach miast. Bez efektywnych systemoéw transportu zbioro-
wego — i ich integracji — coraz mniej optacalny stanie sie dojazd z miejscowosci podmiejskich,
co w konsekwencji wptynie na konkurencyjno$¢ miast. Podobnie trudne bedzie spetnienie

wymogow jako$ci powietrza i zmniejszenia energochtonnosci transportu.

7 Zielona Ksiega ,W sprawie nowej kultury mobilnosci w miescie”, Komisja Wspdlnot Europejskich,
KOM(2007)551, s. 13.
8 OECD Urban Policy Reviews: Poland 2011
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Krajowa Polityka Miejska bedzie celowym dziataniem panstwa na rzecz zréwnowazone-
go rozwoju miast i ich obszaréw funkcjonalnych. Jej celem strategicznym jest wzmocnienie
zdolnosci miast i obszaréw zurbanizowanych do kreowania wzrostu gospodarczego i tworze-
nia miejsc pracy oraz poprawa zycia mieszkancow, a w tym:
= poprawa konkurencyjnosci;

» rewitalizacja obszaréw zdegradowanych;

» przeciwdziatanie negatywnym zjawiskom niekontrolowanej suburbanizacji (segregacja
przestrzenna, problem z dostepem do ustug, zapewnienie komunikacji) oraz pogarszania
sie jakosci zycia.

W ramach tego celu realizowane beda dziatania zwigzane z adaptacjg i tworzeniem
efektywnej struktury przestrzennej miast, dostosowanej do potrzeb jej uzytkownikéw. Poza-
dana struktura przestrzenna tgczy wzrost gospodarczy z potrzebg ochrony Srodowiska.

Jednym z szesciu gtdwnych watkéw tematycznych ujetych w Krajowej Polityce Miejskiej
jest transport, w tym transport publiczny, z takimi zagadnieniami, jak:

* integracja systeméw transportowych;

= wezly przesiadkowe;

» integracja biletowa;

» systemy informacji pasazerskiej;

= tabor;

» ITS;

» polityka parkingowa;

= drogi rowerowe.

Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju do 2030 r. definiuje trzy cele odno-
szgce sie do dziatalnosci transportowej:

1. Podwyzszenie konkurencyjnosci gtéwnych osrodkéw miejskich Polski w przestrzeni euro-
pejskiej — poprzez ich integracje funkcjonalng, przy zachowaniu policentrycznej struktury
systemu osadniczego sprzyjajacej spojnosci. W tym zakresie plan transportowy przewidu-
je wzrost konkurencyjnosSci miasta poprzez poprawianie dostepnosci transportowej i roz-
waj funkcji metropolitarnych, w tym integracje obszarowa.

2. Poprawa spdjnosci wewnetrznej kraju — poprzez promowanie integracji funkcjonalnej,
tworzenie warunkow dla rozprzestrzeniania sie czynnikdw rozwoju oraz wykorzystanie po-
tencjatu wewnetrznego wszystkich terytoriow. Plan nawigzuje do tego celu koncepcii,
poprzez okreslenie dziatan prowadzacych do integracji regionalnej, aktywizacji terendw

wiejskich i uwzglednianiu specjalizacji poszczegdlnych obszaréw.
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3.

Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w roznych skalach przestrzennych — poprzez
rozwijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej. Plan odnosi sie w tym za-
kresie do powigzan transportowych Gorzowa Wielkopolskiego z innymi o$rodkami miej-
skimi.

W krajowej Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.)°, jed-

nym z celéw jest zorganizowanie sprawnego, zgodnego z oczekiwaniami mieszkancow prze-

mieszczania 0sOb wewnatrz miasta i utatwienie przemieszczania do i z obszaréw zewnetrz-

nych. W ramach Strategii podejmowane bedg m. in. dziatania zmierzajace do:

promowania rozwigzan z zakresu integracji podsystemow transportowych;

integracji roznych gatezi transportu, poprzez wdrazanie systeméw intermodalnych (wezty
przesiadkowe, systemy "parkuj i jedz", itp.), wspolnych rozktadéw jazdy, jednolitych sys-
temow taryfowych, biletu waznego na wszystkie $rodki transportu u wszystkich przewoz-
nikéw w skali regiondéw;

zwiekszenia mozliwosci przewozéw Srodkami transportu szynowego na obszarach aglo-
meracji;

promowania innowacyjnych rozwigzan technicznych, np. poprzez rozwijanie systeméw
ITS, zapewniajacych priorytet w ruchu drogowym $rodkom transportu publicznego;
promocji transportu najmniej zanieczyszczajgcego srodowisko i efektywnego energetycz-
nie (naped elektryczny, gazowy, hybrydowy, ogniwa paliwowe, itp.).

Podjete dziatania bedg zmierzaty do zmniejszania kongestii transportowej, w szczegdl-

nosci w obszarach miejskich, poprzez:

s3:

zwiekszanie udziatu transportu zbiorowego w przewozie osdb;

zintegrowanie transportu w miastach (fgcznie z dojazdami podmiejskimi);

optymalizacje i integracje przewozéw miejskich oraz regionalnych systeméw transportu
0s0b;

promocje ruchu pieszego i rowerowego;

wydzielanie w miastach stref o niskiej emisji spalin.

2.2. Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego 2020

W strategii rozwoju wojewddztwa lubuskiego, gtdéwnymi priorytetami rozwoju obszaru

zwiekszenie konkurencyjnosci i innowacyjnosci gospodarki;
poprawa dostepnosci komunikacyjnej i telekomunikacyjnej w uktadzie zewnetrznym

i wewnetrznym;

° Strategia przyjeta Uchwata Rady Ministréw w dniu 22 stycznia 2013 r.
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» zapewnienie wiekszej spojnosci spotecznej i terytorialnej;
* wzmocnienie szeroko rozumianego zarzgdzania rozwojem.

Osiggniecie pozadanego stanu planuje sie poprzez realizacje celéw operacyjnych oraz
kierunkéw interwencji, rozumianych jako wskazanie dziatain niezbednych do osiggniecia celu
(cel gtéwny: wykorzystanie potencjatdbw wojewodztwa lubuskiego do wzrostu jakosci zycia,
dynamizowania konkurencyjnej gospodarki, zwiekszenia spdjnosci regionu oraz efektywnego
zarzadzania jego rozwojem).

Celami strategicznymi sg:
Konkurencyjna i innowacyjna gospodarka regionalna.
Wysoka dostepnos¢ transportowa i teleinformatyczna.

Spoteczna i terytorialna spdjnos¢ regionu.

Sl A\

Efektywne zarzadzanie regionem.
Nadrzednym celem ,wysokiej dostepnosci transportowej i teleinformatycznej” woje-
waddztwa lubuskiego, jest:
1. Budowa nowej i modernizacja istniejgcej infrastruktury komunikacyjnej.
2. Usprawnienie systemu transportu publicznego — poprzez m. in.:
a) zapewnienie spdjnych i sprawnych potgczen komunikacyjnych pomiedzy strategicz-
nymi dla rozwoju wojewddztwa miastami i obszarami;
b) zwiekszenie liczby transgranicznych i miedzywojewddzkich potaczerh komunikacyj-
nych;
C) poprawa stanu technicznego i zwiekszenie liczby nowoczesnego taboru kolejowego
na liniach komunikacyjnych o znaczeniu regionalnym i miedzywojewddzkim;
d) rozwdj inteligentnych systeméw transportowych;
e) zwiekszenie réznorodnosci form transportu w wojewddztwie;
f) rozwdj i promocja zbiorowego transportu publicznego, w tym z zastosowaniem roz-
wigzan proekologicznych.

W procesie projektowania Zatozen Regionalnego Programu Operacyjnego — Lubuskie
2020, uwzglednione zostaty wyzwania rozwojowe oraz cele stawiane w dokumentach szcze-
bla regionalnego, krajowego i unijnego. Dla Gorzowa Wielkopolskiego priorytetowe znaczenie
ma kluczowa inwestycja regionalna pod nazwa: ,Rozbudowa i modernizacja infrastruktury
i taboru transportu publicznego w obszarach funkcjonalnych Zielonej Géry (Lubuskie Troj-
miasto) i Gorzowa WIkp.” Rozwdj transportu publicznego obydwu miast wojewddzkich i zin-
tegrowanie réznych jego systemodw, obejmie przede wszystkim rozbudowe i modernizacje
infrastruktury transportu szynowego. W obszarze funkcjonalnym Gorzowa WIkp. dotyczy to

modernizacji i rozbudowy linii tramwajowych oraz zakupu taboru tramwajowego i autobuso-
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wego. Sieciowy charakter inwestycji wskazuje wysokg range zadania i uzasadnia jego ujecie
w strategii.

Na liscie kluczowych inwestycji dla wojewddztwa lubuskiego znalazty sie ponadto inne
inwestycje komunikacyjne: ,Rozbudowa i modernizacja infrastruktury linii kolejowej nr 203
na odcinku Krzyz — Gorzéw Wielkopolski — Kostrzyn n/O” oraz ,Budowa lotniska do celéw

biznesowych i sportowo-turystycznych w okolicach Gorzowa WIkp.”

2.3. Strategia Zrownowazonego Rozwoju Miasta Gorzowa Wielkopolskiego
w latach 2010-2020

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Miasta Gorzowa WIlkp. w latach 2010-2020 formu-
luje cele rozwoju miasta — spojne z celami rozwoju wojewodztwa. W przywotanym doku-
mencie zawarta jest informacja o realizowanych dziataniach, ktére majg na celu poprawe
klimatu akustycznego miasta i ograniczenie ucigzliwosci wywotywanych przez wibracje. Za-
dania obejmuja:
= modernizacje infrastruktury komunikacji miejskiej oraz modernizacje taboru autobusowe-

go i tramwajowego;
= przebudowe torowisk tramwajowych;
» instalowanie ekranéw akustycznych;
» stworzenie mapy akustycznej.

W ramach Lokalnego Programu Rewitalizacji Obszaréow Zdegradowanych — miejskich,
poprzemystowych i powojskowych dla Miasta Gorzowa Wielkopolskiego, wyznaczone zostaty
nastepujace obszary miejskie, przeznaczone do rewitalizacji (obszary zdegradowane):
= M1 - Obszar Nowe Miasto;
= M2 - Obszar Centrum;

» M3 - Obszar Zamoscie.

W rejonach tych planowane bedg przedsiewziecia nastawione na poprawe m. in. stanu
infrastruktury komunikacyjnej, modernizacje infrastruktury tramwajowej i infrastruktury ulic
(nawierzchnia jezdni, torowiska, chodniki, parkingi). W ramach programu przewiduje sie
przebudowe ulic Sikorskiego i Chrobrego — poprzez zamkniecie ruchu kotowego i utworzenie
deptaka — oraz przebudowe skrzyzowania Chrobrego — Jagiety — Wybickiego wraz z sygnali-
zacjg $wietlna.
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2.4. Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego w Gorzowie
Wielkopolskim na lata 2004-2013

Determinantami niniejszego planu s3 takze przewidziane, a niezrealizowane dotychczas

przedsiewziecia, wyszczegodlnione w Zintegrowanym Planie Rozwoju Transportu Publicznego

w Gorzowie Wielkopolskim, na lata 2004-2013, ktére zaprezentowano w tabeli 1.

Tab. 1. Projekty przewidziane do realizacji w ramach Zintegrowanego Planu Roz-

woju Transportu Publicznego w Gorzowie Wielkopolskim na lata 2004-2013

— stan realizacji na dzien 31 sierpnia 2013 r.

Nazwa zadania

Najwazniejsze zadania do realizacji

Status zadania

Obstuga komunikacjg
nowych obszaréw mia-
sta

= SSE, tereny przy ul. Mysliborskiej

Zrealizowano w zakresie ob-
stugi terendw SSE

Przedtuzenie sieci ko-
munikacji tramwajowej

= kierunek — osiedle Ustronie

Nie zrealizowano — brak $rod-
kéw finansowych

Modernizacja sieci
tramwajowej

= przebudowa torowiska i petli na ul. Ko-
strzynskiej

= przebudowa petli w Wieprzycach

= budowa linii w osiedlach Sady i Parkowe

Przebudowa ul. Kostrzynskiej
i petli Wieprzyce — nie zreali-
zowano, obecnie do realizacji

Budowa linii w osiedlach Sady
i Parkowe — ze wzgleddéw
finansowych odstgpiono

od realizacji

Rozbudowa podsyste-
mu komunikacji auto-
busowej

» budowa dworca autobusowo-
tramwajowego przy ul. Kostrzynskiej

» budowa dworca autobusowego przy
ul. Mysliborskiej

» budowa petli autobusowej na osiedlu
Mysliborskim i na terenie SSE

Dworzec — nie zrealizowano —
brak srodkéw finansowych.

Budowe petli na terenie SSE
zrealizowano w 2009 r.

Czesciowo zrealizowano —
obstuga Os. Mysliborskiego
realizowana jest przez wybu-
dowang petle Stowianska-
TESCO

Wymiana taboru auto-
busowego

» niska lub cze$ciowo niska podtoga

Zrealizowano — tabor autobu-
sowy zostat w 100% wymie-
niony na niskopodtogowy
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Nazwa zadania

Najwazniejsze zadania do realizacji

Status zadania

Modernizacja przystan-
kéw

likwidacja barier architektonicznych dla
0s6b niepetnosprawnych

wyposazenie przystankow w wiaty
i tawki

Zmodernizowano przy-
stanki w ciggu ulic: Wal-
czaka, Podmiejska, Gro-
bla, Estkowskiego, Pitsud-
skiego, Chrobrego, Stra-
zacka, Kasprzaka, Wy-
szynskiego

W ramach programoéw
realizowanych ze $rodkow
ZPORR i LRPO zakupiono
i zamontowano wiaty
przystankowe w liczbie
85 sztuk

Podniesienie bezpie-
czenstwa

monitoring w pojazdach

wyposazenie przystankéw w wiaty
i tawki

Wszystkie autobusy wyposa-
zone sg w monitoring wizyjny,
rozpoczeto montaz monitorin-
gu w tramwajach

Priorytety dla komuni-
kacji miejskiej

synchronizacja sygnalizacji $wietlnej
z priorytetem dla komunikacji miejskiej

wydzielone pasy ruchu dla autobusow

rozbudowa systemu Sciezek rowerowych

Nie zrealizowano

Budowa weztéw komu-
nikacyjnych

wezet Wieprzyce
wezet Ustronie
wezet Parkowe

trasa Mysliborskie — cmentarz

Nie zrealizowano

Zrédto:  Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego w Gorzowie Wielkopolskim na lata
2004-2013, Gorzéw Wielkopolski, listopad 2004 i Informacje MZK w Gorzowie Wielkopolskim Sp. z o.0.

oraz Urzedu Miasta Gorzowa Wielkopolskiego.

W Zintegrowanym Planie Rozwoju Transportu Publicznego w Gorzowie Wielkopolskim

na lata 2004-2013 okreslono oczekiwane wskazniki osiggniecia planu, ktérych aktualny stan

realizacji przedstawiono w tabeli 2.
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Tab. 2. Wykonanie oczekiwanych wskaznikow osiggniecia planu wg Zintegrowa-
nego Planu Rozwoju Transportu Publicznego w Gorzowie Wielkopolskim na lata

2004-2013 - stan realizacji na dzien 31 sierpnia 2012 .

TR e ETEE Fe Ws.kaz'nik w pla- Wykonanie Wykonanie
nie na 2013 r. w 2012, [%]

Liczba wozokm 6 900 tys. 5 006 tys. 72,6%
Liczba pasazeréw 35 000 tys. 20 792 tys. 59,4%
Kursy niewykonane:
— autobusy 3,0% 1,0% -
- tramwaje 4,0% 1,0% -
Udziat biletow okresowych 55% 56,7% 103,1%
Udziat tramwajéw w przejazdach 40% 19,8% 49,5%
\Lllvdsl?;r’g:ancsr?onu publicznego 40% b/d i
Dtugosc tras:
— autobusy 205 km 163,7km 79,9%
- tramwaje 17 km 12,2 km 71,8%
Liczba autobusdéw w ruchu 65 51 79,0 %
w tym:
— niskopodtogowe 57 51 90,0 %
Liczba tramwajéw w ruchu 30 13 44,0 %
w tym:
— niskopodtogowe 10 0 0 %
Przecietna predkos¢ eksploatacyj-
na:
— autobusy 18,0 km/h 22,4 km/h 124,4%
- tramwaje 21,0 km/h 15,1 km/h 71,9%

Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miasta Gorzowa Wielkopolskiego.

Realizacje Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego w Gorzowie Wielko-
polskim na lata 2004-2013 determinowata wystepujgca w okresie planistycznym powszechna
w polskich miastach tendencja rezygnacji przez pasazeréw z komunikacji publicznej na rzecz
samochoddw osobowych. Ma to réwniez miejsce w Gorzowie Wielkopolskim. W ostatnim

czasie efektem tego procesu jest znaczacy spadek liczby pasazeréw transportu publicznego
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i zwigzane z nim zmniejszenie liczby wykonywanych wozokilometréw, dtugosci tras komuni-
kacji miejskiej i liczby pojazdéw w ruchu. Jest to zjawisko bardzo niepokojgce, wynikajace
z niedostatecznych preferencji dla komunikacji zbiorowej w miescie. Bardzo waznym zada-
niem bedzie wiec w najblizszym okresie podjecie zdecydowanych dziatan, zmierzajgcych
do zahamowania procesu eliminacji komunikacji miejskiej — jako alternatywy dla zmotoryzo-
wanych przemieszczen miejskich, rownowaznej samochodowi osobowemu.

Niekorzystnym zjawiskiem jest doS¢ ograniczony przestrzennie udziat komunikacji
tramwajowej w przewozach miejskiego publicznego transportu zbiorowego w Gorzowie Wiel-
kopolskim w okresie obowigzywania planu — w najintensywniej zamieszkatych osiedlach ko-
munikacja tramwajowa zostata zmarginalizowana na rzecz autobusowej. Wzmozone przewo-
zy autobusami, pomimo rosngcych wymagan co do czystosci emitowanych spalin, powoduja
zanieczyszczenie miasta produktami emisji spalin i mikrozanieczyszczeniami z opon —
w zwigzku z tym nie mogg by¢ uwazane za bezemisyjne dla miasta. Nalezy dodac¢, ze w Go-
rzowie Wielkopolskim — podobnie zresztg jak w kazdym innym miescie o podobnej wielkosci
w kraju — nie jest obecnie (2013 r.) eksploatowany zaden autobus z napedem elektrycznym
lub hybrydowym.

Pozytywnie, w $wietle osiggnietych rezultatdw w stosunku do wielkosci oczekiwanych
wskaznikéw realizacji planu, nalezy oceni¢ poprawe wskaznikéw jakosci funkcjonowania ko-
munikacji miejskiej: zwiekszenie predkosci eksploatacyjnej autobuséw i zwiekszenie udziatu

w przewozach segmentu pasazerow stale korzystajgcych z komunikacji miejskiej.

2.5. Uwarunkowania geograficzne i zagospodarowanie przestrzenne

Zagospodarowanie przestrzenne jest podstawowg determinantg ksztattowania sie po-
trzeb przewozowych. Lokalizacja funkcji gospodarczych, spotecznych, nauki, miejsc zamiesz-
kania, kultury i rekreacji, decyduje o liczbie i kierunkach wystepujacych przewozéw w trans-
porcie pasazerskim.

Niezaleznie od specyfiki poszczegdinych obszardw zurbanizowanych, mozna wskazac
na nastepujgce prawidtowosci we wzajemnym oddziatywaniu zagospodarowania przestrzen-
nego oraz funkcjonowania i rozwoju transportu miejskiego:

» wysoka gesto$¢ zamieszkania wptywa nieznacznie na zmniejszenie Sredniej dtugosci po-
drozy, jezeli nie wigze sie ze wzrostem kosztéw podrdzy, podczas gdy wysoka gestosé
miejsc zatrudnienia jest dodatnio skorelowana ze $rednig dtugoscig podrozy;

= atrakcyjne miejsca (zatrudnienia, nauki, wypoczynku i ustug socjalnych) w lokalnym oto-
czeniu wptywajg na ograniczenia podrdzy jego mieszkancow;

» dlugos¢ podrézy mozna okresli¢ jako skorelowang z wielko$cig miasta;
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= polityka zagospodarowania terenu w niewielkim stopniu wptywa na czestos¢ podrézy;

» udziat transportu zbiorowego w realizacji podrézy miejskich zalezy od gestosci zaludnie-

nia, zatrudnienia i wielko$ci obszaru zurbanizowanego;

* sposdb zagospodarowania obszaréw lokalnych i mieszanie funkcji majg pozytywny wptyw

na wzrost znaczenia podrdzy pieszych i rowerowych.

Oddziatywanie zagospodarowania przestrzennego na zachowania transportowe przed-

stawiono w tabeli 3.

Tab. 3. Wplyw zagospodarowania przestrzennego na zachowania transportowe

mieszkancow ustalony na podstawie badan (projekt Transland)

Czynnik

Obserwowany

wplyw na:

Rezultaty

Gestos¢ zaludnienia

Dtugos¢ podrozy

Wysoka gestos$¢ zaludnienia w pofaczeniu z miesza-
nym zagospodarowaniem terenu prowadzi do krét-
szych podrézy; wptyw ten jednak jest znacznie stab-
szy, jezeli doliczy sie rdéznice kosztéw podrozy

Czestos¢ podrozy

Nieznaczny wptyw lub brak wptywu

Wybdr srodka
transportu

Gestos¢ zaludnienia powigzana jest wprost proporcjo-
nalnie z wykorzystaniem transportu zbiorowego
i ujemnie skorelowana z wykorzystaniem samochodu
osobowego

Gestosc¢ zatrudnie-
nia

Dtugos¢ podrézy

Rownowaga miedzy liczbg mieszkancow a liczbg
miejsc pracy prowadzi do skrécenia czasu podrdzy;
wystepuje zalezno$¢ miedzy istnieniem dzielnic jedno-
funkcyjnych (centra zatrudniania, sypialnie) a dtuz-
szymi podrézami

Czestos¢ podrozy

Nie stwierdzono wptywu

Wybdr srodka
transportu

WyZzsza gesto$¢ zatrudnienia zwigzana jest zwykle
z wiekszym wykorzystaniem transportu zbiorowego

Gestos¢ zagospo-
darowania prze-
strzennego

Dtugos¢ podrdzy

Dzielnice ,tradycyjne” charakteryzujg sie krotszymi
podrézami niz dzielnice podmiejskie, zorientowane
na wykorzystanie samochodu osobowego

Czestos¢ podrozy

Nie stwierdzono wptywu

Gestos¢ zagospo-
darowania prze-
strzennego

Wybor srodka
transportu

»Tradycyjne” dzielnice charakteryzujg sie wyzszym
udziatem transportu zbiorowego, rowerowego i pie-
szego; czynniki urbanistyczne majg jednak mniejsze
znaczenie niz cechy spoteczno-ekonomiczne danej
populacji
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Czynnik Obserwowany Rezultaty
wplyw na:
iy - Odlegtos¢ d iej jest waz-
Dhugodé podrozy egtosé .o. naJwaznle?szc?go miejsca pr,a’cy Jes’.waz
Lokalizacja nym czynnikiem determinujgcym odlegtosc podrozy
Czestos¢ podrozy | Nie stwierdzono wptywu
o Wybor $rodka Silny wptyw na korzystanie transportu zbiorowego ma
Lokalizacja sr s i .
transportu odlegtosc¢ dojscia do i z przystankow

Srednie odlegtoéci podrézy sa najnizsze na duzych

Dhigodé podrd;
tgosc podrozy terenach miejskich i najwyzsze w osadach wiejskich

. Czestos¢ podroz Nie stwierdzono wptywu
Wielkos¢ miasta & P Y pry

Korzystanie z transportu zbiorowego jest najwyzsze
na duzych terenach miejskich i najnizsze w osadach
wiejskich

Wybdr srodka
transportu

Zrédto: Transport a zagospodarowanie przestrzenne. European Commission 2003, s. 16-19. www.eu-
portal.net z dnia 30.08.2013.

Lokalizacja miasta

Gorzdw Wielkopolski jest miastem na prawach powiatu, zlokalizowanym w zachodniej
Polsce, w potnocnej czeSci wojewddztwa lubuskiego. Miasto jest siedzibg wojewody lubu-
skiego. Gorzow Wielkopolski jest potozony nad rzeka Wartg u ujscia rzeki Ktodawki, na skraju
Kotliny Gorzowskiej, lezagcej na Rowninie Gorzowskiej — na wysokosci od 15 do 85 m n.p.m.
Odlegto$¢ od najblizszej granicy panstwa z Niemcami wynosi 53 km, a do stolicy Niemiec —
Berlina — 135 km.

Na sie transportowg miasta sktadajg sie drogi publiczne, w tym 14,8 km drdg krajo-
wych, 22,1 km drég wojewddzkich, 69,5 km drég powiatowych oraz 163,2 km drég gmin-
nych, a takze 58,0 km drédg wewnetrznych®.

Gorzdw Wielkopolski jest najwiekszym i jednym z dwdch gtdwnych miast wojewddztwa
lubuskiego, drugim waznym miastem jest Zielona Gora — siedziba sejmiku wojewddzkiego.
Gorzéw Wielkopolski tworzy z sgsiadujgcymi gminami obszar funkcjonalny (aglomeracyjny),
Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju przyjmuje, ze obszar ten obejmuje,
oprécz Gorzowa Wielkopolskiego, takze gminy: Klodawa, Santok, Deszczno i Bogdaniec.
W miescie skoncentrowaty sie gtdwne funkcje gospodarcze, spoteczne, edukacyjne i kultu-

ralne obszaru funkcjonalnego (aglomeracyjnego) oraz czeSciowo wiadze wojewddztwa.

10 Dane Urzedu Miasta Gorzowa Wielkopolskiego.
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Rys. 1. Podziatl administracyjny wojewodztwa lubuskiego
Zrodto - www.lubuskie.pl, dostep 30.08.2013 .

We wrzesniu 2012 r. dwadziescia cztery gminy wojewodztwa lubuskiego, cztery gminy
wojewddztwa zachodniopomorskiego oraz pie¢ starostw wojewddztwa lubuskiego i Miasto
Gorzéw Wielkopolski, podpisaty Porozumienie o wspotpracy pomiedzy samorzadami teryto-
rialnymi Aglomeracji Gorzowskiej. Gtéwnymi dziedzinami wspotpracy beda: gospodarka prze-
strzenna, transport zbiorowy, o$wiata, kultura, sport, ochrona $rodowiska, gospodarka ko-
munalna, rozwdj gospodarczy, dziatania na rzecz pozyskania inwestoréw, aktywizacja zawo-

dowa mieszkancow, promocja gospodarcza i turystyczna regionu, efektywne pozyskiwanie
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zewnetrznych srodkow finansowych na rzecz dziatan cztonkdw aglomeracji, w tym w szcze-
golnosci funduszy strukturalnych w perspektywie budzetowej 2014-2020".

Gorzow Wielkopolski graniczy z obszarami gmin: Lubiszyn, Ktodawa, Santok, Deszczno
i Bogdaniec. Potozony jest w pdtnocno-zachodniej czesci Polski, na obszarze objetym naj-
mtodszym zlodowaceniem pdtnocnopolskim (battyckim). Charakterystyczng cechg przyrodni-
czg miasta jest jego potozenie w obrebie dwoch bardzo réznych jednostek morfogenetycz-
nych, o skrajnie zréznicowanych warunkach fizjograficznych: pétnocna cze$¢ miasta nalezy
do mezoregionu ,Réwnina Gorzowska”, a potudniowa — do mezoregionu ,Kotlina Gorzow-
ska”, bedacego czescig ,Pradoliny Torunsko-Eberswaldzkiej”. Prawobrzezna cze$¢ Gorzowa
lezy na silnie pofatdowanej pdtnocnej krawedzi pradoliny Warty o zréznicowanych rzednych —
do 95,0 m n.p.m., charakteryzujgcej sie w terenie systemem teras. Lewobrzezna, nizinna
czes¢, o przecietnej rzednej wynoszacej 19 m n.p.m., obejmuje ptasky terase zalewowa,
przecietg Kanatem Ulgi.

Gorzow Wielkopolski ulokowany jest na siedmiu wzgorzach i otoczony szerokimi pa-
smami lasow. W samym miescie znajduje sie 9 parkow: 750-lecia, Czechdéwek, Gorczynski,
Kopernika, Muzealny, Siemiradzkiego, Stowianski, Wiosny Luddéw i Zacisze, o powierzchni
138,3 ha oraz 141 zielencdw — o powierzchni 120,5 ha. W granicach miasta wystepuje tez
jeden zwarty kompleks lesny, stanowigcy wschodni fragment Obszaru Chronionego Krajobra-
zu Wysoczyzna Gorzowska. Obszary prawnie chronionej przyrody na terenie Gorzowa Wiel-
kopolskiego stanowig 5,1% powierzchni miasta.

Powierzchnia miasta wynosi 85,7 km?. Grunty zabudowane i zurbanizowane stanowig
okoto 30,9% powierzchni miasta, uzytki rolne — 52,2%, a grunty leSne — 8%.

Wg stanu na dzier 31 grudnia 2012 r., miasto Gorzéw Wielkopolski posiadato w uzyt-
kowaniu wieczystym 1,15 ha gruntow oraz byto wtascicielem 3 423,91 ha, w tym:
= zabudowanych — 856,74 ha (w tym we wiadaniu jednostek i zaktadéw budzetowych —

109,47 ha);
» niezabudowanych, facznie z uzytkami rolnymi i gruntami leSnymi — 1 895,61 ha;
» w uzytkowaniu wieczystym osdb fizycznych i prawnych — 671,56 ha.

Udziat gruntéw komunalnych w powierzchni geodezyjnej miasta wynosit 40,0 %

Obszar miasta potozony jest w dorzeczu Odry i nalezy do bezposredniej zlewni jej do-
ptywu — Warty (réwniez za posrednictwem rzek Klodawki i Srebrnej). Najwiekszg rzeka,

a zarazem osig hydrograficzng catego obszaru, jest Warta. Jak wynika z analizy danych hy-

1 Dane Biura Rozwoju Miasta i Aglomeracji Miasta Gorzowa Wielkopolskiego.
2. Gospodarowanie majgtkiem miasta Gorzowa Wielkopolskiego — stan na 31.12.2012 r. (korekta),
www.bip.gorzow.pl, dostep: 29.09.2013 r.
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drologicznych, rdznice standw wod podczas roku sg znaczne i wynoszg 180-250 cm, w zalez-
nosci od roku. Rdéznice miedzy stanami ekstremalnymi wynoszg prawie 6 m. Poréwnanie
rzednych stanéw wdd irzednej terasy zalewowej wskazuje, ze rzeka wylewa przy bardzo
wysokich stanach (ponad 500 cm). Obszar zalewowy jest ograniczony ciggami watéw prze-
ciwpowodziowych, a Kanat Ulgi pozwala na skierowanie czesci wysokich wéd poza granice
zabudowanej czesci miasta.

W obszarze miasta wysoczyzna rozcieta jest wyraznie wyksztatcong, potudnikowo
przebiegajacy doling rzeczki Ktodawki, wykorzystujgcg obnizenie rynny subglacjalnej, ktorej
dno posiada urozmaicong rzezbe (terasa kemowa, ostaniec wysoczyznowy, obnizenia ewor-
syjne i wytopiskowe).

Najwyzej potozonymi obszarami miasta Gorzowa Wielkopolskiego sg: rejon zachodni,
graniczacy z miejscowoscig Baczyna (ok. 85 m n.p.m.) oraz rejony ulic Mironickiej i Pileckie-
go (ok. 75 m n.p.m.). Najnizej potozonym obszarem jest natomiast dolina rzeki Warty ($red-
nio 15-20 m n.p.m.). Najwyzej potozony rejon na obszarze gmin, z ktérymi miasto podpisato
Porozumienie, to skarpa nad rzekg Wartg w sgsiedztwie miejscowosci Bogdaniec, o rzednej
95 m n.p.m.

Wg stanu na dzienn 26 sierpnia 2013 r., Gorzow Wielkopolski zamieszkiwato 121 376
0s6b, a gestos¢ zaludnienia wynosita 1 416 mieszkaricdw na km?.

Gorzédw Wielkopolski wraz z Zielong Gorg stanowig stolice regionu oraz siedziby wtadz
wojewodzkich, rzadowych i samorzadowych, tworzac najwazniejszy element krystalizujgcy

strukture regionu lubuskiego i bipolarny osrodek o znaczeniu krajowym i interregionalnym.

Uktad przestrzenny miasta

Gorzow Wielkopolski jest miastem nieposiadajgcym administracyjnego podziatu
na dzielnice (dzielnice i osiedla mieszkaniowe nie stanowig oficjalnego, prawnego podziatu
administracyjnego miasta — zgodnie z art. 5 ustawy o samorzadzie gminnym z dnia 8 marca
1990 r. — na jednostki pomocnicze gminy). Nazwy osiedli i dzielnic funkcjonujg jako nazwy
potoczne poszczegdlnych obszaréw miasta. Z powyzszym zastrzezeniem, w granicach admi-
nistracyjnych miasta mozna wyodrebni¢ 15 dzielnic: Baczyna-Matyszyn, Chrdscik, Chwalecice,
Gdrczyn, Janice-Wawrdw, Karnin, Piaski, Siedlice, Stoneczne, Staszica, érc')dmieécie, Wieprzy-
ce, Zakanale, Zawarcie, Zieleniec oraz 15 osiedli: Chemik, Dolinki, Europejskie, Matyszyn,
Nowy Dwor, Parkowe, Przylesie, Sady, Stoneczne, Staszica, Tartaczne, Utanskie, Ustronie,
Zacisze i Zielona Dolina.
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Rys. 2. Dzielnice w Gorzowie Wielkopolskim

Zrédto - Opracowanie wiasne.

Baczyna-Malyszyn
Jest to dzielnica miasta najdalej wysunieta na pétnocny zachdd. Miaty w niej siedzibe
Zakfady Mechaniczne Ursus, obecnie stanowi obszar Kostrzynsko-Stubickiej Specjalnej Strefy
Ekonomicznej, w ktdérej najwiekszg firmg jest Faurecia Automotive Polska. Poétnocno-
zachodnig czes$¢ dzielnicy stanowi osiedle domkéw jednorodzinnych Matyszyn Maty. Dzielnica
Baczyna lezy przy trasie tgczacej Gorzéw Wielkopolski z Debnem, a przez jej teren przebiega
Trasa Zgody, bedaca czescig krajowej drogi ekspresowej S-3. Dzielnica graniczy od zachodu
z wsig Baczyna, ktéra wchodzi w sktad gminy Lubiszyn.
Chroscik
Dzielnica potozona w zachodniej czeSci miasta, wigczona w granice administracyjne
miasta Gorzowa Wielkopolskiego w 1977 r. Znajduje sie w niej Zaktad Utylizacji Odpadow
wraz ze sktadowiskiem odpaddéw. Dzielnica ma charakter i zabudowe typu wiejskiego. Nie-
gdy$ znajdowat sie tutaj przystanek PKP Gorzéw Wielkopolski Chrdscik, na nieuzywanej

obecnie linii kolejowej Gorzow Wielkopolski — Mysliborz. Dzielnice otaczajg lasy i pola.
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Chwalecice
Dzielnica potozona w pétnocnej czesci miasta, graniczy od poétnocy z miejscowoscig
Chwalecice, w gminie Klodawa, w powiecie gorzowskim. Dzielnica ma charakter willowy,
z rozbudowuijacy sie sferg ustugowo-handlowa. W jej potudniowej czesci znajduje sie duzy
cmentarz komunalny.
Gorczyn
Pod wzgledem ludnosci jest to najwieksza dzielnica miasta, potozona w jego pdétnocnej
czesci, zamieszkata przez blisko 40 tys. osdb. Gtéwnymi osiedlami dzielnicy s3: Zacisze, Sady,
Parkowe, Ustronie i Chemik. Gorczyn jest dzielnica o najbardziej rozbudowanej sieci drog
0 wysokim standardzie.
Janice
Dzielnica potozona jest we wschodniej czeSci miasta i graniczy z miejscowoscig
Wawrédw w gminie Santok. Na obszarze tej dzielnicy znajdowaty sie zaktady Stilon Gorzdw,
obecnie jest to teren przemystowo-sktadowy o niezbyt wysokiej intensywnosci zagospodaro-
wania i duzych powierzchniach zabudowanych do wynajecia oraz niezabudowanych. W dziel-
nicy, na granicy miasta, znajduje sie Zaktad Karny.
Karnin
Dzielnica potozona w potudniowej cze$ci miasta. Miejscowo$¢ Karnin w granice admini-
stracyjne Gorzowa Wielkopolskiego wigczona zostata w 1977 r. Dzielnice tworzy obszar
o charakterze zabudowy typu ulicowego, ze znaczng liczbg drobnych zaktadéw handlowo-
ustugowych. Znajduje sie tez tutaj przystanek kolejowy Gorzéw Wielkopolski Karnin. Poza
granicg miasta, ale w jej bezposrednim sasiedztwie znajduje sie Zalew Karnin — miejsce wy-
poczynku gorzowian w okresie letnim.
Piaski
Dzielnica potozona centralnie na potnoc od Srddmiescia Gorzowa Wielkopolskiego,
z zabudowg willowg i w potnocnej czesci — wielorodzinng wysoka. Dzielnica otoczona jest
dolinami rzeki Ktodawki i obnizeniem terenu wzdtuz cmentarza komunalnego. W czesci pét-
nocnej charakteryzuje jg silnie zréznicowana rzezba terenu.
Siedlice
Dzielnica potozona w potudniowej czesci miasta. Dawna wie$, przylaczona zostata
do miasta w 1977 r. W Siedlicach znajduje sie stacja uzdatniania wody dla Gorzowa Wielko-

polskiego.
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Os. Stoneczne

Dzielnica graniczaca z bytymi terenami wojskowymi. W czesci potudniowej zabudowa
skoncentrowana wzdtuz rzeki Warty, a w czesci pétnocnej — nowe osiedle, zlokalizowane
na terenach powojskowych.

Os. Staszica

Osiedle, stanowigce rejon intensywnej zabudowy wielorodzinnej, potozone jest w pot-
nocno-zachodniej czeSci miasta i graniczy z dzielnicami Srédmiescie (od potudniowego
wschodu) i Piaski (od wschodu) oraz z osiedlem Stonecznym (od potudnia) i osiedlem Maty-
szyn (od zachodu). Na osiedlu znajdujg sie sklepy wielkopowierzchniowe.

Srédmiescie

Dzielnica potozona w centralnej czesci miasta. Znajdujg sie tutaj wszystkie wazniejsze
instytucje, siedziby bankéw, firm ubezpieczeniowych, Urzad Miasta, redakcje gazet, kafejek,
pubdw, restauracji i baréw. W czesci potudniowej dzielnica niegdy$ o charakterze przemy-
stowym, obecnie zrewitalizowana — wzdtuz doliny Warty — z utworzonymi miejscami wypo-
czynku i relaksu dla gorzowian.

Wieprzyce

Dzielnica potozona w zachodniej czesci miasta. W latach 70-tych cze$¢ wsi Wieprzyce
zostata wigczona w granice administracyjne Gorzowa Wielkopolskiego. Zlokalizowano w niej
zajezdnie autobusowo-tramwajowg MZK, niewielkie obszary przemystowe, a przy granicy
miasta — miejskg oczyszczalnie Sciekdw.

Zakanale

Dzielnica potozona w potudniowej czeSci miasta, oddzielona kanatem Ulgi. Jest to

dzielnica przemystowo-ustugowo-sktadowa, z funkcjg mieszkaniowa.
Zawarcie (Zamoscie)

Potozona w potudniowej czesci miasta, dawniej dzielnica gtéwnie przemystowa. Obec-
nie zmienia swoje funkcje i staje sie dzielnicg ustugowo-mieszkaniowa. Znajduje sie tu duze
centrum handlowe oraz stadion zuzlowy — wazny obiekt sportowy dla mieszkancéw Gorzowa
Wielkopolskiego.

Zieleniec

Dzielnica potozona w potudniowej czeSci miasta. W latach 1945-1954 siedziba gminy
Zieleniec, wigczona w 1977 r. w granice administracyjne miasta. Zieleniec jest dzielnicg wil-
lowg z niewielkimi terenami, na ktdrych zlokalizowane sg hurtownie, skfady i sklepy. Na tere-
nie dzielnicy zlokalizowana jest stacja kolejowa Gorzéow Wielkopolski Zieleniec. Zachodnia

czesc tej dzielnicy nazywana jest Nowy Dwor.
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Przez dzielnice Baczyna, Wieprzyce, Zieleniec i Karnin przebiega droga ekspresowa S-3,

tgczaca porty w Swinoujéciu i Szczecinie z Republikg Czeska, w czesci zachodniej zwana Tra-

sg Zgody.

W Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Go-

rzowa Wielkopolskiego wyodrebniono 10 stref funkcjonalnych:

strefa nr 1 — strefa srddmiejska o funkcjach mieszkaniowo-ustugowych — w obrebie, kto-
rej przewiduje sie ochrone i rewitalizacje historycznych struktur przestrzennych, dalszy
rozwdj ustug publicznych i komercyjnych o wysokim standardzie, podnoszenie standardu
publicznych terendw zieleni i rekreacji, sukcesywne eliminowanie z obszaru strefy tranzy-
towego i miedzydzielnicowego ruchu samochodowego oraz zwiekszenie przestrzeni prze-
znaczonych dla ruchu pieszego i rowerowego, a takze umozliwienie petnego dostepu
z przestrzeni Srédmiejskiej i centrum miasta do rzeki Warty;

strefa nr 2 — strefa Srodkowo-zachodnia, zawarta miedzy: ul. Mysliborska, al. Konstytucji
3 Maja i rzekg Wartg oraz obwodnicg zachodnig miasta o dominujgcych funkcjach miesz-
kaniowo-ustugowych — w ktérej przewiduje sie lokalizacje planowanego mieszkalnictwa
wielo- i jednorodzinnego na terenach popoligonowych, lokalizacje ustug wzdtuz
ul. Mysliborskiej, ochrone istniejgcego obszaru chronionego krajobrazu (po zachodniej
i wschodniej stronie ul. Dobrej, utrzymanie rolniczego wykorzystania terenéw potozonych
na potudnie od ul. Kostrzynskiej, rekultywacje stokéw powyrobiskowych, potozonych
na pétnoc od osiedla ,Zielona Dolina” z przeznaczeniem na zielen o charakterze leSnym;
strefa nr 3 — strefa zachodnia, potozona na zachdd od obwodnicy zachodniej miasta,
o funkcjach: produkcyjno-magazynowych i komunalnych — w ktdrej przewiduje sie
utrzymanie istniejgcego osadnictwa w Chrdsciku, rozwdj funkcji przemystowo-
produkcyjnych w Srodkowo-poétnocnej czesci strefy i w obrebie zachodniej dzielnicy prze-
mystowej, w tym w K-SSSE oraz mozliwos¢ rozwoju mieszkalnictwa jednorodzinnego
z rzemiostem towarzyszacym — w rejonie ul. Kostrzynskiej;

strefa nr 4 — strefa potnocna I, zawarta miedzy ulicami: Mysliborska, Kosynierow Gdyn-
skich i Wyszynskiego, a granicami miasta, o dominujgcych funkcjach mieszkaniowych —
w ktdrej przewiduje sie uzupetnianie istniejgcych struktur mieszkaniowych w obszarach
wystepujacych rezerw, lokalizacje planowanego mieszkalnictwa wielo- i jednorodzinnego,
dalszy rozwoj mieszkalnictwa jednorodzinnego w poétnocnej czesci strefy, wprowadzenie
ustug o charakterze komercyjnym w sgsiedztwie terendw mieszkaniowych, powiekszenie
terenu istniejgcego cmentarza komunalnego w kierunku zachodnim o ok. 30 ha, powiek-

szenie terenu istniejgcego Parku Stowianskiego w kierunku zachodnim o ok. 35 ha, zago-
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spodarowanie terendw (pod katem urzadzonej zieleni publicznej) wzdtuz rzeki Ktodawki
i Srebrnej oraz utrzymanie istniejgcych ogrodéw dziatkowych;

strefa nr 5 — strefa pdtnocna II, zawarta pomiedzy ulicami: Walczaka, Pomorska, War-
szawska, Drzymaty, Wyszynskiego i rzekg Srebrng oraz granicg miasta, o dominujgcych
funkcjach mieszkaniowych — w ktérej przewiduje sie uzupetnianie istniejgcych struktur
mieszkalnictwa w obrebie wystepujacych rezerw, rozwdj mieszkalnictwa jednorodzinne-
go, utrzymanie i ochrone istniejgcych zespotdw urzadzonej zieleni parkowej, uksztatto-
wanie dzielnicowego centrum ustugowego w rejonie ulic: Gorczynskiej i Niepodlegtosci,
wyksztatcenie pasma urzadzonej zieleni publicznej po poétnocno-zachodniej stronie
ul. Walczaka, w oparciu o: Park Kopernika, park przedszpitalny, dwa cmentarze i Park
Gorczynski;

strefa nr 6 — strefa pdtnocno-wschodnia, zawarta pomiedzy ulicami: Walczaka, Pomorska,
Podmiejska (wraz z terenami przylegtymi od potudnia) i granicami miasta, o funkcjach
produkcyjno-magazynowych, w obrebie ktorej przewiduje sie utrzymanie istniejgcego za-
inwestowania produkcyjno-magazynowego, z dopuszczeniem przeksztatcenn struktural-
nych, lokalizacje rzemiosta i drobnej wytworczosci z funkcjg mieszkaniowg i towarzysza-
cg, nowe funkcje produkcyjne, ustugowe i naukowe, wykorzystujace istniejgcg baze i re-
zerwy terenowe;

strefa nr 7 — strefa Srodkowo-wschodnia, zawarta pomiedzy ul. Podmiejska, przeprawa
mostowg, rzekg Wartg i granicg miasta — o funkcjach rolniczo-mieszkaniowych, w obrebie
ktdrej przewiduje sie: uzupetnianie i porzgdkowanie istniejgcego mieszkalnictwa jednoro-
dzinnego oraz rzemiosta z dopuszczeniem uzupetnien, lokalizacje funkcji sportowo-
rekreacyjnych, ochrone istniejgcych zespotéw zieleni, wariantowe wykorzystanie istniejg-
cych uzytkéw zielonych potozonych na pétnoc od rzeki Warty, utrzymanie rolniczego wy-
korzystania dotychczasowych terendw rolnych;

strefa nr 8 — strefa potudniowa I (Zawarcie), potozona pomiedzy rzekg Wartg, a Kanatem
Ulgi — o dominujgcych funkcjach: ustugowej i mieszkaniowej, w obrebie ktorej przewiduje
sie dopuszczenie uzupetnien w zabudowie w obrebie istniejgcego mieszkalnictwa, wy-
ksztatcenie tzw. potudniowego centrum miasta we wschodniej czesci strefy, lokalizacje
planowanych funkcji rekreacyjno-sportowych, lokalizacje funkcji ustugowych zwigzanych
z obstugg terendw rekreacyjno-sportowych, przeprowadzenie petnej rekultywacji bytego
wysypiska statych odpaddéw komunalnych w srodkowej czesci strefy, utrzymanie istnieja-
cych zespotow ogroddw dziatkowych;

strefa nr 9 — strefa potudniowa II (Zakanale), potozona na potudnie od Kanatu Ulgi

do granic miasta — o dominujgcych funkcjach: rolniczej, rzemieslniczo-magazynowej
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i mieszkaniowej. W obrebie strefy przewiduje sie dalszy rozwdj funkcji rzemieslniczych
z funkcjg mieszkaniowa, rozwoj funkcji produkcyjno-magazynowych, utrzymanie istnieja-
cych ogroddéw dziatkowych, zorganizowang dziatalno$¢ inwestycyjng, mozliwos¢ lokalizacji
funkcji ustugowych komercyjnych, wyksztatcenie pasa zieleni izolacyjnej wzdtuz krawedzi
stykowej strefy z Kanatem Ulgi;

» strefa nr 10 — strefa pdtnocno-zachodnia, obejmujgca tereny przylgczone do miasta
z obszaru gminy Klodawa — o funkcjach produkcyjnych, ustugowych i rekreacyjno-
sportowych; w obrebie tej strefy przewiduje sie lokalizacje sektora sportowo-
rekreacyjnego o wysokim standardzie, utworzenie wspdlnie z gming Lubiszyn sektora
ustug zwigzanych z obstugg turystyki i motoryzacji oraz zorganizowang, kompleksowg
dziatalno$¢ inwestycyjng w obrebie terendw sektora sportowo-rekreacyjnego.

W studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego miasta Go-
rzowa Wielkopolskiego w zakresie lokalnej-miejskiej komunikacji publicznej, przewiduje sie
dalszg modernizacje istniejgcej sieci tramwajowej oraz utrzymanie rezerwy terenu wzdtuz
ul. Walczaka pod ewentualne przedtuzenie linii tramwajowej, a takze obstuge pozostatych
czesci miasta systemem komunikacji autobusowe;.

W zakresie zaplecza parkingowo-garazowego przewiduje sie utrzymanie, z dopuszcze-
niem powiekszenia, stref ograniczonego postoju samochoddw w czesci Srodmiejskiej miasta.

Studium uwarunkowan przewiduje — w zakresie poprawy jakosci powietrza — moderni-
zacje systemu komunikacji tramwajowej, a w zakresie ochrony przed hatasem — moderniza-
cje nawierzchni ulic i torowisk tramwajowych.

W studium przewiduje sie dalszg aktywizacje wspdtpracy przygranicznej w ramach Eu-
roregionu Pro Europa Viadrina.

Wizja Rozwoju Miasta Gorzowa Wielkopolskiego przyjeta w Strategii Zrownowazonego
Rozwoju Miasta Gorzowa Wielkopolskiego na lata 2010-2020, obejmuje m. in.:

» dla obszaru ,tad przestrzenny” — rozwdj publicznej komunikacji miejskiej, w tym moder-
nizacje taboru autobusowego, tramwajowego i infrastruktury komunikacji miejskiej;

= dla obszaru ,Ochrona Srodowiska” — przejscie na paliwo ekologiczne w autobusach ko-
munikacji miejskiej i przebudowe torowisk linii tramwajowych.

Karty Programow Strategicznych w Strategii Zrownowazonego Rozwoju Miasta Gorzo-
wa Wielkopolskiego na lata 2010-2020, zawieraty:

* w pozycji rozwoj publicznej komunikacji miejskiej, dziatanie: modernizacje taboru
autobusowego, modernizacje taboru tramwajowego oraz modernizacje infrastruktury

przystankowej;
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= w pozycji ochrona powietrza, dziatanie: przejScie na paliwo ekologiczne w autobusach
komunikacji miejskiej;
= W pozycji ograniczenie ucigzliwosci wywolywanych przez wibracje, dziatanie:
przebudowa torowisk linii tramwajowych.
Obszar gmin graniczacych z Gorzowem Wielkopolskim ma zrdznicowany charakter.
W kazdej z nich mozna wyodrebni¢ obszar podmiejski, graniczacy z miastem Gorzéw Wielko-
polski — o najwiekszej gestosci zabudowy i najwiekszym stopniu zurbanizowania. Inne rejony
gmin, bardziej oddalone od miasta, majg charakter rolniczy lub dominujg w nich kompleksy
leSne. Przez teren gmin Bogdaniec, miasto Gorzéw Wielkopolski oraz gmine Deszczno prze-
biega trasa rurociggu przesytlowego ropy naftowej Przyjazn. Rurocigg prowadzi w poblizu
zrealizowanej i budowanej drogi ekspresowej S-3 i w jego obszarze nie jest dopuszczona

zabudowa mieszkaniowa.

2.6. Kierunki zagospodarowania przestrzennego w gminach osciennych

determinujace rozwoj i funkcjonowanie gorzowskiej komunikacji miejskiej

Gmina Bogdaniec
Czes¢ potnocna gminy Bogdaniec nalezy do mezoregionu Réwnina Gorzowska, jest wy-
soczyzng o zrdznicowanej rzezbie i wysokosciach osiggajgcych 95 m n.p.m. — z licznymi doli-
nami, cze$¢ potudniowa nalezy natomiast do mezoregionu Kotlina Gorzowska, bedacego cze-
Scig ,Pradoliny Torunsko-Eberswaldzkiej. Jest to teren ptaski, w wiekszosci teren zalewowy
rzeki Warty. Uzytki rolne na terenie gminy stanowity 68% jej powierzchni, lasy stanowity zas
21% powierzchni gminy. Zabudowa mieszkaniowa dominuje na granicy pomiedzy mezore-
gionami, wzdtuz skarpy i granicy lasow (Bogdaniec, Jenin, tupowo, Motylewo). W potudnio-
wej czesci gminy zabudowa ma charakter rozproszonych niewielkich miejscowosci, a w czesci
potnocnej skupiona jest wokot miejscowosci Ractaw i Stanowice. Na potudniowym krancu
gminy znajduje sie teren gdrniczy wydobycia ropy naftowej Jeniniec. Studium uwarunkowan
i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gminy zaktada utrzymanie funkcji rolnicze;j.
Gmina Deszczno
Gmina Deszczno nalezy do mezoregionu Kotlina Gorzowska, bedacego czescig Pradoli-
ny Torunsko- Eberswaldzkiej. Jest to teren ptaski, ze wzniesieniami w obszarze potudniowym
gminy, z ktdrych najwyzsze osiggajg 50 m n.p.m. Uzytki rolne na terenie gminy stanowity
50% powierzchni gminy, a lasy stanowity — 40%. Rozproszona zabudowa mieszkaniowa
obejmuje wiekszo$¢ obszaru gminy, poza kompleksem lesSnym w jej potudniowej czesci.

Gtéwna miejscowos¢ gminy — Deszczno — potozona jest wzdtuz drogi krajowej nr 3, na potu-
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dniowy zachdd od Gorzowa Wielkopolskiego. Duzym osSrodkiem osadniczym jest Osiedle Po-
znanskie, graniczace od zachodu z miastem Gorzéw Wielkopolski.
Gmina Klodawa
Gmina Ktodawa nalezy do mezoregionu Réwnina Gorzowska. Jest wysoczyzng o zrdzni-
cowanej rzezbie i wysokosciach osiggajgcych 80 m n.p.m., a 65% powierzchni gminy porasta
Puszcza Gorzowska, objeta czeSciowo Barlinecko-Gorzowskim Parkiem Krajobrazowym
z licznymi, niewielkimi jeziorami. Obszar puszczy zajmuje centralng i pdtnocng czeS¢ gminy.
Zabudowa mieszkaniowa w gminie skoncentrowana jest w jej potudniowej czesci, graniczacej
z Gorzowem Wielkopolskim, gdzie wyraznie zaznaczajq sie wieksze jednostki osadnicze: Kito-
dawa, Rozanki, Chwalecice i Wojcieszyce.
Gmina Lubiszyn
Gmina Lubiszyn nalezy do mezoregionu Réwnina Gorzowska. Jest wysoczyzng o zrdzni-
cowanej rzezbie i wysokosciach osiggajgcych 95 m n.p.m., z licznymi dolinami — najnizsze
zagtebienia osiggajg 45 m n.p.m. Uzytki rolne na terenie gminy stanowig 47% powierzchni,
a lasy — 43%. Obszar zabudowy skoncentrowany jest w potudniowej czesci gminy, w tym
przy granicy z Gorzowem Wielkopolskim, w poblizu obiektéw K-SSE oraz w czesci pétnocnej,
na granicy wojewddztwa lubuskiego. W czesci pétnocno-zachodniej gminy znajduja sie eks-
ploatowane ztoza gazu ziemnego i ropy naftowej (ztoze Barndwko-Mostno-Buszow — skroét
BMB).
Gmina Santok
Gmina Santok nalezy gtéwnie do mezoregionu Kotlina Gorzowska, bedgcego czescig
Pradoliny Torunsko-Eberswaldzkiej. Obszar gminy jest ptaski, w wiekszosci sg to doliny rzek
Warty i Noteci, o wysokosciach osiggajacych 60 m n.p.m., z licznymi zagtebieniami, osiggaja-
cymi 19 m n.p.m. Pdtnocna krawedz doliny rzeki Warty graniczy z mezoregionem Réwnina
Gorzowska, bedacg wysoczyzng o zréznicowanej rzezbie. W miejscowosci Santok rzeka Noteé
wpada do rzeki Warta. Uzytki rolne na terenie gminy stanowity 51% powierzchni gminy, lasy
stanowity zas 35%. Obszar zabudowy dominuje w osi réwnoleznikowej, gtéwnie na krawedzi
wzniesien i obszaru pradoliny.
Wyrdzni¢ mozna trzy centra aktywizacji gospodarczej:
* na zachodzie gminy, przy granicy z miastem Gorzow Wielkopolski — Wawrdw;
= w centralnej czesci gminy — Santok;
* na wschodzie — Lipki Wielkie.
Cze$¢ potnocng i potudniowg gminy Santok stanowig kompleksy leSne. Obszar zabu-

dowy graniczy z rejonem ochrony Natura 2000.

33



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Zwigzku Celowego Gmin MG-6...

W tabeli 4 przedstawiono liczbe ludnosci i gestos$¢ zaludnienia w poszczegdinych gmi-

nach wg stanu na 31 grudnia 2012 r.

Tab. 4. Liczba ludnosci i gestosc zaludnienia w Gorzowie Wielkopolskim i okolicz-

nych gminach — stan na 31 grudnia 2012 r.

Gestosc

Gmina Ludnos¢ Powierzchnia zaludnienia

[os6b/km?]
miasto Gorzéw Wielkopolski 121 376 85,7 1416
Bogdaniec 7121 112,1 64
Deszczno 8 867 168,4 53
Ktodawa 7 879 234,8 34
Lubiszyn 6 828 205,3 33
Santok 8019 168,3 48

Zrodto: GUS.

W gminie Klodawa problem niedostatecznych pofgczen komunikacyjnych zostat ujety
w Strategii Zréwnowazonego Rozwoju, jako problem do rozwigzania. Niewtasciwa komunika-
Cja publiczna, to nie tylko kwestia poruszania sie mieszkancow gminy, a wiec dojazdu
do pracy i mtodziezy do szkdt, ale takze problem obejmujgcy dojazd do tej gminy ludzi z ze-
wnatrz. W szczegolnosci dotyczy to mtodziezy i studentéw oraz osob dorostych w celach tu-
rystycznych, a dobrze zsynchronizowane potgczenia to sygnat, ze gmina jest przyjazna dla
odwiedzajgcych jg oséb.

Strategie zréwnowazonego rozwoju pozostatych gmin nie podnoszg problemu niedosta-
tecznej sieci i czestotliwosci potgczen komunikacyjnych w ramach gmin i pomiedzy gminami
i miastem Gorzowem Wielkopolskim. Oznacza to, ze aktualna oferta sieci komunikacji miej-
skiej i komunikacji komercyjnej jest dla ich mieszkancéw wystarczajgca — zgodna z wystepu-

jacymi potrzebami, co najmniej w zakresie minimalnym.

2.7. Sie¢ komunikacyjna na obszarze funkcjonowania gorzowskiej komunikacji
miejskiej
Wg stanu na 30 czerwca 2013 r., dtugosc linii autobusowych komunikacji miejskiej wy-
nosita 432,3 km, natomiast dtugos¢ tras — 163,7 km. Dtugos$¢ linii tramwajowych wynosita
25,0 km, a dtugos¢ tras tramwajowych — 12,2 km. Przecietna predko$¢ eksploatacyjna
w komunikacji autobusowej réwna byta 22,4 km/h, a w komunikacji tramwajowej byta
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znacznie nizsza — 15,1 km/h. Przecietna predko$¢ komunikacyjna w komunikacji autobusowej
wynosita 28,4 km/h, a w komunikacji tramwajowej — 20,9 km/h.?

Roznice w predkosciach komunikacyjnych pomiedzy komunikacja autobusowaq
i tramwajowg sg rezultatem ztego stanu trakcji tramwajowej oraz przebiegu tras tramwajo-
wych przez centrum miasta. Roznice w predkosci eksploatacyjnej komunikacji autobusowej
i tramwajowej wynikajg takze z petnej cyklicznosci rozktaddw jazdy tramwajow, skutkujgcych
dtuzszymi przerwami pomiedzy kursami.

Przewozy na obszarze Gorzowa Wielkopolskiego oraz na terenie okolicznych gmin,
z ktorymi miasto Gorzéw Wielkopolski podpisato Porozumienie, wykonuje Miejski Zaktad Ko-
munikacji w Gorzowie Wielkopolskim Spétka z ograniczong odpowiedzialnoscig, z siedziba
przy ul. Kostrzynskiej 46. Operator ten jest podmiotem wewnetrznym.

Schemat sieci linii komunikacji miejskiej w Gorzowie Wielkopolskim przedstawiono
na rysunku 3.

Drogowy transport publiczny w Gorzowie Wielkopolskim jest oparty na sieci ulicznej
miasta i drog podmiejskich z wydzielonymi zatokami przystankowymi na trasach o najwiek-
szych potokach pasazerskich. Wiekszos$¢ przystankdéw w miescie jest wyposazona w wiaty.

Autobusy i tramwaje gorzowskiej komunikacji miejskiej nie sg uprzywilejowane w ruchu
drogowym.

Na okres od kwietnia do kofAca 2013 r. w gminie Klodawa zostata zorganizowana,
w wyniku rozstrzygnietego przetargu, komunikacja mieszana: komercyjno-publiczna. W jej
ramach wykonane sg ustugi przewozu regularnego oséb w granicach administracyjnych gmi-
ny Ktodawa na trzech liniach, z ktérych kazda obejmuje swojg trasg miasto Gorzéw Wielko-
polski. Gmina Ktodawa jest organizatorem tej komunikacji, natomiast operator — PKS Gorzéw
WIlkp. Sp. z 0.0. — ponosi ryzyko gospodarcze, wprowadzona zostata takze odmienna taryfa
opfat. W komunikacji organizowanej przez gmine Kitodawa planowane jest zrealizowanie
92,2 tys. wozokilometréw w okresie 9 miesiecy.

Gmina Lubiszyn obstugiwana jest réwniez przez PKS w Mysliborzu Sp. z 0.0. oraz po-
siada otwarte przewozy szkolne, wykonywane przez prywatnego operatora.

13 Dane MZK w Gorzowie Wielkopolskim Sp. z o.o0.
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Rys. 3. Sie¢ komunikacji miejskiej w Gorzow Wielkopolskim
— stan na 26 sierpnia 2012 .

Zrédto: Dane MZK w Gorzowie Wielkopolskim Sp. z o.0.

Gorzdw Wielkopolski jest skomunikowany z innymi polskimi miastami poprzez sie¢ po-
tgczen autobusowych, obstugiwang przede wszystkim przez PKS Gorzéw WIkp. Sp. z o.0.,
posiadajacy baze gtdwng oraz 4 placdwki terenowe. Sie¢ potgczen autobusowych obstugiwa-
na przez przedsiebiorstwo zapewnia skomunikowanie m. in. z Jelenig Gdrg, Kielcami, Koto-
brzegiem, Kostrzynem, Koszalinem, todzig, Poznaniem, Szczecinem, Warszawg, Wroctawiem,
Zielong Gorg i Zgorzelcem. Przystanki zlokalizowane na terenie gmin oSciennych wykorzysty-
wane sg wytacznie w kursach zwyktych (nie pospiesznych).

Wykaz kursdéw PKS Gorzéw WIkp. Sp. z 0.0 wytyczonych przez gminy oScienne Gorzo-

wa Wielkopolskiego, przedstawiono w tabeli 5.
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Tab. 5. Wykaz kursow PKS Gorzéw WIkp. Sp. z o0.0. realizowanych w gminach
osciennych

Gmina Miejscowosci docelowe kursow
Bogdaniec Stonsk, Stubice, Zaszczytowo
Deszczno Miedzychdd i Sulecin
Ktodawa quiegniew, Drezdenko, Giléw, Lipy, Radecin, Santoczno, Strzelce Krajen-
skie, Watcz
Lubiszyn Debno, Mystki, Mysliborz, Staw
Santok Goszczanowo, Lipki Mate, Lipki Wielkie, Ptomykowo

Zrédto: Internetowy rozktad jazdy PKS Gorzéw Wielkopolski Sp. z 0.0., dostep: 15.09.2013 r.

Wiekszo$¢ kurséw realizowana jest z dworca autobusowego, zlokalizowanego w sa-
siedztwie dworca kolejowego — przy ulicy Dworcowej. Lokalizacja obiektu jest korzystna,
ze wzgledu na blisko$¢ centrum miasta, poprawie mogtaby jednak ulec dostepnos¢ przystan-
kéw komunikacji miejskiej — z wyjatkiem linii nocnych i jednej linii dziennej dojazdowej, au-
tobusy miejskie nie podjezdzajg w bezposrednie sgsiedztwo dworca. Obecna lokalizacja przy-
stankow AWF i Orlat Lwowskich, wymusza 200-metrowe dojscie piesze. Korzystnie blisko
dworca jest natomiast zlokalizowany przystanek tramwajowy Jancarza.

W sasiedztwie dworca kolejowego jest tez zlokalizowany niewielki plac, ktory stanowi
przystanek poczatkowy dla prywatnych przewoznikéw, obstugujgcych potgczenia miedzymia-
stowe — m. in. do: Barlinka, Kostrzyna, Miedzyrzecza i Szczecina. Komunikacja prywatna,
poza siecig potgczen PKS Gorzéw WIkp. Sp. z 0.0., jest stabo rozwinieta.

Gorzéw Wielkopolski jest potozony na obszarze o relatywnie duzej gestosci sieci kole-
jowej. Jedynie obszary potozone na pétnoc od Gorzowa Wielkopolskiego nie posiadajg doste-
pu do linii kolejowych.

W Gorzowie Wielkopolskim krzyzujg sie nastepujace czynne linie kolejowe:
= nr 203: Tczew — Kostrzyn;

* nr 367: Gorzow Wielkopolski — Zbgszynek.

Na obszarze miasta zlokalizowano 5 stacji i przystankéw kolejowych: Gorzéw Wielko-

polski, Gorzow Wielkopolski Wieprzyce, Gorzow Wielkopolski Karnin, Gorzéw Wielkopolski

Zieleniec, Gorzéw Wielkopolski Zamoscie.
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Augustow

Mikolajki

Sokolka

Boleslawiec

Legnica

Krasnystaw

Kamieniec Zabk

Mielec

pociagi miedzywojewodzkie objete Planem

pociagi dalekobiezne, uruchamiane na wlasne ryzyko przewoinika
realizujacego Plan (Ex, EIC oraz TLK w relacji Warszawa - t6di)

pozostate pociagi o iei 0,
REGIOekspres oraz pociagi osobowe)

Rys. 4. Kolejowe potaczenia miedzywojewoddzkie funkcjonujace w ramach uzy-
tecznosci publicznej — stan na 22 maja 2012 r.
Zrédto: Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunika-
cyjnej w miedzywojewodzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejo-

wym. Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej, 22 maja 2012, s.11.

Ne terenie gmin osciennych funkcjonujg czynne przystanki kolejowe: Deszczno i Brzo-
zowiec Gorzowski w gminie Deszczno — na linii kolejowej nr 376 oraz Santok, Bogdaniec
i tupowo w gminie Bogdaniec — na linii kolejowej nr 203.

W planie zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego — miedzywojewddzkie

i miedzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym, Gorzow Wielkopolski
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scharakteryzowano, jako kolejowy punkt handlowy, w ktdrym wystepujg powigzania trans-
portu kolejowego z innymi formami transportu, i ktéry moze w zwigzku z tym petnic funkcje
zintegrowanego wezla przesiadkowego.'* W planie tym wskazano tylko jedno potaczenie
miedzywojewddzkie do realizacji w ramach publicznego transportu kolejowego — Bydgoszcz
Gtéwna — Pita Gtdwna — Gorzéw Wielkopolski (1 para pociggéw na dobe, wykorzystanie
przepustowosci linii 8-78%, czas przejazdu 3:28-3:42 godz.).

Gorzow Wielkopolski jest obstugiwany przez jeden pocigg miedzyregionalny TLK Lubu-
szanin z Gorzowa Wielkopolskiego do Poznania (1 para pociggéw na dobe) oraz 22 potacze-
nia regionalne, w tym po 9 potaczen do Bogdanca i Santoka oraz 5 potgczen do Deszczna.
W kazdym przypadku wystepujg kursy w porach dojazdu do pracy i powrotu z pracy. Komu-
nikacja kolejowa stanowi wiec uzupetnienie komunikacji miejskiej do i z okolicznych gmin.

Dworzec kolejowy Gorzow Wielkopolski, posiadajacy kategorie C (mozliwo$¢é odprawy
0,3-1,0 min pasazeréw rocznie), zlokalizowany jest na zachdd od centrum miasta — przy pla-
cu Dworcowym. Dworzec kolejowy zostat zmodernizowany w 2010 r.

Bezposrednie potgczenia komunikacyjne z sgsiedztwem dworca zapewniajg miejskie li-
nie autobusowe i tramwajowe. Pod sam budynek dworca dociera réwniez trasa tramwajowa,
jednakze obstugujace ja linie zawieszono w 2012 r. W sgsiedztwie dworca kolejowego znaj-
duje sie dworzec drogowej komunikacji regionalnej.

Bardzo waznym aspektem funkcjonowania przewozéw zbiorowych jest zapewnienie in-
tegracji przestrzennej i funkcjonalnej podsysteméw komunikacyjnych: miejskiego i podmiej-
skiego oraz regionalnych (kolejowego i autobusowego) — poprzez lokalizacje weztéw prze-
siadkowych. Trasy wiekszosci linii autobusowych prowadza ul. Estkowskiego, a linii tramwa-
jowych — ul. Sikorskiego, z przystankami w odlegtosci 200-300 m od dworca kolejowego.
Niekorzystnie na integracje transportu miejskiego i kolejowego wptywa zawieszenie kurso-
wania linii tramwajowych, ktorych przystanek krancowy byt w bezposredniej bliskosci budyn-

ku dworca.

2.8. Czynniki demograficzne i motoryzacja
Czynnikami determinujgcymi popyt na ustugi komunikacji miejskiej w Gorzowie Wielko-
polski, sg:
* liczba mieszkancow;

» struktura wiekowa mieszkancow;

Y Plan zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego — miedzywojewddzkie i miedzynarodowe
przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym. Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej, 22 maja 2012, s.15.
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= aktywnos$¢ zawodowa i edukacyjna mieszkancow, w tym liczba ucznidw i studentéw;
= wielkosc¢ i kierunki migracji;
oraz czynniki pochodne, takie jak liczba zarejestrowanych samochoddéw osobowych.

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2012 r., komunikacja miejska w Gorzowie Wielkopolskim
obstugiwata obszar zamieszkaty przez okoto 141 tys. osdb, w tym 124,6 tys. (76,3%) — za-
mieszkatych w granicach miasta Gorzéw Wielkopolski.

Miasto Gorzow Wielkopolski jest podzielone na okregi wyborcze o zblizonej liczbie
mieszkancow. Na rysunku 4 przedstawiono zasieg poszczegdlnych okregdw wyborczych,

a w tabeli 2 — liczbe mieszkancow w poszczegdinych okregach.

Chwalecyfe

Cze

Osie
Pozna

Wieprzyce

Niwica

Wieprzyce tagodzin Karnin
Dolne

Rys. 5. Podziat Gorzowa Wielkopolskiego na okregi wyborcze

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Miasta Gorzowa Wielkopolskiego.
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Tab. 6. Liczba mieszkancow w poszczegoélnych okregach wyborczych Gorzowa

Wielkopolskiego — stan na dzien 26 sierpnia 2013 r.

Okreg wyborczy Potozenie — cze$¢ miasta Liczba mieszkancow [tys.]
Nr 1 potudniowa 22,7
Nr 2 zachodnia 21,7
Nr 3 centralna 24,8
Nr 4 potnocna 26,1
Nr 5 zachodnia 24,2

Zrédto: Dane Urzedu Miasta Gorzowa Wielkopolskiego.

Najwieksza dzielnica — Gorczyn — jest podzielona pomiedzy okregi nr 4 i nr 5. Zwraca
tez uwage bardzo duza liczba mieszkancow w centrum Gorzowa Wielkopolskiego (okreg
nr 1). W tych trzech okregach, wg stanu na dzien 26 sierpnia 2013 r., zamieszkiwato 63%
mieszkancow Gorzowa Wielkopolskiego.

Liczbe mieszkancow w pozostatych miejscowosciach, ktére obstuguje gorzowska ko-

munikacja miejska, przedstawiono w tabeli 7.

Tab. 7. Liczba mieszkancéw w miejscowosciach obstugiwanych gorzowska komu-

nikacja miejska w 2013 r.

Miejscowosc Liczba mieszkancow
Baczyna 1200
Bogdaniec 1100
Bolemin 467
Borek 321
Brzozowiec 687
Chwalecicie 500
Chwatowice 291
Ciecierzyce 526
Czechow 370
Deszczno 1155
Dzierstawice 102
Dzierzéw 427
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Miejscowosc Liczba mieszkancow
Glinik 560
Gostkowice 114
Jasiniec 90
Jenin 1100
Jeniniec 310
Jezyki 180
Karnin 443
Kietpin 145
Koszecin 58
Krasowiec 232
Krzyszczyna 70
Kwiatkowice 200
Lubczyno 340
Lubno 771
tagodzin 382
tupowo 840
Marwice 600
Maszewo 279
Orzelec 95
Osiedle Poznanskie 1121
Ptonica 230
Pradocin 201
Ractaw 310
Stanowice 328
Ulim 530
Wawréw 1430
Wieprzyce 190
Wiostow 100
RAZEM 18 395

Zrédto: Dane Urzedu Miasta Gorzowa Wielkopolskiego.
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W tabeli 8 przedstawiono zmiany w latach 2008-2012 liczby mieszkancéw miasta, po-

wiatu gorzowskiego oraz gmin, ktore podpisaty z miastem Porozumienie.

Tab. 8. Zmiana liczby mieszkancow Gorzowa Wielkopolskiego, powiatu gorzow-
skim oraz gminach obstugiwanych gorzowska komunikacja miejska w latach
2008-2012 — dane GUS

J? d.nostka_ Liczba mieszkancow foyln::;l)lt()as
administracyjna 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 [%]

Miasto Gorzow Wielkopolski | 125 157 | 125 383 | 125 394 | 124 554 | 124 609 99,6
w tym, na 1 000 mieszkancow:
— urodzenia 10,5 11,0 9,7 10,0 10,0 -
- zgony 8,5 9,2 8,3 8,9 9,3 -
— saldo migracji -1,6 -1,6 -1,3 -1,3 -1,0 -
powiat gorzowski 66760 | 67443| 68065| 69396| 70010 104,9
w tym, na 1 000 mieszkancow:
— urodzenia 12,3 12,0 11,7 10,4 10,8 -
- zgony 8,8 9,0 9,0 8,7 8,2 -
— saldo migracji 6,7 5,7 6,5 71 6,7 -
Gmina Bogdaniec 6 849 6903 6 977 7 084 7121 104,0
Gmina Deszczno 7 811 7 994 8 240 8 622 8 867 113,5
Gmina Ktodawa 6 977 7 219 7 459 7 651 7 879 112,9
Gmina Lubiszyn 6 753 6 703 6724 6917 6 902 102,2
Gminy Santok 7 705 7 856 7912 7 945 8019 104,1
Razem gminy oscienne 36095| 36675| 37312 38219| 38788 107,5
:;zie:‘m?:;i?c"iewni:;k°"°" 161 252 | 162 058 | 162 706 | 162 773 | 163 397 101,3

Zrodto: Dane GUS.

Dane zawarte w tabeli 8 wskazujg na ogding stabilizacje liczby mieszkarncdw w obsza-
rze obstugiwanym gorzowska komunikacjg miejskg (nawet niewielki wzrost), w tym niewielki
spadek liczby ludnosci miasta Gorzowa Wielkopolskiego i istotny — réwnowazacy spadek

w miescie — wzrost liczby mieszkancéw okolicznych gmin. Sytuacja taka wyrdzniata korzyst-
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nie rejon Gorzowa Wielkopolskiego na tle innych $rednich i duzych miast w Polsce, w ktorych
z reguly wystepuje spadek liczby ludnosci.

Liczba os6b zameldowanych w Gorzowie Wielkopolskim jest jednak znacznie nizsza
od danych demograficznych GUS — wg stanu na dzien 26 sierpnia 2013 r. wynosita 121 376
0s6b, w tym 119 218 os6b zameldowanych na state i 2 158 0sdb zameldowanych czasowo®.
Faktyczna liczba mieszkancoéw miasta zawiera sie prawdopodobnie pomiedzy wielkoSciami
okreslonymi przez GUS, a liczbg zameldowanych. Analogiczna sytuacja ma miejsce takze
w gminach osciennych — na istotne réznice pomiedzy danymi GUS, a liczbg zameldowanych
wskazata gmina Lubiszyn.

Strukture ludnosci Gorzowa Wielkopolskiego i gmin obstugiwanych gorzowskg komuni-

kacjg miejska, wg kryterium aktywnosci zawodowej, przedstawiono w tabeli 9.

Tab. 9. Struktura ludnosci Gorzowa Wielkopolskiego i okolicznych gmin w latach
2008-2012

Liczba mieszkancow w roku Dynamika
Segment mieszkancow 2012:2008
2008 2009 2010 2011 2012 [%]

Gorzow Wielkopolski

Liczba mieszkancow 125 157|125 383|125 394 (124 554 | 124 609 99,6

w tym:

—  w wieku przedprodukcyj-

nym 21589 21445 21189 21067 21091 97,7
- w wieku produkcyjnym 84 113| 83815 83339 81791 80741 96,0
—  w wieku poprodukcyjnym 19455 20123 20866| 21696 22777 117,1

Gmina Bogdaniec

Liczba mieszkancow 6 849 6 903 6 977 7 084 7121 104,0

w tym:

- w wieku przedprodukcyj-

nym 1527 1503 1494 1529 1521 99,6
—  w wieku produkcyjnym 4 453 4 488 4 526 4 549 4 542 102,0
- w wieku poprodukcyjnym 869 912 957 1 006 1 058 121,7

1> Dane Urzedu Miasta Gorzowa Wielkopolskiego
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Liczba mieszkancow w roku Dynamika
Segment mieszkancow 2012:2008
2008 2009 2010 2011 2012 [%]
Gmina Deszczno
Liczba mieszkancow 7 811 7 994 8 240 8 622 8 867 113,5
w tym:
- w wieku przedprodukcyj-
nym 1745 1746 1789 1 868 1902 109,0
- w wieku produkcyjnym 5144 5281 5442 5727 5873 114,2
-~ w wieku poprodukcyjnym 922 967 1009 1027 1092 118,4
Gmina Klodawa
Liczba mieszkancow 6 977 7 219 7 459 7 651 7 879 112,9
w tym:
- w wieku przedprodukcyj-
nym 1546 1 565 1579 1671 1 685 109,0
- w wieku produkcyjnym 4734 4 948 5113 5188 5320 112,4
—  w wieku poprodukcyjnym 697 706 767 792 874 125,4
Gmina Lubiszyn
Liczba mieszkancow 6 753 6 703 6724 6917 6 902 102,2
w tym:
—  w wieku przedprodukcyj-
nym 1476 1441 1409 1445 1414 95,8
- w wieku produkcyjnym 4 359 4 339 4 386 4 522 4510 103,5
—  w wieku poprodukcyjnym 918 923 929 950 978 106,5
Gmina Santok
mieszkancy ogotem 7 705 7 856 7912| 7945| 8019 104,1
w tym:
- w wieku przedprodukcyj-
nym 1700 1 686 1632 1631 1612 94,8
- w wieku produkcyjnym 5115 5240 5318 5329 5384 105,3
—  w wieku poprodukcyjnym 890 930 962 985 1023 114,9
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Liczba mieszkancow w roku Dynamika
Segment mieszkancow 2012:2008
2008 2009 2010 2011 2012 [%]

Razem analizowany obszar

Liczba mieszkancow 161 252|162 058 | 162 706 | 162 773 | 163 397 101,3

w tym:

- w wieku przedprodukcyj-

nym 29583 29386 29092| 29211| 29225 98,8
- w wieku produkcyjnym 107918| 108 111| 108 124 | 107 106| 106 370 98,6
- w wieku poprodukcyjnym 23751 24561 25490| 26456| 27802 1171

Zrodto: Dane GUS.

Dane zawarte w tabeli 9 ilustrujg zmiane struktury aktywnosci zawodowej mieszkan-
cdw Gorzowa Wielkopolskiego na przestrzeni ostatnich lat. W latach 2008-2012 zmniejszyta
sie liczba mieszkancow w wieku produkcyjnym (o 4%), wzrosta natomiast liczba mieszkan-
cdw w wieku poprodukcyjnym (az o 17,1%).

Prognozy demograficzne dla Gorzowa Wielkopolskiego i powiatu gorzowskiego, sporza-
dzone przez GUS i przedstawione w tabeli 10, zaktadajg utrzymanie i pogtebienie sie tych
tendencji do 2035 r. Liczba ludnosci Gorzowa Wielkopolskiego zmniejszy sie i wyniesie
w 2020 r. i 2035 r. — wg danych GUS — odpowiednio 124 086 i 118 263 mieszkancdw, a jed-
noczesnie liczba ludnosci w powiecie wzrosnie i wyniesie w 2020 r. i w 2035 r. — odpowiednio
73 956 i 78 874 mieszkancow.

Obecna liczba oséb zameldowanych w Gorzowie Wielkopolskim jest nizsza o0 2,2 % niz
prognozowana dla 2020 r.

W konsekwencji przewidywanych zmian w strukturze demograficznej mieszkancéow Go-
rzowa Wielkopolskiego i okolicznych gmin, nalezy liczy¢ sie ze zmniejszeniem do 2020 r.
0 ok. 9% liczby pasazeréw kupujgcych bilety normalne (petnoptatne) gorzowskiej komunika-
cji miejskiej i z jednoczesnym zwiekszeniem sie liczby uprawnionych do przejazdéw bezptat-
nych o niemal 50% w stosunku do liczby oséb obecnie korzystajgcych z tych uprawnien.
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Tab. 10. Prognozowana liczba ludnosci Gorzowa Wielkopolskiego i powiatu go-
rzowskiego w latach 2015-2035

Przedziat Prognozowana liczba mieszkancow w poszczegolnych latach
wiekowy 2015 2020 2025 2030 2035
Miasto Gorzéw Wielkopolski
0-4 6 748 6 270 5514 4921 4791
5-6 2708 2618 2 340 2 046 1905
7-18 13 546 14 768 15742 14 961 13 403
19-24 7917 6 583 6 487 7 645 7 877
25-64 73 625 68 875 64 544 62 491 61 693
65-74 20 080 24 972 28 232 28 705 28 595
od 75 7784 8073 11 272 14 761 16 682
Razem 124 623 124 086 122 859 120 768 118 263
powiat gorzowski
0-4 4107 3985 3650 3337 3251
5-6 1673 1674 1559 1410 1328
7-18 9 357 9 836 10 432 10 237 9 489
19-24 5726 4 862 4 662 5195 5493
25-64 41 938 42 790 42 445 42 735 43 500
65-74 8 558 10 809 13 277 14 696 15 813
od 75 3448 3328 4 558 6215 7 872
Razem 71 358 73 956 76 024 77 610 78 874
Razem Miasto Gorzéw Wielkopolski i powiat gorzowski

0-4 10 854 10 255 9 164 8 258 8 042
5-6 4 380 4 292 3899 3456 3233
7-18 22 903 24 604 26 174 25 198 22 892
19-24 13 643 11 445 11 149 12 840 13 370
25-64 115 563 111 665 106 989 105 226 105 193
65-74 28 638 35781 41 509 43 401 44 408
od 75 11 232 11 401 15 830 20 976 24 554
Razem 195 981 198 042 198 883 198 378 197 137

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.
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Stopa bezrobocia dla Gorzowa Wielkopolskiego, wg stanu na koniec czerwca 2013 r.,
wynosita 9,3%, przy 13,2% w skali kraju i 15,3% w wojewddztwie lubuskim. Od poczatku
2013 r. stopa bezrobocia spadfa o0 0,9%. W powiecie gorzowskim na koniec czerwca 2013 r.
stopa bezrobocia wyniosta 13,1% i spadta od poczatku roku o 1,2%*. Wg stanu na dzief
30 czerwca 2013 r., liczba bezrobotnych w Gorzowie Wielkopolskim wyniosta 8 409 oséb —
w tym 6 732 osoby bez prawa do zasitku.

Srednie wynagrodzenie brutto na koniec 2011 r. ksztattowato sie w Gorzowie Wielko-
polskim na poziomie 3 091,83 zt (przy 3 521,67 zt przecietnie w Polsce), natomiast w woje-
wadztwie lubuskim — 3 093,75 ztY.

W 2015 r. i w 2020 r. Ministerstwo Finansdéw prognozuje wzrost PKB o odpowiednio
3,713,1%. W 2015 r. Srednie wynagrodzenie w Polsce ma wynie$¢ okoto 4 tys. zt, natomiast
wskaznik bezrobocia — 7%?%.

W strukturze wiekowej mieszkancdw Gorzowa Wielkopolskiego, przedstawionej
na rysunku 6, wg stanu na dzien 31 grudnia 2012 r., az 34,7% populacji stanowili mieszkan-
cy w wieku, w ktorym przystugujg uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezptatnych.

Prognozy demograficzne przewidujg, ze w latach 2015-2030 zmniejszy sie o ok. 9-10%
udziat oséb w wieku 25-69 lat, a wiec z przedziatu wiekowego korzystajgcego w komunikacji
miejskiej przewaznie z biletdw normalnych, wzrosnie natomiast o niemal potowe liczba osob
nabywajacych uprawnienia do ulg ze wzgledu na wiek. Zwraca uwage potencjalnie korzystny
rozmiar segmentu osob z przedziatu wiekowego 25-69 lat, ktére — wg stanu na dzien 31
grudnia 2012 r. — stanowity 65% mieszkancéw Gorzow Wielkopolskiego. Osoby z tego seg-
mentu w przewazajgcej wiekszosci nie posiadajg uprawnien do przejazdéw ulgowych i bez-
ptatnych (wyjatki stanowig studenci studiéw zaocznych, osoby niepetnosprawne i ich opieku-
nowie, itp.). Jak dowodzg wyniki badan marketingowych preferencji i zachowan komunika-
cyjnych mieszkancow, segment ten tworzg w wiekszosci osoby podrézujgce wkasnym samo-
chodem osobowym. Jest to wiec segment mieszkancow o duzym potencjale popytu dla
transportu zbiorowego, ktdry czeSciowo mozna przeksztatcic w popyt efektywny, ksztattujgc

oferte przewozowg zgodnie z preferencjami i oczekiwaniami tych osdb.

18 dane: www.gorzow.pup.info.pl, dostep 30.09.2013 r.
17 dane: www.stat.gov.pl/zg, dostep 30.09.2013 r.
8 10-letnia prognoza rozwoju Polski, www.mf.gov.pl, dostep 30.09.2013 r.
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Rys. 6. Struktura wiekowa mieszkancow Gorzowa Wielkopolskiego
— stan na 31 grudnia 2012 r.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

Na przestrzeni ostatnich kilkunastu lat mocno zmienita sie w Polsce struktura czasowa
popytu na ustugi przewozowe komunikacji miejskiej — nastgpit spadek liczby i udziatu podro-
zy obligatoryjnych, realizowanych za pomocg transportu publicznego, a takze zmiana godzin
ich odbywania. Na catkowite zmniejszenie sie liczby podrézy obligatoryjnych miaty wptyw
czynniki demograficzne i spoteczno-zawodowe: niz demograficzny spowodowat spadek liczby
uczniéw dojezdzajgcych do szkdt i studentéw na uczelnie oraz zmienita sie struktura zatrud-
nienia. Nastepuje takze przesuwanie sie godzin szczytéw dojazdéw do pracy. Coraz mniej
0sob zatrudnionych jest w zaktadach pracy funkcjonujgcych w systemie zmianowym, rozpo-
czynajacych prace okoto godziny 6, zwieksza sie natomiast zatrudnienie w sektorze ustug,
w ktérym praca rozpoczyna sie pomiedzy godzinami 8 i 10.

Niekorzystnie dla transportu publicznego ksztattujg sie takze dane dotyczace wskazni-
kéw motoryzacji. Liczbe samochodéw osobowych zarejestrowanych w Gorzéow Wielkopolskim
w latach 2005-2012 oraz jej prognoze na lata 2013-2030, przedstawiono na rysunku 7.
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Rys. 7. Liczba samochodow osobowych zarejestrowanych w Gorzowie
Wielkopolskim i jej prognoza do 2025 r.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Miasta Gorzowa Wielkopolskiego.

W 2012 r. w Gorzowie Wielkopolskim zarejestrowanych byto blisko 57 tys. samocho-
déw osobowych. Wskaznik motoryzacji wyniost ponad 467 samochodéw osobowych na 1 000
mieszkancow.

Przygotowana dla Gorzowa Wielkopolskiego prognoza wskaznika motoryzacji zaktada
wzrost liczby samochoddéw osobowych do 59,5 tys. w 2015 r., 66,9 tys. — w 2020 r. i 75,5
tys. — w 2025 r. Oznacza to przyrost liczby samochoddw osobowych w kolejnych badanych
latach do 2025 r. odpowiednio 0 5,8, 17,9 i 32,3%, czyli osiagniecie wskaznika motoryzacji
na niezmiernie wysokim poziomie, 630 samochoddw osobowych na 1 000 mieszkancow.

W roku szkolnym 2011/2012 w Gorzowie Wielkopolskim funkcjonowato 140 szkét i pla-
cdwek edukacyjnych, do ktérych uczeszczato 15,7 tys. ucznidw i 3,7 tys. przedszkolakow.

W miescie dziataty rowniez 3 szkoty wyzsze, na ktorych w roku akademickim 2012/2013 stu-

19 Opracowanie wtasne na podstawie: J. Burnewicz, Prognoza rozwoju motoryzacji indywidualnej
w Polsce do 2020 r. [w]: Uwarunkowania rozwoju systemu transportowego Polski. Pod. red.
B. Liberadzkiego i L. Mindura. WITE, Warszawa 2006 oraz danych GUS — www.stat.gov.pl.
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diowato ok. 4,4 tys. studentdw. Liczbe szkot i przedszkoli przedstawiono w tabeli 11, a wy-

szczegolnienie uczelni wyzszych — wraz z liczbg studentéw — w tabeli 12.

Tab. 11. Liczba przedszkoli i szkot w Gorzowie Wielkopolskim i okolicznych gmi-
nach wraz z liczba uczeszczajacych do nich dzieci i uczniow — stan na 30 wrzesnia
2012r.

Rodzaj placowki oswiatowej Liczba placowek ; :;i:zzebdas:;;:: z;vw
Gorzow Wielkopolski

Przedszkole samorzadowe 29 3701
Szkota podstawowa 14 6 543
Gimnazjum 16 3390
Zasadnicza szkota zawodowa 7 857
Liceum ogodlnoksztatcace 11 1854
Technikum 1 2613
Szkofa artystyczna 3 535
Przedszkole niepubliczne 6 b.d.
Szkota podstawowa niepubliczna 4 b.d.
Gimnazjum i zasadnicza szkota zawodowa 8 b.d.
— niepubliczne

Liceum ogolnoksztatcace niepubliczne 12 b.d.
Technikum niepubliczne 4 b.d.
Inne szkoty 15 b.d.
Razem Gorzow Wielkopolski: 140 19 493

Gminy obstugiwane gorzowska komunikacjg miejska

Przedszkole samorzadowe 3 195
Szkota podstawowa 10 1349
Gimnazjum 3 516
Przedszkole niepubliczne 6

Razem gminy: 22 2 060
Razem Gorzow Wielkopolski i gminy: 162 21 553

Zrédto: www.edu.gorzow.pl, Centrum Informatyczne Edukacji, dostep 30.09.2013 r.
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Tab. 12. Uczelnie wyzsze w Gorzowie Wielkopolskim i ich studenci w roku aka-
demickim 2012/2013

Liczba kierunkow . ,
Nazwa uczelni, adres . , . Liczba studentow
/specjalnosci

Wyzsza Szkota Biznesu w Gorzowie Wielkopolskim,

1/4 k.
ul. Mysliborska 30 / ok. 500

Panstwowa Wyzsza Szkota Zawodowa w Gorzowie

13/44
Wielkopolskim, ul. Teatralna 25 3/ 3000

Akademia Wychowania Fizycznego w Poznaniu, Za-
miejscowy Wydziat Kultury Fizycznej w Gorzowie 3/7 902
Wielkopolskim, ul. Estkowskiego 13

Razem: 17/55 ok. 4 400

Zrédto: Gorzow w liczbach 2013, Opracowanie wtasne na podstawie stron internetowych uczelni, do-
step: 30.09.2013 r.

2.9. Czynniki spoteczne

Gtéwne czynniki spoteczne, determinujgce ksztatt oferty przewozowej, przedstawiono
w tabeli 13.

Tab. 13. Czynniki spoteczne determinujace ksztalt oferty przewozowej gorzow-
skiej komunikacji miejskiej — stan na 31 grudnia 2012 .

Czynnik Wielkosc¢
Liczba bezrobotnych (stan na 30 czerwca 2013 r.) 8 409
w tym bez prawa do zasitku 6732
Liczba rodzin objetych pomocg spoteczng — zasitki celowe 2781
Liczba 0sob objetych pomocg spoteczng — zasitki celowe 5374
Roczna liczba przejazdéw na podstawie uprawnien do przejazdéw ulgowych 11,8 min
Roczna liczba przejazdéw na podstawie uprawnien do przejazddéw bezptatnych 4,8 min

Zrédto: Dane Urzedu Miasta Gorzowa Wielkopolskiego.

Transport publiczny jest instrumentem realizacji polityki spotecznej wtadz publicznych,
ktorej gtownym celem realizowanym w Gorzowie Wielkopolskim i okolicznych gminach, jest
zapewnienie wszystkim mieszkancom, niezaleznie od statusu spotecznego i materialnego,

oczekiwanego przez nich poziomu mobilnosci.
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Podstawowym narzedziem realizacji okreslonej polityki spotecznej za posrednictwem
transportu miejskiego, sg uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezptatnych. Z badan mar-
ketingowych przeprowadzonych w Gorzowie Wielkopolskim w 2008 r. wynika, ze w przejaz-
dach realizowanych miejskim transportem zbiorowym uzytecznosci publicznej (tj. komunika-
Cja miejska realizowang przez MZK) — udziat pasazeréw odbywajacych podréze na podstawie
uprawnien do podrézy bezptatnych, stanowit 18% ogdtu przejazddéw. Udziat w przejazdach
pasazeréw niewnoszacych optat, ani tez nieposiadajgcych uprawnien do przejazdéw bezptat-
nych, stanowit 4,4%.

W 2012 r. z uprawnien do przejazdéw ulgowych skorzystato 56,7% pasazeréow kupuja-
cych bilety, co odpowiada 44% ogotu pasazeréw. Oznacza to, ze prawie 2/3 pasazeréw ko-
rzystato z uprawnien o charakterze socjalnym i ze osoby nieuprawnione do przejazdéw ulgo-
wych lub bezptatnych w znacznie mniejszym stopniu od oséb uprawnionych korzystaty
z gorzowskiej komunikacji miejskiej. Strukture pasazeréw gorzowskiego miejskiego transpor-

tu zbiorowego uzytecznosci publicznej, przedstawiono na rysunku 8.

4.4%

OBilety normalne M@ Bilety ulgowe  OPrzejazdy bezpfatne - uprawnieni 0O Gapowicze

Rys. 8. Struktura pasazeréw gorzowskiej komunikacji miejskiej w 2012 r.
Zrodto: Obliczenia wiasne na podstawie danych MZK w Gorzowie Wielkopolskim Sp. z 0.0. oraz Opinii

naukowej dotyczacej wielkosci struktury popytu, Reda — Gorzdw Wielkopolski 2008.

W strukturze pasazeréw gorzowskiej komunikacji miejskiej zwraca uwage bardzo wy-
soki udziat oséb podrézujgcych na podstawie uprawnien do przejazdu bezptatnego. Obliczo-
ny dla Gorzowa Wielkopolskiego udziat pasazeréow odbywajgcych podrdze bez waznego biletu
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i prawa do przejazdu bezptatnego (tzw. ,gapowiczéw”) — wynoszacy 4,4% ogotu pasazerow,
w poréwnaniu do reprezentatywnych wynikdw badan marketingowych w innych miastach
powyzej 100 tys. mieszkancdw, w ktdrych uksztattowat sie w przedziale od 6 do 12%, mozna
uznac za zadowalajacy.
We wrzesniu 2013 r. na liniach gorzowskiej komunikacji miejskiej obowigzywata taryfa
optat, przyjeta przez Rade Miasta w Gorzowie Wielkopolskim uchwatg nr XXX/335/2012
z dnia 30 maja 2012 r. wraz z pdzniejszymi zmianami (Dz. Urz. Woj. Lubuskiego poz. 1242).
Zakres uprawnien do przejazdéw bezptatnych (dzieci do lat 4, osoby w wieku powyzej
70 lat, osoby niepetnosprawne, ich opiekuni, inwalidzi i zastuzeni honorowi dawcy krwi) oraz
ulgowych (dzieci w wieku przedszkolnym, miodziez pobierajgca nauke, emeryci i rencisci
w wieku powyzej 60 lat, bezrobotni bez prawa do zasitku oraz uprawnieni na mocy ustaw),
jest zblizony do obowigzujgcych w innych miastach.
Sprzedaz biletdw prowadzona jest w:
= pieciu kasach biletowych MZK w Gorzowie Wielkopolskim Sp. z 0.0., w ktérych jednocze-
$nie udzielane sg informacje na temat funkcjonowania komunikacji miejskiej;

= zewnetrznych punktach sprzedazy (ok. 200 punktow: kioski, sklepy);

= automatach biletowych zainstalowanych w pojazdach (bilety jednorazowe i dobowe),
w ktdre obecnie wyposazone sg wszystkie uzytkowane autobusy i tramwaije;

» za posrednictwem telefondw komodrkowych (systemy moBilet, CallPay)

» w przypadku awarii automatu biletowego — u kierowcy w pojezdzie.

Kasy biletowe sg rozmieszczone dos¢ rownomiernie i funkcjonujg przy: ul. Drzymaty,
ul. Marcinkowskiego, ul. Wojciechowskiego oraz przy petlach tramwajowych Piaski i Silwana.
W Gorzowie Wielkopolskim funkcjonuje ponadto Centrum Obstugi Klienta, prowadzone przez
MZK w Gorzowie Wielkopolskim Sp. z 0.0., przy ul. Drzymaty 10.

2.10. Czynniki gospodarcze

W strukturze podmiotéw gospodarczych dominujg osoby fizyczne, prowadzace dziatal-
noS¢ gospodarczg. Wsrdd wszystkich podmiotdw gospodarczych zdecydowang wiekszosé,
tj. az 96,3%, stanowity przedsiebiorstwa prywatne. Liczbe podmiotéw gospodarczych zareje-
strowanych w poszczegdlinych gminach, objetych obstugg gorzowskiej komunikacji miejskiej,
przedstawiono w tabeli 14.
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Tab. 14. Podmioty gospodarcze zarejestrowane w Gorzowie Wielkopolskim

i w gminach osciennych w systemie REGON — stan na 31 grudnia 2011 r.

Jednostka p?,g?‘:?::y bl - W fym
administracyjna gospodarcze | Publiczny | prywatny has::l,lt:(\:ve ﬁ:,::e
Gorzoéw Wielkopolski 17 753 722 17 031 2023 12 881
Gmina Bogdaniec 696 13 683 60 564
Gmina Deszczno 849 12 837 61 721
Gmina Ktodawa 974 14 960 56 831
Gmina Lubiszyn 492 14 478 39 391
Gmina Santok 703 20 683 40 594
Razem gminy oscienne 3714 73 3 641 256 3101
Ogotem 21 467 795 20 672 2 279 15 982

Zrédto: Dane GUS.
W tabeli 15 przedstawiono podmioty gospodarcze wg rodzaju dziatalnosci.

Tab. 15. Struktura podmiotéw gospodarczych w Gorzowie Wielkopolskim i oko-
licznych gminach wg sekcji dziatalnosci — stan na 31 grudnia 2011 r.

Gminy obstugiwane
Rodzaj dziatalnosci Gorzow Wielkopolski | gorzowska komunika- Ogotem
cja miejska
Rolnictwo 172 264 436
Przemyst 1297 361 1658
Budownictwo 2232 313 2 545
Handel 4 589 971 5560
Gastronomia i hotele 492 114 606
Transport 1385 346 1731
Inne 7 586 1345 8931
Ogotem 17 753 3714 21 467

Zrodto: Dane GUS.
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Dominujgcym rodzajem dziatalnosci gospodarczej w miescie jest handel — wg stanu
na dzien 31 grudnia 2011 r. dziatalno$¢ handlowg S$wiadczyto 25,8% firm, a dziatalnosé
przemystowg oraz budownictwo — 19,6% przedsiebiorstw.

Znaczace zrédfa ruchu stanowig duze i Srednie przedsiebiorstwa oraz inne podmioty
(instytucje, szkoty). Sposrdd wiekszych przedsiebiorstw funkcjonujgcych w Gorzowie Wielko-
polskim, ze wzgledu na przedmiot niniejszego planu, na szczegdlng uwage zastugujg pod-

mioty wymienione w p. 2.12.

2.11. Ochrona srodowiska naturalnego

Ochrona przyrody
Obszary chronionego krajobrazu to tereny wyrdzniajgce sie krajobrazowo o zréznico-
wanych ekosystemach, wartosciowe w szczegdlnosci ze wzgledu na mozliwos$¢ zaspokajania
potrzeb zwigzanych z masowg turystyka i wypoczynkiem lub istniejgce — albo odtwarzane —
korytarze ekologiczne. Powierzchnia obszaréw chronionego krajobrazu w gminach Bogda-
niec, Deszczno, Ktodawa, Lubiszyn i Santok wynosi ponad 24 tys. ha. Na obszarze tych gmin
wystepuje 10 rezerwatdw przyrody (Wilandw, Rzeka Przytezek, Zdoiskie Buki, Santockie Za-
kole, Debina, Bagno Chiopiny, Bogdanieckie Cisy, Bogdaniec I, Bogdaniec II i Bogdaniec III).
W wiekszosci sg to rezerwaty lesne, czesciowe, o powierzchni tgcznej ponad 600 ha.
WS$rdd obszardéw chronionego krajobrazu mozna wyrdznié:
» Barlinecko-Gorzowski Park Krajobrazowy, obejmujacy pdtnocng cze$¢ gminy Ktodawa,
obszary chronionego krajobrazu;
» Puszcze Barlineckg, obejmujgca znaczng cze$¢ gmin: Klodawa, Lubiszyn i Santok oraz
fragment miasta Gorzowa Wielkopolskiego;
» Gorzowsko-Krzeszyckg Doline Warty, znajdujgcg sie na terenie gminy Bogdaniec i cze-
$ciowo gminy Deszczno;
= Doliny Warty i Dolnej Noteci — znajdujace sie na terenie gmin: Deszczno, Santok i cze-
$ciowo miasta Gorzowa Wielkopolskiego;
» Lasy Witnicko-Debienskie i Lasy Witnicko-Dzieduszyckie, obejmujgce czeS¢ gmin Lubiszyn
i Bogdaniec.
Na obszarze miasta Gorzowa Wielkopolskiego i gmin, ktdre z miastem podpisaty Poro-
zumienie, znajdujag sie Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk NATURA 2000 (SOO, 0SO), wy-

mienione w tabeli 16.
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Tab. 16. Wykaz obszarow ochrony Natura 2000 na obszarze miasta Gorzowa

Wielkopolskiego i gmin osciennych — stan na 31 sierpnia 2013 r.

Lp. Kod Nazwa Powierzchnia [ha]

1. PLH 080071 Ostoja Barlinecka 26 596,4
2. PLB 080001 Puszcza Barlinecka 26 505,6
3. PLB 080002 Dolina Dolnej Noteci 24 943,5
4, PLH 080058 Murawy Gorzowskie 79,9
5. PLH 080006 Ujscie Noteci 3994,5
6. PLH 080004 Torfowisko Chtopiny 498,5
7. PLH 080032 Bory Chrobotkowe Puszczy Noteckiej 2 309,0

Zrédto: www.natura2000.gdos.gov.pl, dostep: 31.08.2013 r.

Ostoja Barlinecka obejmuje fragment rozlegtej sandrowej Réwniny Gorzowskiej, poro-
$nietej lasami Puszczy Gorzowskiej. Teren ten ma bogatg sie¢ hydrograficzng: przecinajg go
doptywy Noteci — Polka i Santoczna oraz doptyw Warty — Klodawka. Na terenie obszaru znaj-
duje sie kilkadziesiat jezior roznych typéw, w wiekszosci potozonych wsrdd laséw, z najwiek-
szym Jeziorem Barlineckim (268 ha) i Jeziorem Dankowskim Wielkim (107 ha). Ostoja obej-
muje obszar czesci gmin Ktodawa i Santok.

Dolina Dolnej Noteci obejmuje ptaski obszar teras zalewowych rzeki Noteci i jest siedli-
skiem licznych gatunkéw ptakéw, obszar obejmuje czeS¢ terenu gmin Santok i Deszczno
i siega w obszar miasta Gorzowa Wielkopolskiego.

Gorzowskie Murawy nalezg do najcenniejszych obszarow w Zachodniej Polsce chronig-
cych zanikajacy juz element krajobrazu roslinnego Polski, jakim s murawy kserotermiczne.
Zajmujg kompleks wzgdrz na krawedzi pradoliny Warty, znajdujacy sie w granicach miasta
Gorzowa Wielkopolskiego, na terenie dawnego poligonu wojskowego.

Obszar Ujscie Noteci obejmuje teren gmin Deszczno, Santok, Gorzéw Wielkopolski
i jest czesScig Pradoliny Torunsko-Eberswaldzkiej, znajdujac sie w Kotlinie Gorzowskiej. Ostoja
ta obejmuje ptaski obszar teras zalewowych dwdch duzych rzek regionu Polski zachodniej,
tj. Warty oraz Noteci. Jest to obszar wazny dla ochrony siedlisk muraw kserotermicznych,
laséw tegowych oraz starorzeczy i mulistych brzegdw rzek, w tym takze cennych siedlisk zio-

torosli nadrzecznych.
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Rys. 9. Mapa obszaréw chronionych w rejonie Gorzowa Wielkopolskiego

Zrédto: www.geoserwis.gdos.gov.pl, dostep: 30.08.2013 r.

Torfowisko Chtopiny w gminie Lubiszyn to kompleks ekosystemdw bagiennych porasta-
jacych rozlegta mise pojezierng, wypetniong osadami organicznymi.

Obszar ,,Bory Chrobotkowe Puszczy Noteckiej” sktada sie z 5 kompleksow lesnych. Ob-
szar stanowi mozaike boru chrobotkowego i suboceanicznego boru $wiezego. Obejmuje te-
ren czesci gminy Santok.

Z uwagi na znaczng liczbe i duzg powierzchnie obszaréw chronionych i terenéw atrak-
cyjnych przyrodniczo, gtdwnym celem przyrodniczym jest zachowanie istniejgcych wartosci
$rodowiska oraz zahamowanie proceséw jego degradacji.

Ochrona powietrza

Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Lubuskiego dokonuje co-
rocznej oceny stanu zanieczyszczenia powietrza. Oceny dokonuje sie w okreslonych strefach.
Ocene stanu zanieczyszczenia powietrza WIOS w Zielonej Gorze realizuje poprzez 7 automa-
tycznych stacji pomiarowych badania jakosci powietrza, w tym w Gorzowie Wielkopolskim.
Na zlecenie Zarzadu Wojewddztwa Lubuskiego w 2011 r. opracowano ponadto raport
pt. ,Stan Srodowiska w wojewddztwie lubuskim w latach 2009-2010".

Podstawe oceny jakosci powietrza w Polsce stanowig okreSlone w prawie krajowym

(rozporzadzenia Ministra Srodowiska w sprawie poziomdw niektdrych substancji w powietrzu)
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i w dyrektywach unijnych (2008/50/WE — CAFE oraz 2004/107/WE), normatywne stezenia
dla poszczegdlnych substancji — w postaci ,,pozioméw dopuszczalnych/docelowych/celu dtu-
goterminowego” w powietrzu, ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzkiego i ochrone roslin.
Ocene za 2010 r. wykonano w nowym uktadzie stref dla wojewddztwa lubuskiego: miasto
Gorzow Wielkopolski oraz strefa lubuska, obejmujaca powiat gorzowski.

Klasa wynikowa strefy dla kazdego zanieczyszczenia odpowiada najmniej korzystnej
sposrdd klasyfikacji uzyskanych wg parametrow dla tego zanieczyszczenia. Na podstawie klas
wynikowych, kazdej strefie przypisuje sie jedng klase tgczng, ze wzgledu na kryteria dotycza-
ce ochrony zdrowia i ochrony roslin. taczna klasa strefy odpowiada najmniej korzystnej kla-
sie uzyskanej z klasyfikacji wg zanieczyszczen. Oznaczenie klas przyjeto wg instrukcji GIOS:
= A — jezeli stezenia zanieczyszczenia na terenie strefy nie przekraczajg odpowiednio po-

ziomdw dopuszczalnych, poziomdéw docelowych i poziomdw celdéw dtugoterminowych;

» B - jezeli stezenia zanieczyszczen na terenie strefy przekraczajg poziomy dopuszczalne,
lecz nie przekraczajg poziomdéw dopuszczalnych powiekszonych o margines tolerancji;

» C - jezeli stezenia zanieczyszczen na terenie strefy przekraczajg poziomy dopuszczalne
powiekszone o margines tolerancji, a w przypadku gdy margines tolerancji nie jest okre-
$lony — poziomy dopuszczalne, poziomy docelowe i poziomy celéw dtugoterminowych.

Z danych zamieszczonych w raporcie ze stanu $rodowiska w wojewddztwie lubuskim
w 2012 r., opracowanym przez WIOS w Zielonej Gdrze wynika, ze w powiecie gorzowskim
i miescie Gorzow Wielkopolski nie wystepujg przekroczenia norm zanieczyszczenia Srodowi-
ska, a jedynie w okresie zimowym nastepuje przekroczenie stezen benzo-a-piren-u.

Wyniki badan powietrza, przeprowadzonych w 2012 r., pozwalajg zaliczy¢ obszar Go-
rzowa Wielkopolskiego i okolicznych gmin — w przekroju poszczegdlnych szkodliwych czynni-
kéw — do nastepujgcych klas:

» SO, (dwutlenek siarki) — klasa A;

= NO, (dwutlenek azotu) — klasa A;

= PM10 (pyt zawieszony — wszystkie czastki o wielkosci 10 mikrometréw lub mnigjsze) —
w roku 2012 nie stwierdzono przekroczenia poziomu dopuszczalnego (40 pg/m3), ale
w latach 2006-2010 przekroczenia poziomu dopuszczalnego wystepowaty i zaréwno ob-
szar miasta Gorzow Wielkopolski, jak i strefa lubuska, byly zakwalifikowane do klasy C;

= PM2,5 — nie wystgpito przekroczenie wartosci dopuszczalnej, powiekszonej o margines
tolerancji — klasa B;

* Pb (otéw) — klasa A;

» CgH¢ (benzen) — klasa A;

= CO (tlenek wegla) — klasa A;
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= (O3 (ozon — wg poziomu docelowego) — klasa A, jednak przekroczony zostat poziom celu
dtugoterminowego, okreslony dla ozonu ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi.;

= As (arsen) — klasa A;

» Cd (kadm) — klasa A;

= Ni (nikiel) — klasa A;

» BaP (benzo-a-piren) — w 2012 r. stwierdzono przekroczenia wartosci docelowej stezenia
$redniorocznego dla benzo(a)pirenu zawartego w pyle zawieszonym PM10 we wszystkich
stacjach badajacych ten wskaznik w wojewddztwie — klasa C%°.

Gtdwnym zrodtem zanieczyszczenia powietrza benzo-a-pirenem jest tzw. ,niska emi-
sja”, czyli emisja komunikacyjna, emisja z lokalnych kottowni weglowych i domowych piecéw
grzewczych oraz naptyw ponadlokalnych zanieczyszczen. Z tego powodu, przekroczenie ste-

zen dopuszczalnych wystepowato w sezonie jesienno-zimowym.

Wody powierzchniowe i podziemne

Stan rzek w rejonie Gorzowa Wielkopolskiego i powiatu gorzowskiego, oceniony zostat
jako ogolnie umiarkowany, o silnej eutrofizacji i ztym stanie chemicznym — z przekroczeniami
zanieczyszczen mikrochemicznych (suma benzo(g,h,i)perylenu oraz indeno(1,2,3-cd)pirenu).

Stan wdd podziemnych z pietra czwartorzedowego, badany w latach 2009-2010, wyka-
zat ich zty stan i sklasyfikowanie do najnizszej klasy V (zta jakos¢ wdd). Wskaznikami deter-
minujgcymi zig jako$¢ wody, byty przekroczenia zawartosci: zelaza, wapnia, magnezu, siar-

czandw i amoniaku.

Hatlas

Poziom narazenia mieszkancOw miasta Gorzowa Wielkopolskiego na hatas ulega
w ostatnich latach systematycznemu zmniejszaniu — z uwagi na realizowang inwestycje kra-
jowg — droge ekspresowg S-3. Cze$¢ ruchu tranzytowego, znacznie zwiekszajgcego poziom
hatasu w miescie, skierowano juz na nowo wybudowang Trase Zgody, a po przedtuzeniu
drogi ekspresowej w kierunku Zielonej Gory zostanie wyeliminowana takze wiekszoS¢ ruchu
tranzytowego z potudniowej czesci miasta.

Miasto Gorzow Wielkopolski posiada opracowany w 2013 r. program ochrony $rodowi-
ska przed hatasem, z planowang realizacjg do 2019 r., w tym dziatania zmierzajgce do uspo-
kojenia ruchu i zastosowania nawierzchni o zmniejszonej hatasliwosci. Dla potrzeb programu

w odniesieniu do wybranych fragmentéw ulic dokonano obliczenia wskaznika M — jest to

20 Stan Srodowiska w wojewddztwie lubuskim w latach 2009-2010, Zielona Géra 2011, s.25-37;Stan
Srodowiska w wojewodztwie lubuskim, Zielona Gora 2012, s 25-37.
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$redni poziom dzwieku wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich ddb
w roku, z uwzglednieniem pory dnia (rozumianej jako przedziat czasu w godzinach 6-18),
pory wieczoru (godziny 18-22) oraz pory nocy (godziny 22-6). Wyniki pomiaru przedstawiono

na rysunku 10.

MAPA WSKAZNIKA M
Hatas drogowy - wskaznik Ldwn

Skala 1:5 000

MAPA AKUSTYCZNA MIASTA GORZOWA WIELKOPOLSKIEGO

M e M (sema M = 2109)

o o0
0.00% - 0030
B 0.010 - 0.095 Legenda
B 005 - 00w [
B o 020 - 005 Granca missts

- o

Zamawisjacy
Miasto Gorzow Wielkopolski

Wybomawca

SecTec

Rys. 10. Mapa wskaznika M (Ldwn) — hatas drogowy w Gorzowie Wielkopolskim
Zrédto: Program ochrony srodowiska przed hatasem dla Gorzowa Wielkopolskiego,
Gorzdw Wielkopolski 2013, s. 65.

Na podstawie mapy przekroczen poziomu dopuszczalnego oraz analizy gtdwnych za-
mierzen inwestycyjnych miasta, opracowano propozycje rozwigzan antyhatasowych na tere-
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nie Gorzowa Wielkopolskiego, a takze wskazano kierunki dziatan, ktére nalezy podja¢, aby
zminimalizowa¢ negatywne skutki oddziatywania hatasu.

Zaproponowano wprowadzenie elementow edukacji ekologicznej, ktéra — pomimo,
ze nie wptywa bezposrednio na redukcje hatasu — jest wsrdd lokalnej spotecznosci waznym
elementem w osigganiu wysokiego poziomu Swiadomosci o wptywie hatasu na zdrowie czio-
wieka i przeciwdziataniu nadmiernej emisji hatasu do Srodowiska.

Podstawowe kierunki redukcji hatasu obejmuja:

1) w zakresie hatasu drogowego:
a) eliminowanie ruchu tranzytowego z obszaréw o gestej zabudowie mieszkaniowej;
b) dalszg budowe ukfadu obwodnicowego miasta;
€) wymiane nawierzchni drogowych, stosowanie nawierzchni ,cichych”;
d) tworzenie stref uspokojonego ruchu, ograniczenia predkosci;
e) wspieranie komunikacji rowerowej;
f) wspieranie rozwoju komunikacji zbiorowej;
g) wiasciwg polityke parkingowa;
h) sterowanie ruchem w miescie, rozwdj systemow ITS;
i) stosowanie wiasciwej stolarki okiennej w obiektach chronionych;
2) w zakresie hatasu tramwajowego:
a) wymiana torowisk w ulicach Sikorskiego i Kostrzynskiej;
b) stosowanie nowoczesnych konstrukcji torowisk przy rozbudowach i remontach;
C) wymiana przestarzatego i gtosnego taboru na nowoczesny i cichszy;
d) korekta geometrii szyn i két tramwajoéw, odpowiednie hamulce.

Jako dziatania ujete w programie, przewidziane do wykonania do 2019 r., wskazano
wymiane nawierzchni ulic, przebudowe wybranych odcinkéw ulic wraz z wymiang nawierzch-
ni i ograniczenie predkosci na wskazanych odcinkach ulic oraz remont torowiska w ulicach

Sikorskiego i Kostrzyniskiej**

Pola elektromagnetyczne

W 2012 r. w catym wojewddztwie lubuskim nie stwierdzono przekroczeh dopuszczal-
nych pozioméw natezen podl elektromagnetycznych, a najwyzsza zmierzona wartos¢ nateze-
nia PEM stanowita 28,57% poziomu dopuszczalnego.

Z punktu widzenia ochrony $rodowiska, wtasciwym rozwigzaniem jest takie planowanie

sieci komunikacji miejskiej w Gorzowie Wielkopolskim, ktére w najwiekszym mozliwym stop-

2L program ochrony Srodowiska przed hatasem dla Gorzowa Wielkopolskiego, Gorzéw Wielkopolski
2013, s. 77
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niu ograniczy emisje zanieczyszczen wytwarzang przez srodki transportu publicznego. W tym
zakresie pozytywne rezultaty mozna osiggnac planujgc rozwoj trakcji elektrycznej (komuni-
kacji tramwajowej — po wyremontowaniu trakcji) i intensyfikacje eksploatacji autobuséw wy-
posazonych w silniki o najwyzszej czystosci spalin — catotygodniowo alokujac je na zadania
przewozowe 0 najwiekszej liczbie wozokilometréw.

W tabeli 17 zaprezentowano normy zanieczyszczen EURO dla silnikdow wysokopreznych.

Tab. 17. Normy zanieczyszczen EURO dla silnikow wysokopreznych

. . Emisja
Emisja w g/km w szt./kWh
Norma
co HC NO, PM
(tlenek wegla) (weglowodory) (tlenki azotu) (czastki pytu)
EURO-1 4,2 1,1 8,0 612
EURO-2 4,0 1,1 7,0 250
EURO-3 2,1 0,66 5,0 200
EURO-4 1,5 0,46 3,5 20
EURO-5 1,5 0,46 2,0 20
EURO-6 1,5 0,13 0,4 10

Zrédto: Dyrektywa 582/2011 EC, Urszula Kwasniak, Michat Janicki, Czestaw Kolanek, Emisja CO i NOx
pochodzacych z silnikow spalinowych pojazdow samochodowych na tle norm EURO, Transport Miejski
i Regionalny, nr 8, 2012 r., s. 24.

2.12. Dostep do infrastruktury transportowej

Uktad uliczno-drogowy

Uktad ulic i drég w Gorzowie Wielkopolskim, wg stanu na dzien 31 sierpnia 2012 r.,
tworzyto 326,8 km drdég, w tym:
» 14,1 km drdg krajowych;
» 22,1 km drég wojewddzkich;
* 69,5 km drég powiatowych;
» 163,2 km utwardzonych i nieutwardzonych drég gminnych;
= 58,0 km drég wewnetrznych.
System drogowy obejmowat 46 miejsc wyposazonych w sygnalizacje Swietlng. Na tere-
nie miasta znajdowaty sie 702 miejsca postojowe, w tym 644 miejsc ptatnych oraz 58

tzw. ,kopert” — miejsc postojowych dla oséb niepetnosprawnych.
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Przez miasto Gorzéw Wielkopolski, w jego zachodniej i potudniowo-zachodniej czesci,
przebiega trasa drogi ekspresowej S-3 (Trasa Zgody), ze Swinoujécia do Lubawki. Aktualnie
prowadzona jest przez GDDKIA inwestycja, polegajagca na budowie dalszego odcinka drogi
ekspresowej S-3 w potudniowej i potudniowo-wschodniej czesci miasta. Zakonczenie realiza-
cji tej inwestycji catkowicie wyeliminuje, z centrum miasta i z rejondw intensywnej zabudo-
wy, ruch tranzytowy na linii pdtnoc-potudnie (Szczecin — Zielona Gora) oraz z ul. Poznanskiej
ruch tranzytowy do Poznania.

Przez miasto przebiega takze droga krajowa nr 22 (Grzechotki — Kostrzyn nad Odrg).
Obecnie przebieg tej drogi omija Sciste centrum miasta i skierowany jest nowymi lub przebu-
dowanymi ulicami: Kasprzaka, Trasg Nadwarcianska, Podmiejska, tukasinskiego i Bierzanina.

W Gorzowie Wielkopolskim rozpoczynajg swoj bieg cztery drogi wojewddzkie:
= nr 130, Barnéwko — Gorzéw Wielkopolski (Baczyna);
= nr 132, Gorzéw Wielkopolski — droga krajowa nr 24 w Kostrzynie nad Odrg;
= nr 151, Gorzédw Wielkopolski — Swidwin;

» nr 158, Gorzéw Wielkopolski — Drezdenko.

Gtéwny ukfad uliczny miasta tworzg ciggi:

= Walczaka — Pomorska — Warszawska — Jagietty — Wybickiego — Estkowskiego — Ale-
je 11 Listopada — Kostrzynska;

» Poznanska — Koniawska — Grobla — Most Staromiejski — Chrobrego;

» Szczecinska — Mysliborska — Konstytucji 3 Maja;

= Zwirowa — Kosynieréw Gdynskich;

» Stowianska — Roosevelta — al. Odrodzenia Polski;

» Pitsudskiego — Gorczynska;

= Warszawska;

» Czere$niowa;

» Kobylogdrska — Strazacka;

» Sulecinska;

= Sikorskiego.

Przez gmine Bogdaniec przebiega centralnie droga wojewddzka nr 132 oraz niewielkim
fragmentem droga krajowa nr 3 (Trasa Zgody). Przez gmine Deszczno przebiegajg drogi kra-
jowe nr 3 i nr 22, a realizowana obecnie inwestycja drogi ekspresowej S-3, przetnie wschod-
nig czeS¢ gminy. Przez gmine Klodawa przebiega wschodnim skrajem droga nr 22, a wzdtuz
granic gmin Ktodawa i Lubiszyn znajduje sie droga ekspresowa S-3. Lubiszyn przecina cen-

tralnie droga krajowa nr 3, a przez potudniowg cze$¢ przechodzi droga wojewddzka nr 130.
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Przez gmine Santok przebiega centralnie droga wojewddzka nr 158, a fragmentami droga
wojewddzka nr 159 Nowe Polichno — Skwierzyna.

W pazdzierniku 2008 r., na zlecenie miasta Gorzowa Wielkopolskiego, w godzinach
7-19, wykonano — w przedziatach godzinnych — pomiary ruchu na wybranych skrzyzowaniach
oraz na trasach wylotowych. W oparciu o wyniki tych pomiaréw wykonano prognoze ruchu
dla 2033 r.?2 Wyniki pomiaréw z 2008 r. wskazuja, ze ruch drogowy w Gorzowie Wielkopol-
skim rozktada sie do$¢ rownomiernie w ciggu dnia, w godzinach 7-18 odstepstwa od Sredniej
wynoszg jedynie od -9 do +18%, szczyt ruchu pojazdéw wystepuje w godzinach 13-16,
a natezenie ruchu spada dopiero w godzinach wieczornych. Do najbardziej obcigzonych
skrzyzowan nalezg: Kasprzaka — Trasa Zgody, przez ktore w badanym okresie przejechato
niemal 45 tys. pojazdéow umownych oraz Walczaka — Gorczynska, przez ktére przejechato
ponad 43 tys. pojazdéw umownych.

Do skrzyzowan silnie obcigzonych ruchem zaliczajg sie takze:

* Pitsudskiego — Czere$niowa;

* Rondo Wyszynskiego;

= Rondo Sw. Jerzego;

= Rondo Santockie,

przez ktdre przejechato ponad 30 tys. pojazdéw umownych, a takze:
= Chrobrego — Spichrzowa;

= Chrobrego — Sikorskiego;

» Roosevelta — Kosynierow — Mieszka I;

= Kosynierdw — Stowianska;

= Kosynierow — tokietka;

»= Rondo Pitsudskiego;

» Podmiejska — Pomorska — OkdlIna,

przez ktére w badanych godzinach przejechato 25-30 tys. pojazddw umownych.

Wsrdd badanych tras wylotowych, na ulicach Kostrzynskiej i Sulecinskiej ruch osiggnat
7,5 tys. pojazdéw umownych w ciggu 12 godzin. Prognozy ruchu dla 2033 r. sg wrecz za-
trwazajgce, gdyz przewidujg wzrost ruchu Srednio o 130%, a na skrzyzowaniu ul. Estkow-
skiego i al. Konstytucji 3 Maja — az o ponad 300%. Na tym skrzyzowaniu zaktada sie naj-
wieksze obcigzenie w szczytowej godzinie 13-14, w wysokosci ponad 11 tys. pojazddw
umownych. Prognozuje sie, ze najbardziej obcigzonymi skrzyzowaniami beda takze: Walcza-

ka — Gorczynska oraz Kasprzaka — Trasa Zgody, przez ktére w szczytowych godzinach prze-

22 pomiary Ruchu Gorzow Wielkopolski 2008, DroKonsult Warszawa, Fundacja Rozwdj UTP Bydgoszcz

65



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Zwigzku Celowego Gmin MG-6...

jedzie ponad 9 tys. pojazdéw umownych na godzine. Na trasach wylotowych przewiduje sie
ponad 2-krotny wzrost ruchu — do poziomu 15-17 tys. pojazddw umownych w ciggu 12 go-
dzin.

Relatywna atrakcyjnos¢ transportu publicznego w miastach jest ksztattowana poprzez
wzrost atrakcyjnosci oferty tego transportu oraz tworzenie barier dla nieograniczonego roz-
woju motoryzacji indywidualnej — poprzez obnizanie swobody uzytkowania samochoddéw
osobowych i dostepu przez uzytkownikdw samochoddw do infrastruktury transportowej,
w tym przede wszystkim do miejsc parkingowych.

W Gorzowie Wielkopolskim obowigzuje system ptatnych miejsc postojowych w central-

nym obszarze miasta. Zasieg strefy ptatnego parkowania przedstawiono na rysunku 11.

MAPA STREFY PLATNEGO PARKOWANIA A a2 do ety
MIASTA GORZOWA WIELKOPOLSKIEGO min e

opracowat:
Referat Systemdw Informacji Przestrzennych  *
Urzad Miasta Gorzdw Wielkopolski

: g B e — :
= A T I A vmmr——

Rys. 11. Strefa ptatnego parkowania w Gorzowie Wielkopolskim
Zrédto: Urzad Miasta Gorzowa Wielkopolskiego.

Z punktu widzenia celu planu nalezy stwierdzi¢, ze wysoko$¢ opfat parkingowych po-
winna by¢ ustalana w powigzaniu z cenami biletdw jednorazowych komunikacji miejskiej
w taki sposdb, aby zacheca¢ uzytkownikdéw samochoddéw osobowych w wiekszym stopniu
do korzystania z transportu publicznego.
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Rozbudowywany jest uktad drog rowerowych i podsystemu rowerowego, z niezbedny-
mi urzadzeniami towarzyszacymi. taczna diugos¢ Sciezek rowerowych, wg stanu na dzien
31 grudnia 2012 r., wynosita 19,54 km, a na 2013 r. zaplanowano budowe dalszych
1,15 km?.

Wg stanu na 31 sierpnia 2012 r., w gorzowskiej komunikacji miejskiej eksploatowano
w granicach miasta 555 przystankéw, w tym 297 autobusowych i 50 tramwajowych. Czes¢
przystankéw w granicach miasta — 220 szt. (74%) — wyposazonych byto w wiaty.**

Rada Miasta Gorzowa Wielkopolskiego udostepnita wszystkie przystanki w miescie ope-
ratorowi komunikacji miejskiej — MZK w Gorzowie Wielkopolskim Sp. z 0.0., a przewoznikom
— wszystkie przystanki zarzadzane przez Miasto Gorzéw Wielopolski®®.

Gtéwne wezty przystankowe, umozliwiajgce dogodne przesiadki i generujgce najwiek-

szy ruch pasazerow w miescie Gorzéw Wielkopolski, wymieniono w tabeli 18.

Tab. 18. Gldwne wezly przystankowe w Gorzowie Wielkopolskim

Wezel przesiadkowy (zespét przystankow) Liczba stanowisk Liczba linii

Centrum 6 18
Sikorskiego/Estkowskiego 6 13
Rondo Mysliborskie 3 12
Fabryczna/Wat Okrezny 4 11
Wieprzyce 3 8
Pomorska/Okdlna 4 5
Kazimierza Wielkiego/Roosevelta 4 3

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych MZK w Gorzowie Wielkopolskim Sp. z 0.0.

Zrédia ruchu

Dla celéw planu w obszarze objetym obstugg komunikacji miejskiej wyodrebniono mia-
sto Gorzédw Wielkopolski oraz gminy przylegte, na obszarze ktdrych $wiadczone sg ustugi
przewozowe — na podstawie porozumien miedzygminnych. Gorzéow Wielkopolski graniczy
z szescioma gminami wiejskimi: Bogdaniec, Deszczno, Lubiszyn, Ktodawa i Santok, co przed-

stawiono na rysunku 12.

23 Dane Urzedu Miasta w Gorzowie Wielkopolskim.
2* Dane Urzedu Miasta w Gorzowie Wielkopolskim.
25 Uchwata nr XXIX/308/2012 Rady Miasta Gorzowa Wielkopolskiego z dnia 25 kwietnia 2012 r.
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Ustugi komunikacji miejskiej, wg stanu na dzien 31 sierpnia 2012 r., poza miastem Go-
rzdw Wielkopolski realizowane byly na obszarze wszystkich gmin graniczacych z miastem.
Miejscowosci obstugiwane liniami gorzowskiej komunikacji miejskiej przedstawiono w tabeli 7
w p. 2.7. planu. W samym Gorzowie Wielkopolskim gtdwne Zrddta ruchu stanowig osiedla,

ktorych lokalizacje przedstawiono na rysunku 2.

Klodawa

Bogdaniec

Rys. 12. Gminy powiatu gorzowskiego, ktore podpisaly Porozumienie
w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Ruch wewnetrzny koncentruje sie w kierunku do $rédmiescia i dzielnic przemystowych.
Natezenie ruchu do Srddmiescia charakteryzuje sie wzgledng stabilnoscig, natomiast w kie-
runku do dzielnic przemystowych zmienia sie wraz ze zmianami strukturalnymi w tym obsza-
rze, zdeterminowanymi zmianami prowadzonej tam dziatalnosci gospodarczej. Specyficznym
obszarem generujgcym ruch, jest Kostrzynsko-Stubicka Specjalna Strefa Ekonomiczna — przy
ul. Szczecinskiej.

Ruch tranzytowy, majacy swoje zrédio poza miastem, dotyczy w przewazajacej wiek-
szosci podrozy realizowanych samochodami osobowymi. Przejazdy pojazdami ciezarowymi

w duzym zakresie dotycza ruchu tranzytowego na drodze krajowej nr 22 i uzywanego jeszcze
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odcinka drogi nr 3 wraz z objazdem (do czasu oddania do uzytku przedtuzenia drogi ekspre-

sowej).

Ruch zewnetrzny do i z Gorzowa Wielkopolskiego koncentruje sie na ciggach gtéwnych

drdég wylotowych. Niewielkie znaczenie dla obstugi tego ruchu ma pasazerski transport kole-

jowy.

W tabeli 19 wymieniono lokalizacje najwiekszych szkét i placéwek oswiatowych w Go-

rzowie Wielkopolskim i okolicznych gminach (liczace powyzej 250 ucznidw lub studentdw).

Tab. 19. Lokalizacja w Gorzowie Wielkopolskim i w okolicznych gminach placé-

wek oswiatowych liczacych powyzej 250 ucznidéw — stan na 30 wrze$nia 2012 r.

Nazwa placowki oswiatowej Adres Liczba uczniow
Szkota Podstawowa nr 13 Szwolezerdw 1020
Szkota Podstawowa nr 20 ul. Szarych Szeregéw 8 917
Szkota Podstawowa nr 15 ul. Kotsisa 1 531
Szkota Podstawowa nr 10 ul. Towarowa 21 474
Szkota Podstawowa nr 9 ul. Nowa 7 469
Szkota Podstawowa nr 1 ul. Dabrowskiego 23 410
Szkota Podstawowa nr 21 ul. Taczaka 2 405
Szkota Podstawowa nr 16 ul. Dunikowskiego 5 383
Szkota Podstawowa nr 4 ul. Kobylogdrska 110 358
Szkota Podstawowa nr 5 al. Konstytucji 3 Maja 44 321
Szkota Podstawowa nr 17 ul. Warszawska 19 313
Szkota Podstawowa nr 6 ul. Gwiazdzista 14 295
Szkota Podstawowa nr 11 ul. Stanistawskiego 2 263
Gimnazjum nr 9 ul. Zamenhofa 2A 526
Gimnazjum nr 13 ul. Szwolezeréow 2 523
Gimnazjum nr 7 ul. Estkowskiego 3 330
Gimnazjum nr 20 ul. Szarych Szeregow 7 313
Gimnazjum nr 21 ul. Taczaka 1 253
I Liceum Ogodlnoksztatcace ul. Puszkina 31 551
IT Liceum Ogolnoksztatcace ul. Przemystowa 22 549
IV Liceum Ogolnoksztatcace ul. Kosynierow Gdynskich 8 543
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Nazwa placowki oswiatowej Adres Liczba uczniow
III Liceum Ogolnoksztatcace ul. Warszawska 18 266
Technikum nr 7 ul. Dabrowskiego 33 505
Technikum nr 6 ul. Czere$niowa 4e 437
Technikum nr 2 ul. 30 Stycznia 29 406
Technikum nr 3 ul. Okdlna 35 329
Technikum nr 5 ul. Dgbrowskiego 32 301
Technikum nr 1 ul. Okrzei 42 270
Szkota Podstawowa w Deszcznie Deszczno 8b 300

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.edu.gorzow.pl.

W tabeli 20 wyszczegdlniono najwiekszych pracodawcdw przedsiebiorcdw w Gorzowie

Wielkopolskim wraz z ich lokalizacja.

Tab. 20. Lokalizacja najwiekszych pracodawcow w Gorzowie Wielkopolskim —

przedsiebiorstwa produkcyjno-ustugowe — stan na 30 wrzesnia 2013 r.

Nazwa przedsiebiorstwa Adres pra::-ci)cv::?kéw
SE Bordnetze Polska Sp. z o.0. ul. Walczaka 25 2 500
Faurecia Gorzéw Sp. z 0.0. ul. Szczecinska 31 1 500
TPV Displays Polska Sp. z o.0. ul. Ztotego Smoka 9 1300
Prywatne Przedsiebiorstwo
Produkcyjno-Handlowo-Ustugowe ,,PUH" ul. Podmiejska 17B 900
Irena Wozna Sp. z o.0.
ENEA S.A. ul. Sikorskiego 37 700
Zakfady Widkien Chemicznych Stilon S.A. ul. Walczaka 25 420
Vetoquinol Biowet Sp. z o0.0. ul. Kosynieréow Gdynskich 13/14 300
zlzz.ezdziil:?iorstwo Wodociggdw i Kanalizacji ul. Kosynieréw Gdyrskich 47 270
Rhodia Polyamide Polska Spétka z o.0. ul. Walczaka 25 250
PKS Gorzéw Wikp. Sp. z o.o. ul. Podmiejska 20 ok. 250
Inter-Sicherheits-Service Sp. z o.o0. ul. Kobylogdrska 2 180
Silwana Sp. z o.0. ul. Walczaka 45 ok. 170
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Nazwa przedsiebiorstwa Adres praclz-ci:\:;:?kéw
Mestil Sp. z o.0. ul. Walczaka 25 165
ZREMB Gorzow S.A. ul. Fabryczna 13-17 140
Interbud-West Sp. z o.0. ul. Kosynierow Gdynskich 51 128
,Swit” Spétdzielnia Pracy Przemystu Skérzanego ul. Krotka 4 ok. 110

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych firm.

Wsrdd elementdw, ktore wptywajg na mobilnos¢ mieszkancow miast, wazng role od-
grywajg takze obiekty sportowe, sklepy wielkopowierzchniowe, obiekty kulturalne i instytucje
uzytecznosci publicznej. Sklepy wielkopowierzchniowe i gtdwne obiekty sportowe w Gorzowie
Wielkopolskim, oddziatujgce na mobilno$¢ mieszkancdw, przedstawiono odpowiednio w tabe-
lach 21 i 22.

Tab. 21. Wielkopowierzchniowe obiekty handlowe w Gorzowie Wielkopolskim —

stan na 31 sierpnia 2013 r.

Nazwa podmiotu

Adres

Powierzchnia [m?]

Centrum Handlowe Nova Park

ul. Przemystowa 2

pow. handlowa 32 400
pow. catkowita 79 000

Centrum Handlowe Askana

al. Konstytucji 3 Maja 102

pow. handlowa 18 000
pow. catkowita 55 000

Centrum Handlowe Kupiec Gorzowski ul. Witosa 50 15 500
Castorama Czartoryskiego 1 11 700
Tesco Stowianska 70 8 000
Tesco Gorczynska 19 ok. 5 000
OBI ul. Mysliborska 48 5000

Centrum Handlowe Park 111

ul. Sikorskiego 111

pow. handlowa 6 000
pow. catkowita 7 100

Gorzowski Rynek Hurtowy SA ul. Targowa 11 6 000
Centrum Handlowe Panorama Gorczynska 23 4 000
Media-Markt Stowianska 70 b.d.

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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Tab. 22. Glowne obiekty sportowe o znaczeniu ruchotwérczym w Gorzowie Wiel-

kopolskim i okolicy — stan na 31 sierpnia 2013 r.

Nazwa obiektu Adres Liczba miejsc
Stadion im. Edwarda Jancarza ul. Kwiatowa 55 17 000
Stadion Pitkarski ul. Olimpijska 22 5000
Hala Sportowa PWSZ ul. Chopina 52 800
Hala Sportowa ZS ul. Czeresniowa 4 780
Cbisgé;u?” ;E%:;V;%;Fﬁ:bi“tacyjne Stowianka: ul. Stowiaiska 14 500
Hala Sportowa ZS nr 20 ul. Szarych Szeregéw 500
Stadion lekkoatletyczny ul. Olimpijska 340
taznia Miejska (tenis stotowy) ul. Jagietty 11 300
Pole Golfowe ul. Slaska 52 n. d.
Osrodek Przywodny Nierzym Rézanki n. d.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Miasta Gorzéw Wielkopolski.

Placowki oSwiatowe, uczelnie wyzsze i zaktady pracy, sg podstawowymi zrédtami ruchu

wewnetrznego i zewnetrznego z gmin graniczacych z Gorzowem Wielkopolskim. Wazng role

w ruchu wewnetrznym gmin graniczacych z miastem, odgrywajq dojazdy dzieci do szkdt.

WS$rdd innych obiektéw, ktdre wptywajg na mobilnoS¢ mieszkancéw miast i majg cha-

rakter ruchotworczy, nalezy wymienic takze:

» urzedy:

Urzad Miasta Gorzowa Wielkopolskiego, ul. Sikorskiego 3-4;
Wojewddzki Urzad Pracy, ul. Szwolezeréw 18;

Powiatowy Urzad Pracy, ul. Walczaka 110;

Starostwo Powiatowe, ul. Pankiewicza 5-7;

Urzad Skarbowy w Gorzowie Wielkopolskim, ul. Jagiellonczyka 10;
Urzad Statystyczny Oddziat w Gorzowie WIkp., ul. Jagiellonczyka 10;
Izba Skarbowa w Zielonej Gorze Osrodek Zamiejscowy w Gorzowie WIlkp., ul. Kazi-
mierza Wielkiego 65;

Lubuski Urzad Wojewddzki w Gorzowie WIlkp., ul. Jagiellonczyka 8;
Powiatowy Urzad Pracy Gorzéw Wielkopolski, ul. Walczaka 110;
Wojewddzki Urzad Pracy Filia Gorzédw WIkp., ul. Sciegiennego 17;
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= teatry, kina muzea i inne instytucje kultury i placowki o$wiatowe:
— Teatr im. J. Osterwy, ul. Teatralna 9;
— Filharmonia Gorzowska, ul. Dziewieciu Muz 10;
— Kamienica Artystyczna ,Lamus";
— Centrum Edukacji Artystycznej;
— Grodzki Dom Kultury;
— Miejski Osrodek Sportu;
— Miodziezowy Dom Kultury;
— Miejskie Centrum Kultury;
— Wojewddzka i Miejska Biblioteka Publiczna;
— Muzeum Lubuskie in. J. Dekerta;
— Jazz Club Pod Filarami;
— Centrum Kinowe Helios w Galerii Handlowej Askana;
= gzpitale:
— Samodzielny Publiczny Szpital Wojewddzki w Gorzowie WIkp., ul. Dekerta 1;
— Samodzielny Publiczny Szpital Wojewddzki w Gorzowie WIkp., ul. Walczaka 42

oraz telewizje: Teletop — Telewizja Gorzéw i Telewizja Polska S.A., Oddziat w Gorzowie WIkp.

2.13. Plany zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wyzszego szczebla

Do czasu opracowania niniejszego planu transportowego jedynym ogtoszonym planem
wyzszego szczebla jest ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego —
miedzywojewoddzkie i miedzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym”.
Zgodnie z tym planem, wg stanu na dzien 31 lipca 2012 r., liczba kolejowych potaczen mie-
dzywojewddzkich na 1 000 mieszkancdw, wynosita 0,06.

W przywotanym planie transportowym wyzszego rzedu zwraca sie uwage na niski sto-
pien dostosowania taboru i infrastruktury transportu kolejowego do potrzeb oséb niepetno-
sprawnych — tylko 12% pociggéow miedzywojewddzkich jest przystosowanych do przewozu
tych osdb.

Plan przewiduje, ze najbardziej prawdopodobne zapotrzebowanie na miedzywojewddz-
kie przewozy kolejowe w 2020 r. wyniesie 55 min pasazeréw na rok i 36,4 min pociggokm
na rok. Oznacza to prognozowany wzrost przewozéw w stosunku do 2010 r. odpowiednio
09,34 i 3,40%. Praca eksploatacyjna w przewozach miedzywojewddzkich, objetych dofinan-
sowaniem z budzetu panstwa, wzro$nie do 40,907 min pociggokm w 2020 r. (wzrost
0 23,56% w stosunku do 2012 r.), natomiast liczba pasazerow — do 30,686 min (wzrost
Z 26,395 min pasazerow w 2012 r. — 0 16%).
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Plan transportowy okresla nastepujgce mozliwe warianty rozwoju przewozéw kolejo-

wych, zwigzanych funkcjonalnie z Gorzowem Wielkopolskim:

wariant minimalny — utrzymanie oferty na obecnym poziomie;

wariant maksymalny — rozszerzenie obecnej oferty o nowa relacje: Gorzéw Wielkopolski —
Zbaszynek;

wariant prawdopodobny — w odniesieniu do Gorzowa Wielkopolskiego oferta jak w wa-
riancie maksymalnym.

Przyjeto nastepujgce zasady realizacji poszczegdlnych wariantdw w przewozach mie-

dzywojewddzkich:

dazenie do zapewnienia bezposrednich pociggdw (co najmniej 2 pary na dobe) pomiedzy
Warszawg i miastami wojewddzkimi;

dazenie do zapewnienia bezposrednich pociggdw (co najmniej 2 pary na dobe) pomiedzy
najwiekszg liczbg miast wojewddzkich;

dazenie do zapewnienia bezposrednich pociggéw (co najmniej 1 para na dobe w sezonie
i poza sezonem — w wybrane dni tygodnia) — w potgczeniach z miastami uzdrowiskowymi
i rekreacyjnymi.

Wskazuje sie ponadto, ze pozostali organizatorzy transportu publicznego powinni dgzy¢

do utworzenia dodatkowego potaczenia w relacji: Gorzéw Wielkopolski — Zbgszynek, obok juz

istniejgcego: Gorzow Wielkopolski — Bydgoszcz.
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3. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

3.1. Wielkos¢ popytu w roku bazowym

W pordéwnaniu do 2005 r. popyt na ustugi gorzowskiej komunikacji miejskiej zmniejszyt
sie 0 ponad 30%. W $lad za zmianami w wielko$ci popytu, organizator przewozéw w latach
2006-2012, czyli Miejski Zaktad Komunikacji — zaktad budzetowy miasta Gorzéw Wielkopolski
— petnigcy w tym czasie réwniez funkcje operatora — dokonywat sukcesywnych ograniczen
w wielkosci oferty przewozowej.

W latach 2005-2011 oferte przewozowa, mierzong wielkoscig pracy eksploatacyjnej,
zmniejszono w segmencie komunikacji autobusowej o 8,3%. W 2012 r. nastgpito ponowne
zmniejszenie oferty przewozowej w opisywanym jej segmencie — o 6,8%. W rezultacie,
w 2012 r. w gorzowskiej komunikacji miejskiej na liniach autobusowych zrealizowano prace
eksploatacyjng az o 14,5% mniejszg niz w 2005 r.

W segmencie komunikacji tramwajowej wystepowata stabilizacja wielkosci pracy eks-
ploatacyjnej, a w 2008 r. odnotowano nawet jej wzrost 0 11,2% w stosunku do 2005 r. (uru-
chomiono wéweczas linie nr 4 i nr 5). W kolejnych latach wielko$¢ pracy eksploatacyjnej
tramwajow systematycznie zmniejszano i na koniec 2011 r., z powoddw finansowych, zawie-
szono funkcjonowanie linii 4 i 5. W zwigzku z tym nastgpit kolejny spadek pracy przewozowej
w segmencie trakgji elektrycznej — o 15,2%, a w poréwnaniu do 2005 r. — 0 17,3%.

W skali catej gorzowskiej komunikacji miejskiej do konca 2009 r. wystepowaty wahania
pracy przewozowej, a od 2010 r. nastepuje systematyczny spadek jej wielkosci. W 2009 r.
nastapito zmniejszenie pracy eksploatacyjnej o 6,2%. Kolejne ograniczenie oferty przewozo-
wej nastgpito w 2012 r., czego finalnym skutkiem byto zmniejszenie jej wielkosci w 2012 r.
0 15,1% w stosunku do 2005 r.

Tendencja spadku liczby przewozonych pasazerdw i liczby wykonywanych wozokilome-
trow koresponduje z trendami ogdlnokrajowymi w miastach o $redniej wielkosci. Spadek
popytu byt wywotany rosnacg liczbg samochodéw osobowych posiadanych przez mieszkan-
céw. Nie bez znaczenia jest réwniez oddanie w 2007 r. do eksploatacji obwodnicy Gorzowa
Wielkopolskiego — Trasy Zgody, wskutek czego znaczaco zmniejszyta sie skala kongestii dro-
gowej w miescie. Relatywnie uatrakcyjnit sie wiec transport indywidualny — samochody oso-
bowe. Spadek liczby przewozonych pasazeréw w latach 2005-2012 wyniost 30%. W tym sa-
mym okresie liczba realizowanych wozokilometréw zmniejszyta sie o 14,5%, a wiec w wy-

miarze mniej niz potowy spadku wielkosci popytu.
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Wielko$¢ popytu i pracy eksploatacyjnej w gorzowskiej komunikacji miejskiej w latach

2005-2012 oraz skale ich zmian, przedstawiono w tabelach 23 i 24.

Tab. 23. Wielko$¢ popytu i pracy eksploatacyjnej w gorzowskiej komunikacji

miejskiej w latach 2005-2012 — tylko pasazerowie ptacacy za przejazd

Rok Wielkoé¢ popytu Praca eksploatacyjna [tys. wozokm]
[tys. pasazerow] autobusy tramwaje ogoétem

2005 29742,2 4 696,3 1199,9 5 896,2
2006 29 108,4 4 897,7 1205,4 6 103,1
2007 28 222,5 4 892,6 1201,6 6 094,2
2008 27 204,7 4 698,5 1334,2 6 032,7
2009 24 904,3 4 626,1 1264,5 5 890,6
2010 23 589,0 4 323,3 1 206,9 5530,2
2011 22 078,2 4 306,3 1169,5 5475,8
2012 20 791,9 4013,8 992,1 5 005,9

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych MZK w Gorzowie Wielkopolskim Sp. z 0.0.

Tab. 24. Zmiana wielkosci popytu (pasazerowie ptacacy za przejazd) i pracy eks-

ploatacyjnej w gorzowskiej komunikacji miejskiej w latach 2005-2012

Zmiana wielkosci popytu
w stosunku do 2005 r.

Zmiana wielkosci pracy eksploatacyj-
nej w stosunku do 2005 r.

Rok
[tys. pasazerow] [%] [tys. wzkm] [%]

2005 0,0 0,0 0,0 0,0
2006 -633,8 -2,1 206,9 3,5
2007 -1 519,7 -5,1 198,0 3,4
2008 -2 537,5 -8,5 136,5 2,3
2009 -4 837,9 -16,3 -5,6 -0,1
2010 -6 153,2 -20,7 -366,0 -6,2
2011 -7 664,0 -25,8 -420,4 -7,1
2012 -8 950,4 -30,1 -890,3 -15,1

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych MZK w Gorzowie Wielkopolskim Sp. z o.0.
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W tabeli 25 przedstawiono prace eksploatacyjng gorzowskiej komunikacji miejskiej,
wykonywang w latach 2011-2013 w okolicznych gminach. Zwraca uwage skokowy spadek
pracy przewozowej w gminie Klodawa w 2013 r., spowodowany decyzjg o uruchomieniu po-

stepowania przetargowego na dofinansowanie komunikacji o charakterze komercyjnym.

Tab. 25. Wielkos¢ pracy eksploatacyjnej w latach 2011-2013 w gorzowskiej ko-

munikacji miejskiej na obszarze gmin osciennych

Praca eksploatacyjna w poszczegéinych Zmiana pracy eksploata-
Gmina latach [wzkm autobusowe] cyjnej [%]

2011 2012 2013 (plan) | 2013:2012 | 2013:2011
Bogdaniec 169 816 164 909 160 641 -2,6 -5,4
Ktodawa 66 086 121 328 50 040 -58,8 -24,3
Deszczno 212 805 200 412 197 203 -1,6 -7,3
Lubiszyn 36 369 37 044 36 927 -0,3 1,5
Santok 14 052 14 086 14 039 -0,3 -0,1
Razem gminy 499 128 537 779 458 850 -14,7% -8,1%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych MZK w Gorzowie Wielkopolskim Sp. z 0.0.

Charakterystyke popytu na ustugi gorzowskiej komunikacji miejskiej przedstawiono
na podstawie badan marketingowych wykonanych w pazdzierniku 2008 r. w odniesieniu
do catej sieci komunikacyjnej. W dniu powszednim gorzowska komunikacja miejska przewo-
zita na liniach dziennych érednio 92,1 tys. pasazeréw. Kulminacja przewozéw w tym dniu
przypadafa na godziny 14-17, a wiec w godziny szczytu popotudniowego, kiedy przewieziono
Srednio 24,9 tys. pasazerow. Zwraca uwage fakt, ze w gorzowskiej komunikacji miejskiej
w dniu powszednim liczba przewozonych pasazeréw systematycznie rosta do godzin popotu-
dniowych — wystepowat wiec tylko jeden szczyt przewozowy. Liczba pasazeréw w okresie
porannym (15,8 tys.) stanowita zaledwie 64% liczby pasazeréw w szczycie popotudniowym.
Jest to sytuacja odmienna od przecietnie wystepujgcej w polskich miastach.

Mozna wnioskowaé, ze powodem wystepowania tylko jednego szczytu jest znaczaca
mobilno$¢ mieszkancow niepracujgcych — o przesunietych w czasie potrzebach przewozo-
wych wobec 0s6b pracujacych — realizujgcych inne potrzeby. Zwraca uwage takze spadek
popytu po godz. 17, w pewnym stopniu spowodowany ograniczeniem oferty przewozowej.
Popyt w godzinach 17-20 zmniejsza sie jednak prawie 3-krotnie w stosunku do godzin szczy-
tu popotudniowego (14-17). Nie mozna wykluczy¢, ze powodem spadku zainteresowania

77



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Zwigzku Celowego Gmin MG-6...

pasazeréw komunikacjg miejskg w tym okresie jest wiasnie jej niedogodna czestotliwosc,
niejako wymuszajgca wzmozong aktywnoS¢ w szczycie przewozowym.
Na rysunku 13 przedstawiono rozktad czasowy popytu na ustugi przewozowe gorzow-

skiej komunikacji miejskiej w dniu powszednim.
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Rys. 13. Rozklad czasowy popytu na ustugi komunikacji miejskiej
w Gorzowie Wielkopolskim w dniu powszednim
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie "Opinii naukowej dotyczacej wielkosdi i struktury popytu
oraz przychodowosci sieci komunikacji miejskiej w Gorzowie Wielkopolskim...",
Gdynia-Gorzow Wielkopolski 2009.

Odmiennie uksztattowat sie rozkfad popytu na liniach dziennych w sobote oraz niedzie-
le i Swieta, co przedstawiono na rysunkach 14 i 15. W sobote okres najwiekszych przewozow
(powyzej 13 tys. pasazerow w badanych 3-godzinnych przedziatach czasowych) przypadt
na godziny 11-14, a niewiele mniej pasazerow skorzystato z ustug gorzowskiej komunikagji
miejskiej w godzinach 14-17. kacznie, z ustug komunikacji miejskiej w Gorzowie Wielkopol-

skim i gminach osciennych, skorzystato w sobote 51,2 tys. osdb.
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Rys. 14. Rozkiad czasowy popytu na ustugi komunikacji miejskiej
w Gorzowie Wielkopolskim w sobote
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie "Opinii naukowej dotyczgcej wielkosci i struktury popytu
oraz przychodowosci sieci komunikacji miejskiej w Gorzowie Wielkopolskim...",
Gdynia-Gorzow Wielkopolski 2009.

W niedziele i $wieta, najwieksze przewozy — niemal identyczne pod wzgledem liczby
pasazerow — odnotowano w godzinach 11-14 i 14-17 (po okofo 9 tys. pasazeréw w obydwu
przedziatach czasowych). W niedziele gorzowska komunikacja miejska przewiozta tacznie
35,5 tys. pasazerow. Popyt w dniu powszednim, sobote oraz niedziele uksztattowat sie od-

powiednio w proporcjach 1,00:0,56:0,38.

79



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Zwigzku Celowego Gmin MG-6...

10 000 +

9070 | gg34
8 000 -
3
P
8 6000
1]
(/]
1]
Q
]
8 4000
(9}
S
2 000
0

Rys. 15. Rozktad czasowy popytu na ustugi komunikacji miejskiej
w Gorzowie Wielkopolskim w niedziele
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie "Opinii naukowej dotyczacej wielkosdi i struktury popytu
oraz przychodowosci sieci komunikacji miejskiej w Gorzowie Wielkopolskim...",
Gdynia-Gorzéw Wielkopolski 2009.

W 2013 r. na zlecenie Zwigzku Celowego Gmin MG-6 z siedzibg w Gorzowie Wielkopol-
skim wykonano ,.Badanie subiektywnych ocen, potrzeb i preferencji mieszkancdéw oraz ocene
i analize jakosci ustug publicznych na terenie Zwigzku Celowego Gmin MG-6 w zakresie edu-

"6 w ramach projektu pn. ,Profe-

kacji, kultury, spraw spotecznych i transportu publicznego
sjonalizacja ustug publicznych na terenie Zwigzku Celowego Gmin MG-6 poprzez diagnoze
potrzeb spotecznych i doskonalenie kompetencji kadr”. Celem badania byto okreSlenie po-
staw mieszkafncdw wobec ustug publicznych $wiadczonych na terenie Zwigzku Celowego
Gmin MG-6 w obszarach kultury, edukacji, spraw spotecznych i transportu publicznego.
W odniesieniu do transportu publicznego badanie polegato na:
* badaniu dostepnosci ustug transportu publicznego dla mieszkancéw oraz rozpoznaniu

modelu konsumpcji tych ustug;

% Badanie subiektywnych ocen, potrzeb i preferencji mieszkaricow oraz ocena i analiza jakosci ustug
publicznych na terenie Zwigzku Celowego Gmin MG-6 w zakresie edukacji, kultury, spraw spofecznych
I transportu publicznego. Gorzdw Wielkopolski-Cieszyn 2013.
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» wykonaniu analizy potrzeb i preferencji komunikacyjnych mieszkancow;
» sformutowaniu wnioskdw i wytycznych, stanowigcych podstawe do opracowania doku-
mentow strategicznych.

Mieszkancy Gorzowa Wielkopolskiego oraz gmin tworzacych Zwigzek Celowy MG-6
ocenili wysoko 0golng jako$¢ komunikacji zbiorowej. Odsetek ocen pozytywnych stanowit
tacznie 81,5% (najwiecej ocen pozytywnych w Gorzowie Wielkopolskim, najmniej w Bogdani-
cu), a przecietnych 16,1%; odpowiedzi negatywne stanowity zaledwie 1%.

Sposdb zarzadzania komunikacjg, w rozumieniu jej organizacji (w my$l zapiséw ustawy
0 publicznym transporcie zbiorowym) oraz finansowania — dobrze i bardzo dobrze ocenito
53,2% respondentdw, przecietnie — 41,2%, a zle — 5,1% (najwiecej ocen ztych w gminie
Deszczno — 13,2% i w gminie Lubiszyn — 11,3%).

Warunki podrézy w pojazdach — wazny czynnik wptywajacy na podjecie decyzji
o podrézy komunikacjg zbiorowa, zwiaszcza w przypadku osob posiadajgcych alternatywe
jesli chodzi o wybdr Srodka transportu — 61,1% mieszkancédw ocenito pozytywnie. Badania
wykazaty takze, ze starania w celu poprawy warunkow podrdzy powinny by¢ kontynuowane
(31,1% ocen S$rednich, 2,4% ocen ztych).

Dopasowanie potgczen komunikacyjnych do potrzeb mieszkancéw powigzane jest bez-
posrednio z integracjg. Dopasowanie do potrzeb oceniane jest dobrze — uzyskato 65% ocen
dobrych lub bardzo dobrych i tylko 5,9% ztych (najgorzej w gminach Deszczno, Ktodawa,
Lubiszyn i Bogdaniec). Integracja zas, pomimo tego, ze wiekszo$¢ respondentdw korzystata
z ustug tylko jednego operatora, oceniona zostata znacznie gorzej — osiggneta 14,3% ocen
ztych i 30,2% ocen $rednich (najgorzej oceniono integracje w gminach Deszczno, Ktodawa
i Lubiszyn). Podobnie jak integracje, oceniono efektywnos¢ polityki transportowej.

Korzystanie przez mieszkaficdw gmin z komunikacji zbiorowej w relacjach do i z Go-
rzowa Wielkopolskiego byto bardzo zréznicowane: az 73,6% mieszkarncow gminy Lubiszyn
nie korzystato w tych przejazdach z komunikacji zbiorowej, wobec 42,3% w gminie Deszcz-
no. Powodem takiego stanu rzeczy moze by¢ znacznie gorsza ocena czestotliwosci kursow,
dopasowania pofaczen i warunkdéw cenowych dokonana przez mieszkaricdw gmin niz analo-
giczna ocena przeprowadzona przez mieszkancdéw Gorzowa Wielkopolskiego.

Jakos$¢ taboru zostata oceniona gorzej niz warunki podrézy, oceny pozytywne byty
na podobnym poziomie, ale negatywne stanowity 8,9%. Pomimo przestarzatego taboru
tramwajowego w Gorzowie Wielkopolskim, to nie w tym miescie, ale w gminach Bogdaniec,
Deszczno i Lubiszyn, ocen negatywnych byto najwiecej (od 19,3% do 16,0%). Czystos¢
na przystankach oceniona zostata wyzej niz jako$¢ taboru — uzyskata tylko 6,3% ocen nega-

tywnych.
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Wspotprace samorzaddéw w zakresie organizacji komunikacji publicznej oceniono pozy-
tywnie — najnizsze oceny wystgpity w gminach, gdzie najgorzej oceniono poziom integracji.
Potaczenia gmin z Gorzowem Wielkopolskim oceniono za$ pozytywnie — oceny negatywne
to tylko 1,9%.

Z punktu widzenia dostepnosci komunikacyjnej, waznym czynnikiem jest czas, ktory
pasazer musi poswieci¢ na dotarcie do przystanku rozpoczecia podrozy. W poszczegdlnych
gminach czas ten jest bardzo zréznicowany: powyzej 10 minut musi po$wieci¢ na dojscie do
przystanku ponad 50% mieszkancow gminy Santok, ponad 40% mieszkancow gminy Bogda-
niec, ponad 30% gminy Deszczno, a najlepsza sytuacja w tym zakresie wystepuje w gminie
Lubiszyn (3,6%). DosS¢ przecietnie w tym zestawieniu wypada miasto Gorzéw Wielkopolski,
w ktorym 23% mieszkancdéw poswieca na dojscie do przystanku ponad 10 minut. Nienajlep-
szg sytuacje zakresie w dostepnosci do przystankéw pogarsza dodatkowo negatywna ocena
punktualnosci komunikacji miejskiej — az 20,8% ocen ztych.

Dla mieszkancow Gorzowa Wielkopolskiego najwazniejszymi czynnikami w zakresie ich
oczekiwan w obszarze publicznego transportu zbiorowego, byty:

» czestotliwos$¢ kursowania — 81,9%;

= warunki oczekiwania na pojazd — 69,2%;

» cena przejazdu i punktualno$¢ kurséw — 67,8%;

» bezpieczenstwo w pojazdach — 67,2%;

» informacja w pojazdach i na przystankach — 67,0%.

W zakresie transportu praktycznie nie wskazano czynnikdw, ktore uznaje sie za nie-
wazne lub zupetnie niewazne.

Badania preferencji mieszkancéw objety takze sposdb realizowania podrézy. Wykony-
wanie podrézy przewaznie komunikacjg zbiorowg zadeklarowato 22,6% wszystkich respon-
dentdw — najmniej w gminie Ktodawa (12,1%) i w gminie Lubiszyn (13,2%), a najwiecej
w Gorzowie Wielkopolskim (26,1%).

Podréze w réwnym stopniu komunikacjg zbiorowg i samochodem osobowym zadekla-
rowato 56,4% ogdtu respondentdéw — najmniej w gminie Lubiszyn (19,7%) i w gminie Kto-
dawa (19,9%), a najwiecej w Gorzowie Wielkopolskim (44,0%) i w gminie Santok -
(41,2%).

Odsetek respondentéw realizujgcych podrdze wytgcznie samochodem osobowym wy-
niést 32,5% ogdtu badanych i byt bardzo zrdznicowany terytorialnie, przyjmujgc wartosci
od 71,7% w gminie Lubiszyn i 56,0% w gminie Klodawa do 26,5% w gminie Santok i 20,3%

w Gorzowie Wielkopolskim.
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Zwraca uwage bardzo duzy stopien oséb deklarujgcych korzystanie z komunikacji zbio-
rowej w gminie Santok, pomimo przecietnie najwiekszego odsetka mieszkancéw o dtugim
czasie dotarcia na przystanek.

Podobnie zrdéznicowana byta w poszczegolnych gminach czestotliwos¢ korzystania
z komunikacji zbiorowej, zalezagc wyraznie od sposobu realizowania podrdzy. Odsetek korzy-
stajgcych z komunikacji zbiorowej codziennie byt bardzo niski i wynidst tylko 7,2%. Korzysta-
nie z komunikacji zbiorowej kilka razy w tygodniu zadeklarowato 48,4% respondentdw,
co oznacza, ze ponad potowa badanych mieszkancéw systematycznie korzysta z ustug ko-
munikacji zbiorowej.

Najwiecej oséb niekorzystajgcych z komunikacji zbiorowej lub korzystajacych z niej
rzadziej niz raz w miesigcu bylo w gminie Lubiszyn (79,3%) i w gminie Kltodawa (60,3%),
a najmniej — w Gorzowie Wielkopolskim (24,8%).

Czestotliwos¢ korzystania z komunikacji zbiorowej zdeterminowata rodzaje nabywa-
nych biletéw: udziat respondentéw nabywajgcych bilety jednorazowe we wszystkich gminach
osciennych przekroczyt 70%, natomiast w Gorzowie Wielkopolskim byt nizszy od 50%.

Udziat osdb nabywajacych bilety miesieczne (lub 30-dniowe) w gminach osciennych
osiggnat 18%, a w Gorzowie Wielkopolskim — prawie 26%.

Polityke cenowa w komunikacji zbiorowej jako ztg ocenito tylko niecate 6% responden-
tow. Niewiele ponad 50% o0sob ankietowanych przyznato natomiast polityce cenowej w ko-
munikacji zbiorowej ocene dobrg lub bardzo dobra.

Na rysunku 16 przedstawiono wiezbe ruchu pomiedzy poszczegdlnymi gminami i mia-
stem Gorzéw Wielkopolski, opracowang na podstawie badan preferencji mieszkancow.
Z przedstawionej wiezby wynika ze najwiekszy udziat w podrézach do i z Gorzowa Wielkopol-
skiego miata gmina Deszczno, cho¢ udziat pozostatych gmin byt na zblizonym poziomie. Mar-
ginalne znaczenie miaty natomiast podréze pomiedzy poszczegdlnymi gminami (najwiecej
zrealizowano ich w relacji Bogdaniec — Santok).

Na rysunku 17 przedstawiono z kolei wiezbe ruchu w Gorzowie Wielkopolskim. Najwie-
cej podrézy w obrebie miasta odbywato sie z poszczegdinych dzielnic do i z centrum miasta.
Najwiekszy udziat w podrézach miaty te, ktére odbywaty sie pomiedzy pdtnocnymi dzielnica-
mi mieszkaniowymi a centrum miasta, byto ich ponad trzykrotnie wiecej niz podrézy pomie-
dzy rejonami: Chroscik/Matyszyn — centrum, Chwalecice/Piaski — centrum i Janice/Wawréw —
centrum. Podrdze miedzydzielnicowe, omijajgce centrum, odbywaty sie rzadko — najwiecej

zrealizowano ich w relacji Chroscik/Matyszyn — dzielnice pétnocne.
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Rys. 16. Wiezba podrozy pomiedzy gminami osciennymi,
a Gorzowem Wielkopolskim
Zrodto: Badanie subiektywnych ocen, potrzeb i preferencii mieszkaricow oraz ocena i analiza ja-
kosci ustug publicznych na terenie Zwigzku Celowego Gmin MG-6 w zakresie edukacyi, kultury, spraw

spofecznych i transportu publicznego. Gorzow Wielkopolski — Cieszyn, 2013, s. 153.

We wrzeséniu 2013 r. Urzad Miasta Gorzowa Wielkopolskiego przeprowadzit badania
napetnien w komunikacji tramwajowej w petnym przekroju dnia powszedniego. Wyniki tych
pomiaréw wykazaty zmiany w poréwnaniu do 2008 r., w ktdrym to przeprowadzono badania
w zakresie catej sieci komunikacyjnej, poniewaz nastgpito:

» zmniejszenie liczby pasazerow o 13,8% — najwieksze na linii 3 (-18,6%), a najmniejsze
na linii 2 (-8,7%);

» zmniejszenie liczby wozokilometrow o 4,8% — najwieksze na linii 1 (-6,9%), a najmniej-
sze na linii 2 (-0,8%);

» zmniejszenie liczby pasazerédw na wozokilometr, liczony jako pociggokilometr (kilometr
trasy pokonywany przez tramwaj bez wzgledu na liczbe i zestaw wagonéw) — z 7,68
na 6,95 pasazeréow w przeliczeniu na kilometr (-9,5%).
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Rys. 17. Wiezba podrozy pomiedzy obszarami Gorzowa Wielkopolskiego
Zrodto: Badanie subiektywnych ocen, potrzeb i preferencii mieszkaricow oraz ocena i analiza ja-
kosci ustug publicznych na terenie Zwiazku Celowego Gmin MG-6 w zakresie edukacyi, kultury, spraw

spofecznych i transportu publicznego. Gorzow Wielkopolski — Cieszyn, 2013, s. 152.

W tabeli 26 zestawiono prace eksploatacyjng i popyt na ustugi komunikacji tramwajo-
wej w Gorzowie Wielkopolskim w 2008 r. (kompleksowe badania wielkosci popytu w catej
sieci komunikacyjnej) i w 2013 r. (badania wytacznie na liniach tramwajowych) ze zmiang
liczby pasazeréw ptacacych za przejazd w latach 2008-2012, obliczong na podstawie danych
z systemu ewidencji sprzedazy biletdw MZK w Gorzowie Wielkopolskim Sp. z o.0.

Z zaprezentowanego poréwnania wynika, ze spadek liczby pasazeréw w komunikacji
tramwajowej w latach 2008-2013, byt wyraznie mniejszy, niz spadek liczby pasazeréw ptaca-
cych za przejazd w skali catej sieci komunikacyjnej w latach 2008-2012. Z kolei spadek wyko-
rzystania pojazdow (mierzony liczbg pasazerow na wozokilometr byt w komunikacji tramwa-
jowej wyzszy niz w catej sieci komunikacyjnej), ale pomimo to, liczba pasazeréw w przelicze-
niu na kilometr liniowy, nadal byfta znacznie wyzsza w komunikacji tramwajowe;j.

Najwieksze spadki liczby pasazeréw na liniach 1 i 3 odnotowano na odcinku trasy
od petli Silwana do ronda Ofiar Katynia, co byto spowodowane systematycznie malejagcym
zatrudnieniem w firmach dziatajgcych na obszarze bytych zaktadéw Stilon i oddaleniem trasy

tramwaju od dzielnic mieszkalnych.
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Tab. 26. Zmiany wielkosci przewozow i pracy eksploatacyjnej w latach 2008-2013

w komunikacji tramwajowej i w calej sieci komunikacyjnej gorzowskiej komuni-

kacji miejskiej

Dane dla dnia powszedniego — tylko w komunikacji tramwajowej
Badany Wielkos¢ przewozow Wozokilometry Pasazerowie
seg- [tys. pasazerow] [tys.] na wozokilometr
ment miana miana miana
zmi zmi zmi
2008 2013 2008 2013 2008 | 2013
[%] [%] [%]
1 10,41 8,979 -13,7 1,399 1,302 -69( 7,44 6,90 -7,3
2 7,683 7,013 -8,7 1,059 1,050 -0,8( 7,26 6,68 -8,0
3 8,498 6,919 -18,6 1,004 0,944 -6,0| 8,47 7,33 -13,4
3 tram. 26,591 22,911 13,8( 3,461 3,296 -4,8| 7,68| 6,95 -9,5
Dane dla roku kalendarzowego — cata sie¢ komunikacyjna
Badany Wielkos¢ przewozow Wozokilometry Pasazerowie
seg- [tys. pasazerow] [tys.] na wozokilometr
ment miana miana miana
zmi zmi zmi
2 2012 2 2012 2 2012
008 0 [%] 008 0 [%] 008 | 20 [%]
3 sie¢ | 27 204,7| 20791,9| -23,6(6032,7|50059| -17,0( 4,51| 4,15 -7,9

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie "Opinii naukowej dotyczacej wielkosci i struktury popytu
oraz przychodowosci sieci komunikacji miejskiej w Gorzowie Wielkopolskim...", Gdynia-Gorzéow Wiel-

kopolski 2009 oraz badan Urzedu Miasta Gorzowa Wielkopolskiego z wrze$nia 2013 r.

Na rysunku 18 poréwnano rozktad godzinowy popytu na ustugi gorzowskiej komunika-
Cji miejskiej w dniu powszednim — dla catej sieci komunikacyjnej w 2008 r. z analogicznym
rozkladem dla komunikacji tramwajowej, zbadanej w 2013 r. Z poréwnania tego wynika,
ze rozktad czasowy popytu nie ulegt zmianie.

W badaniach przeprowadzonych w pazdzierniku 2008 r. liczba pasazerow w komunika-
cji tramwajowej w dniu powszednim (na liniach 1, 2 i 3 w skali catego dnia) wyniosta 26 591
0sob, a w badaniach przeprowadzonych przez miasto Gorzéw Wielkopolski we wrzesniu
2013 r. — wyniosta 22 911 osdb. Oznacza to spadek o 13,8%.

Wedtug danych MZK w Gorzowie Wielkopolskim Sp. z 0.0. (uzyskanych z systemu ewi-
dencji sprzedazy biletow), catkowita liczba pasazerow w 2008 r. wyniosta 27 204,7 tys.,
aw 2012 r. — wyniosta 20 791,5 tys. Oznacza to spadek o 23,6%.
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Rys. 18. Rozklad czasowy popytu na ustugi gorzowskiej komunikacji miejskiej
w dniu powszednim — porownanie wynikow badan z 2008 r.i z 2013 r.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie "Opinii naukowej dotyczacej wielkosdi i struktury popytu

oraz przychodowosci sieci komunikacji miejskiej w Gorzowie Wielkopolskim...", Gdynia-Gorzéw Wiel-

kopolski 2009 oraz badan Urzedu Miasta Gorzowa Wielkopolskiego z wrze$nia 2013 r.

3.2. Prognoza popytu

Popyt na ustugi gorzowskiej komunikacji miejskiej bedzie sie ksztattowat pod wptywem

nastepujacych czynnikow:

liczby i struktury mieszkancdw Gorzowa Wielkopolskiego i gmin osciennych, objetych
obstugg komunikacyjna;

liczby samochoddw osobowych;

ruchliwosci komunikacyjnej mieszkancéw;

poziomu przecietnego wynagrodzenia, struktury wynagrodzen i struktury cen biletow;
jakosci oferowanych ustug transportu zbiorowego, przede wszystkim w zakresie realizacji
podstawowych postulatéow przewozowych;

wielkosci oferty przewozowej, mierzonej liczbg realizowanych wozokilometréw;
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= dostepnosci parkingéw.
Przyjmowana przez firme PTC procedura budowania modelu prognostycznego liczby pa-
sazerow, zaktada standardowo wykorzystanie 10 zmiennych objasniajgcych:
» liczby mieszkancow;
* liczby samochoddw osobowych;
= przecietnego wynagrodzenia;
» liczby wozokilometréw;
= wskaznika ceny biletu jednorazowego w odniesieniu do ceny 1 litra paliwa;
= wskaznika ceny biletu okresowego w odniesieniu do ceny 100 litréw paliwa;
= ruchliwosci komunikacyjnej mieszkancow;
* liczby mieszkan;
» liczby bezrobotnych;
= wskaznika ceny biletu okresowego w stosunku do jednorazowego (jednoprzejazdowego).
Na podstawie dostepnych danych przyjeto 7 zmiennych do budowy modelu popytu go-
rzowskiej komunikacji miejskiej. Byty to nastepujgce zmienne:
» liczba mieszkancow;
* liczba samochodéw osobowych;
» przecietne wynagrodzenie;
» liczba wozokilometréw w komunikacji autobusowej;
» liczba pociggokilometrow w komunikacji tramwajowej;
* liczba mieszkan;
» liczba bezrobotnych.
Przeprowadzona metodg regresji krokowej?” budowa modelu wykluczyta 5 zmiennych
z modelu, wykazujgc ich wspdtliniowos¢ lub statystyczng nieistotnos¢. Procedura budowy
modelu pozwolita na uzyskanie modelu sktadajgcego sie z dwdch zmiennych objasniajacych
— liczby samochodéw i liczby bezrobotnych. Uzyskany model wykazywat sie relatywnie niski-
mi btedami ex ante, ktdre sg rezultatem wysokiego bo 99% dopasowania modelu. Do 2025 r.
btedy ex ante nie przekraczajg 4,15%, co uzna¢ pozwala prognoze za bardzo wiarygodna.

%’ Obliczenia dotyczace prognozowanej liczby pasazeréw oparto na modelu analizy regresji krokowej, polegajacej
na przyjeciu zespotu zmiennych niezaleznych, ktére w ramach kolejnych sekwencji dziatan obliczeniowych
uznawane sg za statystycznie istotne lub nieistotne. Sekwencja dziatan analitycznych polega na przeprowadzeniu
procedur obliczeniowych sktadajgcych sie m.in. z badania zjawiska wspdtliniowosci zmiennych, estymacji
przedziatowej, badania hipotez o tgcznej istotnosci parametréw strukturalnych, liniowosci modelu, normalnosci
rozktadu czynnika losowego, autokorelacji sktadnika losowego i innych. W rezultacie, otrzymuje sie model
opisujgcy wartos¢ szacowanego parametru po podstawieniu okreslonej wartosci zmiennych niezaleznych.
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Model liczby pasazeréw komunikacji miejskiej w Gorzowie Wielkopolskim przyjat po-
stac:
1316706621 21,95 65,15
y, =53311916,7-529,89 X2, — 442,52 X7, +387247,93
gdzie:
X2~ liczba samochodow;
X7~ liczba bezrobotnych.

Prognoze liczby pasazeréw gorzowskiej komunikacji miejskiej do 2025 r., w segmencie
0sOb wnoszgcych opfaty, przedstawiono na rysunku 19.
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Rys. 19. Prognoza popytu na ustugi komunikacji miejskiej do 2025 r.
— W segmencie pasazerow wnoszacych oplaty [min]

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Przedstawiong prognoze, zaktadajgcg zmniejszenie sie popytu o 5,5% w 2015 r.
(19,637 min pasazeréw rocznie), o 18,9% w 2020 r. (16,852 pasazeréw rocznie) i 0 23,9%
w 2025 r. (15,829 pasazerdow), nalezy traktowal jako prognoze w warunkach zachowania
obecnego stanu sieci komunikacji miejskiej w Gorzowie Wielkopolskim — bez zadnych pozy-
tywnych zmian, wynikajaca z ekstrapolacji aktualnych tendencji zmian popytu.

Prognoze te nalezy traktowac jako punkt wyijscia dla takich dziatan w zakresie ksztat-

towania oferty przewozowej, ktdre bedg przeciwdziata¢ naturalnemu, a wiec wynikajgcemu
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z wplywu na popyt uwzglednionych zmiennych niezaleznych. Dziatania te powinny w sposéb
marketingowy, a wiec kompleksowy, oddziatywac na popyt efektywny, prowadzac do wzro-
stu mobilnosci mieszkancow juz korzystajgcych z komunikacji miejskiej oraz na popyt poten-
cjalny — poprzez tworzenie zachet do korzystania z ustug komunikacji miejskiej w Gorzowie
Wielkopolskim takze przez mieszkafncdw niekorzystajgcych z transportu zbiorowego, a wiec
podrézujacego gtdwnie samochodami osobowymi.

Oddziatywanie na popyt, prowadzace do zahamowania trendu spadkowego, a by¢ mo-
Ze i przetamania tendencji spadkowej, wymaga podjecia kompleksowych dziatan, zaréwno
w ujeciu funkcjonalnym, jak i marketingowym.

W ujeciu funkcjonalnym, podejmowane dziatania w zakresie ksztattowania oferty prze-
wozowej powinny obejmowac dostosowanie do potrzeb mieszkancéw jej poszczegdlnych
elementdw, identyfikowanych jako postulaty przewozowe.

Do gtéwnych postulatow przewozowych zalicza sie:

* bezposrednios¢;
» punktualnos¢;

= czestotliwos¢;

» dostepnos¢;

= niski koszt;

» predkosc.

W ujeciu marketingowym, oferta przewozowa komunikacji miejskiej powinna stanowic
mix pieciu elementdw: ustugi przewozowej, ceny, dystrybucji, promocji i personelu obstugi
pasazera, gwarantujgcych jej wysokg jakosc.

Miasto Gorzow Wielkopolski przewiduje realizacje inwestycji okreslonych w zatozeniach
»Zintegrowanego systemu komunikacji publicznej Gorzowskiego Obszaru Funkcjonalnego",
obejmujgcych system zarzadzania ruchem, system informacji pasazerskiej, modernizacje
taboru tramwajowego, zakup nowych wagondw tramwajowych, modernizacje linii tramwa-
jowych. W wyniku realizacji powyzszych inwestycji stopien realizacji postulatow oczekiwa-
nych przez pasazerdéw ulegnie znaczacej poprawie.

W 2012 r. gorzowskg komunikacjg miejskg (w segmencie potgczen uzytecznosci pu-
blicznej) przewieziono 26,8 min pasazerdw?.

Promotoryzacyjna polityka komunikacyjna, zwlaszcza stwarzajgca coraz lepsze warunki

podrézowania samochodem osobowym, powoduje zmniejszenie popytu w pasazerskim

% \Wg danych MZK Sp. z 0.0. z systemu sprzedazy biletéw, gorzowska komunikacja miejska przewiozta
w 2012 r. 20,8 min pasazeréow. Wg badan z 2008 r., udziat pasazeréow podrézujgcych nieodpfatnie
na podstawie stosownych uprawnien, wyniost 18,0%, a udziat gapowiczow — 4,4%.
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transporcie zbiorowym. W interesie organizatora tego transportu jest zmiana tej polityki,
w celu osiggniecia rownowagi pomiedzy przejazdami indywidualnymi a komunikacjg zbioro-
wa. Celem integracji transportu publicznego z indywidualnym jest ksztattowanie pozgdanego
podziatu zadan przewozowych. Zgodnie z tendencjami zréwnowazonego rozwoju transportu
publicznego obowigzujgcych w Unii Europejskiej, podziat zadan przewozowych w transporcie
powinien ksztattowac sie w proporcji: 50% transport publiczny — 50% transport indywidual-
ny. Jednak biorgc pod uwage specyfike Gorzowa Wielkopolskiego, czyli powszechne dazenie
do posiadania samochoddw prywatnych, jako cel do ktérego powinno sie dazyc, jest odbu-
dowa pozycji rynkowej komunikacji zbiorowej — zahamowanie ciggtego spadku liczby pasaze-
row.

Istotne znaczenie w ksztattowaniu popytu w transporcie zbiorowym bedzie miata decy-
Zja o inwestycjach w system informacji pasazerskiej, system zarzadzania komunikacjg miej-
skg oraz system sterowania ruchem, a takze decyzje odnosnie modernizacji sieci tramwajo-
wej.

Analizujgc przewidywany wptyw czynnikdw zewnetrznych na popyt w komunikacji miej-
skiej w Gorzowie Wielkopolskim, nalezy zauwazy¢ niekorzystng tendencje demograficzng,
zaktadajacg — wg GUS — zmniejszenie sie, w stosunku do 2012 r., liczby mieszkancéw Go-
rzowa Wielkopolskiego o okoto 1,4% do 2020 r. i o ponad 3% do 2025 r. Jednoczesnie, pro-
gnozy GUS przewidujg wzrost liczby mieszkancdw w powiecie gorzowskim o ponad 8%
do 2020 r. i 0 ponad 10% do 2025 r. W rezultacie tych zmian ludno$¢ Gorzowa Wielkopol-
skiego i powiatu gorzowskiego wzrosnie w 2020 r. i w 2025 r. o okoto 2% w stosunku
do 2012 .

Zakfadajgc poprawnos¢ tych szacunkdw GUS oraz uwzgledniajgc mniejszg niz wg pro-
gnoz GUS zarejestrowang liczbg mieszkancow Gorzowa Wielkopolskiego, mozna przyjaé,
ze liczba mieszkancdw na obszarze miasta i gmin obstugiwanych przez gorzowskg komunika-
cje miejskg zmaleje w niewielkim stopniu. W tabeli 27 przedstawiono prognoze liczby miesz-
kancdéw w obszarze funkcjonowania komunikacji miejskie;j.

Niekorzystnie ksztattujg sie réwniez prognozy, odnoszace sie do zmian w strukturze
mieszkancow. Liczba mtodych (w wieku do 25 lat) mieszkancow Gorzowa Wielkopolskiego
i gmin osSciennych, w stosunku do 2012 r., zmniejszy sie w 2025 r. 0 4,8%. Jeszcze silnigj
zmniejszy sie w 2025 r. liczba mieszkancdw w przedziale wiekowym 25-65 lat — o 10,7%
w stosunku do 2012 r. Wzroénie natomiast (o ponad 67%) liczba najstarszych mieszkancéw,
charakteryzujacych sie nizszg ruchliwoscia komunikacyjng i posiadajacych uprawnienia

do bezptatnych przejazdow.
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Tab. 27. Prognoza liczby mieszkancow w obszarze objetym komunikacja miejskq
w latach 2020 i 2025

Liczba mieszkancow
z . . P R iasto i gmi

Rok | Gorzéw Wiel- . Gminy w czesci obje- azem miasto 1 gminy

. Gminy razem . . w czesci objetej komu-

kopolski tej komunikacja o
nikacja

2012 124 609 38 788 18 395 143 004
2020 124 086 40 974 19 432 143 518
2025 122 859 42 120 19 975 142 834

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie GUS.

Niekorzystny wptyw na popyt na ustugi transportu zbiorowego bedzie miec takze pro-
gnozowany rozwdj motoryzacji indywidualnej (przedstawiony na rys. 7).

Na podstawie zaleznosci statystycznych pomiedzy mozliwymi do skwantyfikowania
czynnikami zewnetrznymi opisanymi wyzej, w tabeli 28 przedstawiono prognoze popytu
na ustugi tego transportu do 2025 r. w wariancie minimalnym, tj. bez realizacji istotnej mo-
dernizacji sieci tramwajowej oraz bez realizacji inwestycji zwigzanych z poprawg wizerunku
gorzowskiej komunikacji miejskiej.

Przy niezmienionych parametrach oferty przewozowej, w 2025 r. prognozowany jest
niewielki spadek popytu — w wysokosci 7,6%, w tym o niemal 35% spadek popytu w seg-
mencie pasazerow wnoszacych petng optate. Znacznie mniejszg skale spadku prognozuje sie
W segmencie pasazerow posiadajgcych prawa do ulg — 16%. Jednoczes$nie zaktada sie zna-
czacy wzrost (az 0 49%) popytu w segmencie pasazerdw podrozujgcych nieodptatnie na mo-
cy stosownych uprawnien. Zatozone zmiany w strukturze popytu s3 m. in. rezultatem pro-
gnozowanej zmiany struktury wiekowej spotecznosci Gorzowa Wielkopolskiego i okolicznych
gmin.

Przedstawiong prognoze przyjeto przy zatozeniu utrzymania do 2025 r. obecnego
ksztattu oferty przewozowej w zakresie ilosci i jakosci oferowanych ustug. Wariant ten uzna-
no za minimalny.

Dazenie do zrownowazonego rozwoju transportu oznacza jednak koniecznoS¢ podijecia
dziatan zmierzajgcych nie tylko do utrzymania obecnego udziatu transportu zbiorowego
w przewozach, ale i odwrdcenia tendencji ciggtego przenoszenia sie pasazeréw z transportu
zbiorowego do indywidualnego. Oznacza to konieczno$¢ podjecia dziatan prowadzacych

do zwiekszenia do 2025 r. liczby pasazeréw o 10-15%. Dziatania te bedg wymagaty poprawy
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parametrow oferty przewozowej — zardowno w zakresie ilosciowym (liczba wozokilometrow),

jak i jakosciowym.

Tab. 28. Prognoza popytu na obszarze objetym gorzowska komunikacjg miejska

w 2020 r. i w 2025 r. — w wariancie minimalnym

Liczba pasazerow w zaleznosci od posiadanych rodzajow biletow [tys.]

Rok przejazdy . bil
bezptatne bilety llety Ogodtem
.. ulgowe normalne

(uprawnienia)
2012 6 002 11 835 8 957 26 794
2020 7 899 10 295 6 558 24 752
2025 8934 9959 5870 24 763

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Wyniki badan wskazujg na korelacje wzrostu dostepnosci i czestotliwosci kursowania
pojazddw transportu zbiorowego z wielkoscig popytu. Wzrost dostepnosci (nowe trasy, wiek-
sza gesto$¢ przystankow) skutkuje najczesciej okreSlonym wzrostem popytu. Wskazniki ela-
stycznosci wskazujg, ze np. zmniejszenie odlegtosci do przystanku charakteryzuje sie stopa
elastycznosci na poziomie -0,5, co oznacza, ze skrocenie odlegtosci dojscia do miejsca Swiad-
czenia ustug komunikacji miejskiej o 10% moze spowodowac wzrost popytu o 5%2°. Wzrost
czestotliwosci kursowania pojazdéw takze prowadzi do zwiekszenia popytu. Poza prostym
wzrostem czestotliwosci, pozytywnie wptywa na wzrost popytu rowniez uproszczenie oferty,
osiggane np. poprzez obstuge najwiekszych potokdw pasazerskich niewielkg liczbg linii, ale
z bardzo wysoka czestotliwoscig, w miejsce duzej liczby réznych linii o niskich czestotliwo-
Sciach. Rozwigzanie takie pozwala na zbudowanie dla pasazerdw centréw przesiadkowych,
w ktorych czas oczekiwania na pojazd w najbardziej uczeszczanym kierunku jest bardzo
krotki.

Prognoze popytu przedstawiono takze w wariancie optymistycznym, zaktadajgcym rea-
lizacje szeregu inwestycji znaczaco poprawiajgcych komfort podrdzy i dostepno$¢ komunika-
cji miejskiej, wskutek czego do 2025 r. nastgpi wzrost liczby pasazeréw o 12,1%. W progno-
zie tej przyjeto zatozenie finansowania przez gmine Ktodawa wytgcznie komunikacji miej-
skiej, czyli rezygnacje z dalszego wykonywania przez te gmine funkcji organizatora. W tabe-

li 29 przedstawiono prognoze popytu dla wariantu optymistycznego.

2% Por. A. Rudnicki: Jakos¢ komunikacji miejskiej, Wydawnictwo SITK, Krakéw 1999
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Tab. 29. Prognoza popytu na obszarze objetym gorzowska komunikacjg miejska

w 2020 r. i w 2025 r. — w wariancie optymistycznym

Liczba pasazerow w zaleznosci od posiadanych rodzajow biletow [tys.]

Rok przejazdy . )
bezptatne bilety bilety Ogodtem
.. ulgowe normalne

(uprawnienia)
2012 6 002 11 835 8 957 26 794
2020 7 899 12712 8 957 28 709
2025 8934 13 275 7 825 30 034

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Przedstawiona prognoza w wariancie optymistycznym zaktada wzrost liczby wozokilo-
metréw o okoto 25% w stosunku do 2012 r. Mozna zatozyC elastycznos¢ popytu wzgledem
pracy eksploatacyjnej na poziomie od 0,5-0,8. Jej zwiekszenie — wraz z poprawg standardow
funkcjonowania komunikacji miejskiej — przyczyni sie do zwiekszenia sie liczby pasazerdw.
Nalezy zauwazy¢, ze prognozowana praca przewozowa dla 2025 r. odpowiada wykonywanej
pracy przewozowej w latach 2005 — 2009, nie jest to wiec zatozenie nierealne.

Celem planu transportowego w aspekcie prognozowanych zmian w popycie jest prze-
ciwdziatanie trendowi zmniejszania sie liczby pasazeréow poprzez ksztattowanie atrakcyjnej
z punktu widzenia pasazeréw oferty przewozowej gorzowskiej komunikacji miejskiej,
a w efekcie osiggniecie trendu zmniejszania sie kongestii w ruchu drogowym i poprawy wa-

runkow zycia mieszkancodw w miescie.

3.3. Prognoza podazy

Zwigzek Celowy Gmin MG-6 wraz ze zleceniem niniejszego planu transportowego, zlecit
opracowanie koncepcji rozwoju podsystemu tramwajowego publicznego transportu zbioro-
wego. Koncepcja ta obejmuje propozycje nowych tras tramwajowych, proponowang sie¢
potaczen (linii) na nowych trasach oraz proponowany wptyw rozbudowy na sie¢ potgczen linii
autobusowych. W koncepcji okreslono globalng liczbg wozokilometréw pracy przewozowej
dla komunikacji tramwajowej i autobusowej w granicach miasta Gorzowa Wielkopolskiego
oraz wplyw poszczegolnych wariantéw realizacji sieci tramwajowej na sie¢ potaczen autobu-

sowych.
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W koncepcji rozwoju podsystemu tramwajowego zarekomendowano wariant, w kto-
rym:
» komunikacja tramwajowa zostanie rozbudowana o nowy odcinek od ul. Walczaka — uli-
cami: Czeresniowg, Pitsudskiego i ul. Okulickiego — do nowej petli przy ul. Fieldorfa-Nila;
» trasa tramwajowa w ul. Chrobrego i Mieszka I zostanie zastgpiona autobusami elektrycz-
nymi;
» pozostata, obecnie eksploatowana czesS¢ trakcji, poddana zostanie gruntownej moderni-
zacji.
Prognozowang w koncepcji rozwoju podsystemu tramwajowego prace eksploatacyjng
w komunikacji tramwajowej i autobusowej, dla rekomendowanego wariantu F, przedstawio-

no w tabeli 30.

Tab. 30. Praca eksploatacyjna prognozowana dla 2020 r. i 2025 r. po realizacji

projektu modernizacji sieci tramwajowej

Praca eksploatacyjna w roku [tys. wozokm]
Segment podazy
2012 2020 2025
Komunikacja autobusowa 4014 5052 5072
Komunikacja tramwajowa 992 1119 1119
Razem 5 006 6171 6 191

Zrédto: Opracowanie wtasne.

W wariancie minimalnym projektu planu transportowego przyjeto, ze komunikacja
tramwajowa nie bedzie podlegac istotnej modernizacji, a inwestycje zmierzajgce do poprawy
wizerunku gorzowskiej komunikacji miejskiej i podnoszace jakos¢ jej ustug, beda realizowane
w ograniczonym zakresie. W tabeli 31 przedstawiono prognozowang wielko$¢ podazy w wa-
riancie minimalnym.

W wariancie minimalnym prognozuje sie niewielki spadek w stosunku do obecnego po-
ziomu pracy eksploatacyjnej plus wiaczenie komunikacji obecnie organizowanej przez gmine
Ktodawa w system gorzowskiej komunikacji miejskiej (niewielki spadek podazy do 2025 r. —
ogotem o 2,2%, w tym w miescie Gorzowie Wielkopolskim — 0 5,5%, a w gminach oscien-
nych — wzrost o ponad 30%). Pozostate zmiany wielkosci podazy wynikajg ze zmian demo-
graficznych.
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Tab. 31. Prognoza wielkosci podazy na obszarze objetym gorzowska komunikacjq

miejska w 2020 r. i w 2025 r. — w wariancie minimalnym

Liczba wozokilometrow
Rok
Gorzow Wielkopolski Gminy oscienne Razem
2012 4 547 050 458 850 5 005 900
2020 4 403 879 582 109 4 985 988
2030 4 298 903 598 386 4 897 289

Zrédto: Opracowanie wiasne.

W wariancie optymistycznym przyjeto, ze zrealizowanych zostanie szereg dziatan,
w tym inwestycyjnych, zmierzajgcych do uatrakcyjnienia gorzowskiej komunikacji miejskiej
dla pasazeréw. W ramach tych dziatan wprowadzony zostanie system zarzadzania ruchem
i system informacji pasazerskiej, przeprowadzona zostanie wymiana i modernizacja taboru,
w tym tramwajowego. Zatozono réwniez, ze docelowe standardy jakoSciowe gorzowskiej
komunikacji miejskiej beda juz osiggniete w 2020 r. W wariancie tym przyjeto, ze zostanie
zrealizowany rekomendowany w koncepcji wariant rozwoju trakcji elektrycznej. W tabeli 32

przedstawiono prognozowang wielko$¢ podazy w wariancie optymistycznym.

Tab. 32. Prognoza wielkosci podazy na obszarze objetym gorzowska komunikacjq
miejska w 2020 r. i w 2025 r. — w wariancie optymistycznym

Liczba wozokilometrow
Rok
Gorzow Wielkopolski Gminy oscienne Razem
2012 4 547 050 458 850 5 005 900
2020 5468 037 702 693 6171 000
2030 5468 037 722 620 6 190 657

Zrédto: Opracowanie wiasne.

W wariancie optymistycznym — przy realizacji wielu dziatan zmierzajacych do uatrak-
cyjnienia gorzowskiej komunikacji miejskiej — prognozuje sie do 2025 r. wzrost wielkosci pra-
cy eksploatacyjnej o 23,7% (zaktadajac wigczenie komunikacji obecnie organizowanej przez
gmine Ktodawa w system gorzowskiej komunikacji miejskiej). W Gorzowie Wielkopolskim
przyjmuje sie jej wzrost o 20%, a w gminach osciennych — o 57%. Wzrost podazy progno-
zowany w takim zakresie odpowiada pracy eksploatacyjnej, ktdrg wykonywano w gorzow-

skiej komunikacji miejskiej w latach 2005-2009.
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Kompleksowa modernizacja systemu komunikacji miejskiej w Gorzowie Wielkopolskim
w stosunku do 2012 r. skutkowaé bedzie w 2025 r. wzrostem:

» liczby wozokilometrow o 23,7% (1 284 tys. wozokilometrow);
* liczby pasazerow o 12,1%.

Przywotane zatozenia determinujg sposob ksztattowania oferty przewozowej, ktorej
wielko$¢ powinna wykazywal sie istotnie wyzszg dynamikg wzrostu niz przewidywane
do 2025 r. zwiekszanie sie popytu.

W wyniku realizacji zatozen wariantu optymistycznego planu transportowego oferta
przewozowa gorzowskiej komunikacji miejskiej powinna by¢ utrzymywana na atrakcyjnym
dla pasazeréw, okreSlonym poziomie, zapewniajgc wymagang liczbe miedzydzielnicowych
potaczen bezposrednich, przy relatywnie wysokiej czestotliwosci ich funkcjonowania.

Dziatanie takie moze skutkowac obnizeniem wskaznika odptatnosci ustug gorzowskiej
komunikacji. W celu jego utrzymania w przedziale 45-50% do 2025 r., konieczna bedzie
okresowa optymalizacja uktadu sieci komunikacyjnej (nie rzadziej niz raz na 5 lat) i modyfi-
kacja systemu taryfowego — w celu zapewnienia stabilizacji przychoddw ze sprzedazy biletow

w dtugim okresie czasu.
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4. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie

przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

4.1. Charakterystyka istniejacej sieci

Z dniem 1 stycznia 2013 r. w gorzowskiej komunikacji miejskiej rozdzielono sfere orga-
nizacji przewozéw od ich realizacji, przeksztatcajgc dotychczasowy zaktad budzetowy w spot-
ke — Miejski Zaktad Komunikacji w Gorzowie Wielkopolskim Sp. z 0.0. — i przekazujgc temu
podmiotowi wykonywanie przewozéw na liniach gorzowskiej komunikacji miejskiej. Organiza-
torem gorzowskiej komunikacji miejskiej jest Prezydent Miasta Gorzowa Wielkopolskiego.
W 2013 r. catosS¢ przewozdw na zlecenie miasta Gorzowa Wielkopolskiego realizuje MZK
w Gorzowie Wielkopolskim Sp. z o.o0.

Wg stanu na dzien 15 wrzesnia 2013 r., sie¢ gorzowskiej komunikacji miejskiej tworzy-
ty 3 catoroczne, dzienne linie tramwajowe i 37 linii autobusowych:
= 27 catorocznych linii dziennych;
= 5 catorocznych linii nocnych;

* 4 dzienne linie dojazdowo-zjazdowe,
» 1 linia sezonowa (201).

Oferta przewozowa gorzowskiej komunikacji miejskiej jest silnie zréznicowana. Niektd-
re linie charakteryzuje dos¢ wysoka, rytmiczna czestotliwo$¢ kursdw, inne petnig natomiast
funkcje uzupetniajacy lub sg dedykowane obstudze konkretnych grup pasazeréw. Te grupe
linii charakteryzuje nierytmiczna, niska czestotliwo$¢, dostosowana do lokalnych potrzeb.

W tabeli 33 poréwnano podstawowe parametry sieci gorzowskiej komunikacji miejskiej
z analogicznymi parametrami sieci komunikacyjnych w innych, wybranych miastach w kraju.
Do poréwnania wykorzystano dane statystyczne publikowane w Biuletynie Izby Gospodarczej
Komunikacji Miejskiej ,Komunikacja Miejska w Liczbach”, dotyczace 2012 r., wybierajac sieci
komunikacyjne w miastach o liczbie ludnosci zblizonej do Gorzowa Wielkopolskiego.

Jak wynika z danych przedstawionych w tabeli 33, polityka poszczegdlinych miast odno-
$nie sposobu realizacji zadan przewozowych jest odmienna, poczgwszy od znacznej dtugosci
tras i linii (Ptock, Gorzow Wielkopolski, Jaworzno). W niektdrych z miast utrzymuje sie rozbu-
dowang oferte przewozowg, zapewniajgcg wiele potgczen bezposrednich o niskich czestotli-
wosciach, w innych zas$ — przy podobnej liczbie wozokilometréw — wymaga sie od pasazeréw

akceptacji mniejszej dostepnosci terytorialnej przy wiekszej czestotliwosci.
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Tab. 33. Porownanie parametrow funkcjonowania gorzowskiej komunikacji miej-

skiej oraz w innych miastach o sredniej wielkosci w kraju w 2012 r.

i iy

iczba Dlugosc Ve . Liczba

ar w komuni- .

. Ludnos¢ kacii obstugi-
Miasto [tys.] |Wwozokm.| wozéw | tras linii aqji auto- wanych
[tys.] | wruchu | [km] [km] | busowej -
[km/h]
Gorz
orzow 124,5| 5006 63,3| 184,9| 473,9 15,3 6
Wikp.

Elblag 124,3 3350 66,0 91,0 214,0 b.d. 4
Ptock 123,6 6 304 89,0 288,0 641,0 19,9 9
Opole 122,4 4 758 67,0 126,0 255,0 16,2 4
Zielona Gora 119,2 4 285 65,0 138,5 313,1 15,1 2
Wioctawek 116,0 3625 54,8 115,2 272,2 17,2 2
Tarnow 113,2 4673 73,0 180,0 330,0 17,5 4
Kalisz 104,6 2 979 53,0 154,0 372,4 14,7 6
Legnica 102,7 3567 56,4 134,0 268,0 17,8 3
Jaworzno 92,8 4 042 59,0 170,0 439,0 18,8 5
Stupsk 95,9 3024 47,0 76,5 105,1 14,0 4

Zrédto: Komunikacja Miejska w Liczbach, nr 2/12. Izba Gospodarcza Komunikacji Miejskiej. Warszawa
2013, s. 20-57.

Wielko$¢ podazy ustug przewozowych komunikacji miejskiej w Gorzowie Wielkopolskim
na tle innych miast o podobnej liczbie mieszkancdw, determinuje przecietna gesto$¢ zalud-
nienia. Jak wynika z publikacji GUS pn. ,Powierzchnia i ludnos¢ w przekroju terytorialnym
w 2013 r.”, wg stanu na dzien 31 grudnia 2012 r., w rankingu miast Gorzéw Wielkopolski
zajmowat w kraju 28. miejsce pod wzgledem liczby ludnosci i zarazem 35. miejsce pod
wzgledem powierzchni.

W tabeli 34 przedstawiono czestotliwo$¢ kursowania pojazdéw na poszczegdinych li-
niach — wg stanu na 15 wrzesnia 2013 r. Nie uwzgledniono linii sezonowej oraz linii dzien-

nych dojazdowo-zjazdowych.
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Tab. 34. Czestotliwos¢ kursowania pojazdow na poszczegélinych liniach gorzow-

skiej komunikacji miejskiej] w okresie roku szkolnego — stan na 15 wrzesnia

2013 .
Dzien powszedni
Nr linii czestotliwos¢ czestotliwosé Sobota Niedziela
W szczycie poza szczytem
Linie tramwajowe:

1 15 20 20 20

2 15 20 20 20

3 15 30 20/40 20/40

Linie autobusowe dzienne:

100 14 kurséw 10 kurséw 9 kurséw
101 15 20/30 30 30
102 3 kursy nie kursuje
103 20 30 30 30
104 10/15 20 20/30 30
105 3 kursy 3 kursy 3 kursy
106 12 kurséw 6 kursow 5 kurséw
107 5 kursow 4 kursy 4 kursy
109 6 kursow 4 kursy 3 kursy
110 11 kurséw 7 kursow 4 kursy
111 30 60 30/60 30/60
112 22 kursy 10 kurséw 10 kurséw
113 20/30 60 60 60
114 3 kursy nie kursuje
115 3 kursy 2 kursy 2 kursy
116 4 kursy 2 kursy 1 kurs
117 5 kurséw 2 kursy 2 kursy
118 12 kurséw 5 kurséw 3 kursy
119 6 kursow 3 kursy 3 kursy
120 1 kurs nie kursuje
121 4 kursy nie kursuje 7 kurséw
122 30 60 60 60
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Dzien powszedni
Nr linii czestotliwosé czestotliwos¢ Sobota Niedziela
W szczycie poza szczytem
124 15 30 20/30 30
125 30 40 20/40/60 30/60
126 15 20 20/30 30
130 11 kurséw 9 kursow 10 kurséw
131 6 kursow 4 kursy 3 kursy
132 3 kursy 3 kursy 3 kursy
Linie autobusowe nocne:

501 5 kurséw 5 kurséw 5 kurséw
502 3 kursy 3 kursy 3 kursy
503 2 kursy 4 kursy 4 kursy
504 2 kursy 2 kursy 2 kursy
505 3 kursy 3 kursy 3 kursy

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych MZK w Gorzowie Wielkopolskim Sp. z 0.0.

WSrdd linii gorzowskiej komunikacji miejskiej mozna wyrdznic:

* linie podstawowe (I kategorii) o rytmicznej czestotliwosci:

— trzy linie tramwajowe: 1, 2i 3;
— piec linii autobusowych: 101, 103, 104, 124 i 126;

» linie uzupetniajgce (II kategorii) o powtarzalnym cyklu kursowania — cztery linie autobu-
sowe: 111, 113, 122i 125;

* linie indywidualne o charakterze dedykowanym (III kategorii), z rozktadami jazdy dosto-
sowanymi do lokalnych potrzeb — pozostate 23 linie autobusowe, w tym wszystkie pod-
miejskie i nocne.

Zastosowana w Gorzowie Wielkopolskim stata i wspolna czestotliwo$¢ kursowania po-
jazdow obstugujgcych poszczegdine linie podstawowe i uzupetniajgce, umozliwia synchroni-
zacje rozktadow jazdy w skali catej sieci komunikacyjnej, co warunkuje atrakcyjno$¢ komuni-
kacji miejskiej — w mys$l zasady, ze odczuwana przez pasazera wspdlna czestotliwos¢ kurso-
wania kilku linii bedzie wysoka tylko wdwczas, gdy zapewniona zostanie rytmiczna obstuga
ciggu komunikacyjnego. Polega ona na réwnomiernych odstepach czasu pomiedzy kolejnymi
pojazdami udajgcymi sie w tym samym kierunku.

Kolejng wazng cechg oferty przewozowej gorzowskiej komunikacji miejskiej jest obstu-

ga najwazniejszych osiedli wieloma liniami, nie tylko o Srednicowych wzgledem centrum mia-
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sta trasach, zapewniajgcych pofaczenia bezposrednie z najwazniejszymi zrédtami i celami
ruchu, ale i o trasach miedzydzielnicowych, omijajacych Sciste centrum miasta.

Obszar okolicznych gmin obstugiwany jest liniami, ktdrych trasy obejmujg takze miasto
Gorzow Wielkopolski (nie ma potgczen wewnatrzgminnych). Sg to zaréwno linie o rytmicznej
czestotliwosci kursowania (101 i 104 — pojedynczymi kursami, 111 i 113 w podstawowych
wariantach swoich tras), jak i linie dedykowane.

Charakterystyczng cechg gorzowskiej komunikacji miejskiej jest wielowariantowos¢ tras
licznych linii II i III kategorii, aczkolwiek wariantowanie tras wystepuje rowniez sporadycznie
i w grupie linii T kategorii (np. 101 i 104). Wielowariantowos¢ tras jest rezultatem racjonali-
zowania liczby wozokilometréw wykonywanych na poszczegélnych liniach (wynika ze zmiany
przebiegu niektorych kursow w stosunku do wariantu podstawowego — w celu ograniczenia
kosztdw Swiadczenia ustug). Skutkuje ona jednak nadmiernym skomplikowaniem oferty
przewozowej, czynigc jg zrozumiatg tylko dla statych uzytkownikdw jej poszczegdlnych seg-
mentow. Dla 0sdb korzystajacych z gorzowskiej komunikacji miejskiej incydentalnie, jej ofer-
ta, szczegdlnie w segmencie linii II i III kategorii — wskutek swojego skomplikowania — moze
stac sie skuteczng przeszkoda w zidentyfikowaniu ustugi przewozowej i przesadzi¢ o wyborze
substytucyjnego sposobu przemieszczania sie lub nawet o rezygnacji z podrdzy, co w nega-
tywny sposob oddziatuje na przychody ze sprzedazy. Opisany sposob ksztattowania oferty
przewozowej nie stwarza rowniez zachety dla tych, ktorzy jeszcze z komunikacji publicznej
nie korzystali — wymaga bowiem przyswojenia wielu wariantéw tras poszczegdlnych linii.
Z tej przyczyny, istotne znaczenie w utrzymaniu obecnych i pozyskaniu nowych pasazeréw,
majg linie I i II kategorii. Linie dedykowane wykazujg z reguty najnizszg przychodowos¢.

Wg stanu na dziet 15 wrzesnia 2013 r., w ramach publicznego transportu zbiorowego
organizowanego przez Miasto Gorzow Wielkopolski wykonywano 1 546 kurséw w dni po-
wszednie (poza wakacjami), 1 080 kursow w soboty i 1 011 kurséw w niedziele (w soboty
i niedziele wykonywano odpowiednio 69,9 i 65,4% liczby kursow oferowanych w dniu po-
wszednim poza wakacjami).

Dla dnia powszedniego poza wakacjami zaplanowano 14 083 wozokilometry, dla soboty
— 9 940 wozokilometréw, a dla niedzieli — 9 903 wozokilometry (podobnie jak w przypadku
liczby kursow, dla soboty i niedzieli zaplanowano odpowiednio 70,5 i 70,3% pracy eksploata-
cyjnej przewidzianej dla dnia powszedniego).

W tabeli 35 zestawiono liczbe wozokilometréow planowanych do wykonania w poszcze-
gdlne dni tygodnia oraz liczbe kursdw na wszystkich liniach statych — wg stanu na 15 wrze-
$nia 2013 r. Poza liniami statymi, w sezonie letnim od czerwca do konca sierpnia, funkcjonuje

linia sezonowa 201 nad jezioro Nierzym (8 kurséw dziennie, takze w soboty i w niedziele)
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oraz linie specjalne dowozace mieszkancow na cmentarz i linie zastepcze, uruchamiane

w okresie remontdw torowisk lub (i) sieci tramwajowe;.

Tab. 35. Liczba wozokilometrow i kursow wykonywanych na poszczegoéinych li-
niach gorzowskiej komunikacji miejskiej w ré6znych rodzajach dni tygodnia — stan

na 15 wrzesnia 2013 r.

Liczba wozokilometrow Liczba kursow
Linia /G LI w nledzie- | W dniu w niedzie-
pow:<:ze- w sobote lei Swieta pow_sze- w sobote lei $wieta
dnim dnim

1 1 064 1 064 1311 138 112 112
2 855 855 1 050 140 114 114
3 624 624 960 120 78 78
100 521 82 49 38 5 3
101 872 510 510 114 73 73
102 43 0 0 3 0 0
103 1045 834 788 94 74 70
104 1289 874 705 128 90 74
105 36 36 36 6 6 6
106 366 210 189 22 12 10
107 167 110 106 12 8 8
108 28 164 149 2 11 9
109 157 94 75 12 8 6
110 301 157 76 23 14 8
111 365 290 229 56 46 36
112 455 196 183 45 20 20
113 611 331 304 69 38 34
114 52 0 0 6 0 0
115 120 41 41 6 2 2
116 148 61 30 8 4 2
117 76 25 25 6 3 3
118 349 140 95 24 10 6
119 59 45 41 9 6 6
120 81 0 0 5 0 0
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Liczba wozokilometrow Liczba kursow
Linia /G LI w nledzie- | W dniu w niedzie-
pow:c.ze- w sobote le il Swieta pow_sze- w sobote Ie il Swieta
dnim dnim

121 32 0 78 4 0 14

122 433 275 254 53 36 36

124 1231 909 765 113 88 74

125 699 422 386 67 41 38

126 933 713 589 113 87 72

130 249 211 236 20 18 21

131 250 168 117 13 9 6

132 39 39 39 6 6 6
Calodzienne: 13 550 9 480 9 416 1475 1019 947
401 66 32 22 12 7 6

402 77 44 44 14 8 8

403 58 22 33 11 4 6

404 25 19 31 4 3 5
:’:jf:::v‘\',‘: 226 117 130 a1 22 25
Dzienne: 13776 9 597 9 546 1516 1041 972
501 105 134 134 10 14 14

502 56 45 49 5 5 5

503 51 63 73 5 7 7

504 60 60 60 5 5 5

505 35 41 41 5 8 8
Nocne: 307 343 357 30 39 39
Razem siec: 14 083 9 940 9903 1546 1 080 1011

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych MZK w Gorzowie Wielkopolskim Sp. z o.0.

Udziat komunikacji tramwajowej w catkowitej pracy eksploatacyjnej gorzowskiej komu-
nikacji miejskiej w 2013 r. zaplanowano na poziomie 21,9%. Obecng strukture rocznej pla-
nowanej pracy eksploatacyjnej w 2013 r., z podziatem na $rodki transportu, przedstawiono

na rysunku 20.
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Otramwaje - linie I kategrorii Oautobusy - linie I kategorii

Oautobusy - linie II kategrorii DOautobusy - linie indywidualne i podmiejskie

Rys. 20. Roczna praca eksploatacyjna gorzowskiej komunikacji miejskiej
z podziatem na kategorie linii — plan na 2013 r.

Zrédto: Dane MZK w Gorzowie Wielkopolskim Sp. z 0.0.

Dominujacy udziat w pracy eksploatacyjnej przypadt na miasto Gorzow Wielkopolski
(90,9%, a tylko w komunikacji autobusowej — 88,4%), natomiast w gminach osciennych
wykonano w 2012 r. fgcznie 9,1% catkowitej pracy eksploatacyjnej w gorzowskiej komunika-
cji miejskiej (11,6% w komunikacji autobusowej).

Relacje tras najwazniejszych linii i wielko$¢ rocznej pracy eksploatacyjnej, zaplanowa-
nej do wykonania na tych liniach w 2013 r., przedstawiono w tabeli 36.
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Tab. 36. Relacje tras najwazniejszych linii i wielkos$¢ rocznej pracy eksploatacyj-

nej zaplanowanej do wykonania na tych liniach w 2013 r.

Liczba
Linia Przebieg trasy wo:?ak':t)v':::;éw
na 2013 r.
LINIE PODSTAWOWE
Linie tramwajowe
1 Wieprzyce — Sikorskiego — Pomorska — Walczaka — Silwana 428 982
2 Wieprzyce — Sikorskiego — Chrobrego — Piaski 343 050
3 Piaski — Chrobrego — Pomorska — Walczaka — Silwana 309 264
Razem: 1 081 269
Linie autobusowe
101 Ractaw/Zlotego Smoka/S’fowiar'lska—TE’SCO — Staszica — Matejki — 290 592
Kosynierow Gdynskich — Fabryczna — Slaska Pole Golfowe
103 Stowianska-Tesco — al. Konstytucji 3 Maja — Grobla — Strazacka/ 397 314

Os. Poznanskie

Baczyna/Ztotego Smoka/Stowianska-TESCO — al. Konstytugji
104 3 Maja — Kosynierow Gdynskich — Roosevelta — Pitsudskiego — 427 453
Kombatantéw — Ustronie

Os. Staszica — Matejki — Kosynieréw Gdynskich — Jagietty — Wal-
124 czaka — Czere$niowa — Pitsudskiego — Kombatantow — 413 917
Ustronie/Prefadom

Os. Staszica — al. Konstytucji 3 Maja — Walczaka — Pitsudskiego —

126 317 072
Czartoryskiego — Dekerta-Szpital
Razem: 1 846 348
Razem linie podstawowe (tramwajowe i autobusowe): 2927 617
LINIE UZUPEENIAJACE (AUTOBUSOWE)
Linie autobusowe uzupeiniajace
Ztotego Smoka/Os. Staszica — Matejki — Kosynieréow Gdynskich —
100 147 326
Grobla — Siedlice/Ciecierzyce/Borek
111 (;mentarz II/Chwalecice — Kosynieréw Gdynskich — Fabryczna — 121 269
Slaska Pole Golfowe
113 Os. Staszica - a.l. .Konstytucy 3 Maja — Jagietty — Walczaka — Po- 195 372
morska — Podmiejska — Wawrow
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Liczba
kil ¢
Linia Przebieg trasy wozokilometrow
planowana
na 2013 r.
122 Os..Staszma —lal. Konstytucji 3 Maja — Jagietty — Warszawska — 138 955
Janice /Czechow
125 ?Ia_;ska Pole. Golfowe — Fabryczna — J,agleHy - WaIczalfa — Czere- 221 042
sniowa — Pitsudskiego — Kombatantéw — Dekerta-Szpital
Razem linie uzupekniajace: 823 964
Razem linie podstawowe i uzupetniajace: 3 751 581
Pozostale linie autobusowe: 1191769
Razem sie¢ komunikacyjna: 4 943 350

Zrédto: MZK w Gorzowie Wielkopolskim Sp. z 0.0.

Trasy dwunastu linii catorocznych oraz jednej linii sezonowej obejmowaty obszary gmin
osciennych. Catoroczne linie podmiejskie zapewniaty potgczenia z Gorzowem Wielkopolskim
dla 38 miejscowosci — sie¢ potgczen poza miasto uzna¢ zatem mozna za dos$¢ rozbudowana.
Liczbe mieszkancow kazdej z gmin osciennych obstugiwanych catorocznymi liniami gorzow-
skiej komunikacji miejskiej oraz liczbe realizowanych do nich kurséw w poszczegdlnych ro-
dzajach dni tygodnia, przedstawiono w tabeli 37.

Na catorocznych liniach gorzowskiej komunikacji miejskiej, obstugujgcych gminy
oscienne, zaplanowano nastepujaca tgczng liczbe kurséw podmiejskich:

* w dniu powszednim — 206 kurséw;
» w sobote — 125 kurséw;
* w niedziele — 101 kursy.

Sezonowa linia 201, funkcjonujgca w okresie od 1 czerwca do 31 sierpnia, obstuguje
miejscowo$¢ Rozanki w Gminie Ktodawa. W jej rozktadzie jazdy zaplanowano 8 par kursow
w dniu powszednim oraz w sobote i niedziele. Ze wzgledu na gtdwna funkcje linii 201 — ob-
stuge miejsc wypoczynku nad jeziorem Nierzym, usytuowanych poza granicami administra-
cyjnymi Gorzowa Wielkopolskiego — jest to potgczenie utrzymywane wytacznie na koszt mia-

sta Gorzéw Wielkopolski.
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Tab. 37. Liczba catorocznych kurséw gorzowskiej komunikacji miejskiej do gmin

osciennych — stan na 31 sierpnia 2013 r. (rozktady jazdy obowigzujace poza wa-

kacjami)
Liczba kursow
] Liczba .
Gmina | . crkancow Linie w dniu w niedziele
. w sobote . s .
powszednim i Swieta
i 106, 115, 120,
Bogdaniec 5563 130, 131 44 16 15
100, 103, 108,
Deszczno 7961| 109, 112, 116, 87 55 37
118
Ktodawa 500 111 22 11 10
Lubiszyn 2 300 130, 131 33 27 27
Santok 370 122 20 16 12

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych MZK w Gorzowie Wielkopolskim Sp. z 0.0.

Wielkos¢ pracy eksploatacyjnej w gorzowskiej komunikacji miejskiej, w podziale na ob-
stugiwane jednostki administracyjne (gminy), przedstawiono w tabeli 25.

Dominujacy udziat w pracy eksploatacyjnej przypadt na miasto Gorzow Wielkopolski
(90,9%, a tylko w komunikacji autobusowej — 88,4%), natomiast w gminach o$ciennych
wykonano w 2012 r. tgcznie 9,1% catkowitej pracy eksploatacyjnej w gorzowskiej komunika-
cji miejskiej (11,6% w komunikacji autobusowej). Najwiekszy udziat w pracy eksploatacyjnej
miaty gminy Deszczno i Bogdaniec — odpowiednio 4,0 i 3,3% (5,2 i 4,2% tylko w komunikadji
autobusowej).

Pomimo Porozumienia podpisanego z Miastem Gorzow Wielkopolski, w lutym 2013 r.,
gmina Ktodawa ogtosita przetarg na wykonanie ustugi przewozu regularnego oséb w 2013 r.
w granicach administracyjnych Gminy Ktodawa na liniach:

* nr 1, w relacji: Wojcieszyce — Rézanki — Gorzow Wielkopolski, z kursami catotygodnio-
wymi;

* nr 2, wrelacji: Santocko — Ktodawa — Gorzdéw Wielkopolski, z kursami catotygodniowymi;

= nr2A, w relacji: Santocko — Ktodawa — Chwalecice — Gorzéw Wielkopolski, z kursami tyl-
ko w dni powszednie.

Wykonanie ustug miato odbywac sie wg rozktaddw jazdy ustalonych przez Zamawiajg-
cego, obejmujacych tgcznie 24 pary kursdbw w dni powszednie, 13 par kurséw w sobo-

ty i 9 par kurséw w niedziele.
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Zamawiajacy — gmina Klodawa — okreslit wymogi odnosnie systemu taryfowego,
wprowadzajgc odrebne strefowe bilety jednorazowe i miesieczne na terenie gminy Ktodawa
i na catej trasie, okreslajac limity ich cen oraz wyspecyfikowat system ulg (dzieci i mtodziez
uczaca sie i emeryci i rencisci — ulga 45%, kombatanci i osoby ponad 70 lat — ulga 100%).

taczna szacunkowa wielko$¢ pracy eksploatacyjnej na liniach nr 1, 2 i 2A w okresie
od 1 kwietnia 2013 r. do 31 grudnia 2013 r. ma wynie$¢ 92 235,75 wozokilometrow. W wa-
runkach przetargowych Gmina Klodawa narzucita wykonawcy szereg obowigzkéw, m. in.
wymogi dotyczace taboru, sprzedazy biletdow przez kierowcdw, utrzymania czystosci pojaz-
déw i informacji pasazerskiej.

Przetarg zostat rozstrzygniety i przewozy na tych liniach wykonuje obecnie PKS w Go-
rzowie WIkp. Sp. z 0.0. Przewozy te poza gming Ktodawa majg charakter komercyjny,
Co oznacza, ze petne ryzyko gospodarcze ponosi operator, stajgcy sie w tym momencie
przewoznikiem w rozumieniu ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym.

Ogtoszenie i rozstrzygniecie takiego przetargu stanowi wytom w dotychczas jednolitym
sposobie funkcjonowania komunikacji organizowanej w Gorzowie Wielkopolskim i na obsza-
rze okolicznych gmin. Gmina Ktodawa pefni tu funkcje organizatora — pomimo, ze w podpi-
sanym Porozumieniu przekazata funkcje organizatora komunikacji publicznej na swoim tere-
nie Miastu Gorzéw Wielkopolski oraz pomimo tego, ze zgodnie z art. 7 ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym, gmina Ktodawa moze organizowad transport zbiorowy poza swoim
obszarem jedynie wtedy, gdy zostanie jej to powierzone przez inne gminy — w odpowiednim
porozumieniu.

Obecnie nie tylko, ze gmina Ktodawa nie legitymuje sie porozumieniem, ktoére jej po-
wierza organizowanie publicznego transportu zbiorowego poza swoim terenem, to sama po-
wierzyta organizowanie transportu w ramach komunikacji miejskiej Miastu Gorzéw Wielko-
polski. Gmina Ktodawa petni wiec podwdjng role: z jednej strony zleca organizacje przewo-
zO6w w komunikacji miejskiej Miastu Gorzéw Wielkopolski, a z drugiej strony — na innych tra-
sach — organizuje przewozy we wiasnym zakresie. W wymaganiach przetargowych okreslona
zostata trasa tej dodatkowej komunikacji ,gminnej”, obejmujgca réwniez miejscowosci
w innych gminach (Santok i Gorzéw Wielkopolski) wraz z rozktadami jazdy. Pojawiajg sie
wiec duze watpliwosci prawne, czy dopuszczalne jest organizowanie przez gmine Ktodawa
komunikacji na terenie innych gmin — bez porozumienia zezwalajgcego gminie Ktodawa
na organizacje takich przewozéw. Zastosowany przez gmine Ktodawa system taryfowy jest
catkowicie rézny od stosowanego w gorzowskiej komunikacji miejskiej, jest to wiec rozwig-

zanie wprowadzajgce dezintegracje systemu taryfowego w obszarze jej funkcjonowania.
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PKS Gorzéw WIkp. Sp. z 0.0. wykonuje takze regularne kursy do miejscowosci San-
toczno, Rybakowo i tosno w gminie Ktodawa — w wymiarze 87,5 tys. wozokilometrow rocz-
nie.

Wg stanu na dzien 31 lipca 2013 r., do realizacji przewozéw w komunikacji miejskiej,
MZK w Gorzowie Wielkopolskim Sp. z 0.0. wykorzystywat tgcznie 104 pojazdy. Sredni wiek
taboru wynidst 22 lata, przy czym $redni wiek autobuséw to 12 lat, a tramwajéw — az 38 lat.
Strukture wiekowg eksploatowanego na liniach komunikacji miejskiej taboru MZK w Gorzowie

Wielkopolskim Sp. z 0.0., przedstawiono w tabeli 23.

Tab. 38. Struktura wiekowa taboru wykorzystywanego przez MZK w Gorzowie
Wielkopolskim Sp. z o0.0. do realizacji przewozow miejskich — stan na 31 lipca
2013 r.

Wiek taboru Tramwaje Autobusy Razem

[lata] [szt.] [szt.] [szt.]
0-3 - 11 11
4-10 - 3 3
11-14 - 29 29
15-20 - 26 26
21-30 10 - 10
31-40 6 - 6
41 i wiecej 19 - 19
Razem 35 69 104

Zrédto: Dane MZK w Gorzowie Wielkopolskim Sp. z o0.0.

Strukture wiekowg taboru tramwajowego eksploatowanego na liniach gorzowskiej ko-
munikacji miejskiej nalezy uzna¢ za wyjatkowo niekorzystng. Rezultatem zaawansowanego
wieku tramwajow jest awaryjnos$¢ pojazddw i koniecznoS¢ utrzymywania nadmiernych rezerw
taborowych w stosunku do przecietnej liczby wozédw w ruchu. Stwarza to réwniez koniecz-
noSC utrzymywania w ciggtej gotowosci rozbudowanych stuzb naprawczo-remontowych.
Ze wzgledu na specyficzng sytuacje Gorzowa Wielkopolskiego — brak dostepu do Srodkéw
unijnych na projekty zwigzane z inwestycjami taborowymi w komunikacji tramwajowej — od-
nowa tramwajowego taboru nie byta w tym mieScie realizowana nalezycie od wielu lat

i w stanie obecnym zalecana bytaby wymiana 100% posiadanego taboru tramwajowego.
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W przypadku zakupu nowego taboru tramwajowego, kasacja starych pojazdéw mogta-
by nastepowacé w proporcji 2:1 lub wyzszej — dla osiggniecia Sredniego wieku taboru ponizej
20 lat. Przy obecnej pracy eksploatacyjnej, wymagany bytby zakup 12 nowych wagonow
do 2015 r. i 2 kolejnych do 2020 r. Alternatywnym rozwigzaniem mogtaby by¢ jak najpilniej-
sza gruntowna modernizacja (facznie z wprowadzeniem czeSciowo niskiej podtogi) wagondéw
tramwajowych typu 105N/Na. W warunkach nierealizowania zakupéw nowego fabrycznie
taboru w opisanej skali oraz rezygnacji z modernizacji wagonéw 105N/Na, niezbedne beda
zakupy taboru uzywanego w wieku do 10 lat z co najmniej w czesci niskg podtogg — w ilosci
1,5-2 razy wiekszej niz zakupy taboru fabrycznie nowego.

Zapewnienie niskiej podtogi w tramwajach jest mozliwe réwniez dzieki modernizacji
wagonoéw przegubowych, nabywanych jako uzywane — jak miato to miejsce w Gdansku
(2008-2012) i w Elblggu (2013). W Dortmundzie, w zwigzku z przebudowg torowisk naziem-
nych na podziemne, wycofano z eksploatacji Diiwag N8C, nieprzystosowane do eksploatacji
podziemnej. Sg to tramwaje produkowane w latach 1978-1986, wysokopodtogowe, trdjczto-
nowe, osmioosiowe i dwukierunkowe — posiadajg drzwi po obu stronach pojazdu oraz kabiny
motorniczego na obu koncach. Wagony oryginalnie wyposazono w dwie pary szerokich drzwi
oraz dwie pary waskich drzwi na konicach — nie ma drzwi w $srodkowym cztonie. Drzwi wypo-
sazone sg W rozktadany stopien, utatwiajgcy wejscie do pojazdu z poziomu szyn. Wagony
posiadajg uchylne okna, rozruch tyrystorowy i piasecznice. Ogétem wyprodukowano 76 sztuk
tramwajow Diwag N8C — wszystkie na rynek niemiecki: 54 dla Dortmundu oraz 22 dla Kas-
sel.

W Gdansku w 2007 r. zakupiono od dortmundzkiego operatora komunalnego 46 szt.
tramwajoéw N8C na kwote 1,4 min EURO, czyli okoto 115 tys. zt za wagon. Cala zaptacona
kwota stanowita wéwczas ok. 75% ceny jednego nowego fabrycznie tramwaju niskopodto-
gowego. W latach 2008-2012 w poznanskiej firmie Modertrans przeprowadzono moderniza-
cje wszystkich wagondéw N8C. W ramach tej modernizacji zamieniono $rodkowy cztonu bez
drzwi, na niskopodtogowy wg nowego projektu, z parg drzwi po kazdej stronie. Dodatkowe
drzwi sg otwierane na zewnatrz, dzieki czemu tramwaj posiada szerokie, wygodne wejscia,
przyspieszajgce wymiane pasazerow. Po dodaniu drzwi w Srodkowym cztonie, pojazd posiada
piecioro drzwi z kazdej strony. Oba czota skfadu s3 wymieniono na nowe, o atrakcyjnym wy-
gladzie (z przednimi, gietymi panoramicznymi szybami). Wymieniono takze siedzenia i za-
montowano klimatyzacje w kabinie motorniczego. Zmodernizowany w ten sposdb tramwaj
zyskat pojemnos¢ 226 osob.

Koszt modernizacji tramwajoéw N8C dla Gdanska, to kwota 29,615 min zt (brutto), czyli

644 tys. zt w przeliczeniu na jeden wagon.
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W Gorzowie Wielkopolskim zaden z aktualnie eksploatowanych wagondw nie ma niskiej
podtogi, a 17 z nich posiada wewnetrzne tablice elektroniczne.

Strukture wiekowg taboru autobusowego eksploatowanego na liniach gorzowskiej ko-
munikacji miejskiej nalezy uzna¢ za umiarkowanie korzystng. Tylko 20% taboru nie przekro-
czyto wieku 10 lat, a 1/3 — osiggneta juz wiek przynajmniej 15 lat.

Zapewnienie ciggtosci Swiadczonych ustug i wysokiej jakosci ich realizacji, w obecnym
wymiarze liczby wozokilometréw, wymagatoby zakupu 8 nowych autobuséw niskopodtogo-
wych do 2015 r. i 16 kolejnych do 2020 r. — w celu utrzymania $redniego wieku eksploato-
wanych pojazdéw ponizej 12 lat.

Dla obnizenia $redniego wieku do poziomu nizszego od 10 lat, nalezatoby zakupic¢ do-
datkowo 16 nowych autobuséw do 2015 r. i 17 kolejnych do 2020 r.

Obecnie caty tabor autobusowy gorzowskiego operatora komunalnego jest niskopodto-
gowy i posiada wewnetrzne tablice elektroniczne, jednak tylko 14 pojazdéw wyposazono
w zapowiedzi gtosowe przystankow.

W procesie odnowy taboru zaktada sie, ze — analogicznie jak juz ma to miejsce obecnie
— kazdy nowowprowadzany pojazd bedzie niskopodtogowy, wyposazony w tablice elektro-
niczne z zewnatrz i wewnatrz pojazdu, zapowiedzi gtosowe przystankdéw oraz wewnetrzny
i zewnetrzny monitoring. Nowy fabrycznie tabor spetniat bedzie obowigzujgce normy EURO
(obecnie EURO 6), a tabor kupowany jako uzywany bedzie nowszy niz wycofywany z eksplo-
atacji, a wiec takze dostosowany do spetniania wyzszych norm czystosci spalin EURO.

W przypadku realizacji wariantu zaktadajacego stagnacje lub ograniczanie podsystemu
tramwajowego, wymiana bedzie odpowiednio szybsza, a docelowa ich liczba powinna zaste-
powac wozy tramwajowe z wycofywanych linii, natomiast wymiana lub modernizacja wozéw
tramwajowych zostanie wowczas odpowiednio ograniczona.

W przypadku zwiekszenia zakresu funkcjonowania komunikacji tramwajowej i zwigza-
nego z tym ograniczenia intensywnosci funkcjonowania komunikacji autobusowej, zakupy
nowych tramwajéw ulegng odpowiedniemu zwiekszeniu, a zakupy nowych autobuséw — pro-

porcjonalnemu zmniejszeniu.

4.2. Charakterystyka planowanej sieci

Planowana sie¢ komunikacyjna publicznego miejskiego transportu zbiorowego w ra-
mach planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Zwigzku Celo-
wego Gmin MG-6, obejmuje obszar:

» miasta Gorzéw Wielkopolski;
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= gmin osciennych, z ktérymi miasto Gorzow Wielkopolski zawarto porozumienie w zakresie
organizacji publicznego transportu zbiorowego, tj. gmin: Bogdaniec, Deszczno, Ktodawa,
Lubiszyn i Santok.

Zgodnie z § 5 ust. 4 Rozporzadzenia w sprawie szczegdtowego zakresu planu zrowno-
wazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego z dnia 25 maja 2011 r., wydanego
na podstawie art. 12 ust. 5 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia
2010 r., zuwagi na to, ze przewozy objete niniejszym planem majg charakter przewozéw
o charakterze uzytecznosci publicznej wykonywanych w komunikacji miejskiej, odstepuje sie
od sporzadzenia czesci graficznej planu transportowego. Ze wzgledu na specyfike funkcjo-
nowania komunikacji miejskiej z czesto wystepujgcg koniecznoscig wprowadzania biezgcych
zmian w trasach linii, w celu zapewnienia odpowiedniej elastycznosci sieci komunikacyijnej,
szybko reagujacej na zmieniajacy sie popyt i zmieniajgce sie specyficzne wymagania pasaze-
row, odstepuje sie réwniez od szczegdtowego okreslenia tras linii, na ktdrych majg sie odby-
wac przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej. Okreslony zostaje jedynie obszar,
na ktorym w okresie planowania funkcjonowata bedzie sie¢ komunikacji miejskiej w Gorzowie
Wielkopolskim i gminach, ktore z miastem Gorzow Wielkopolski podpisaty Porozumienie.
Granice obszaru, na ktérym ma sie odbywac przewdz o charakterze uzytecznosci publicznej
w ramach gorzowskiej komunikacji miejskiej, stanowig granice miasta Gorzowa Wielkopol-
skiego i wszystkich gmin, ktore z miastem Gorzéw Wielkopolski podpisaty porozumienie zle-
cajgce miastu organizowanie publicznego transportu zbiorowego.

Filarem kompleksowych zmian w planowanej sieci miejskiego transportu zbiorowego
w Gorzowie Wielkopolskim (w segmencie przewozow uzytecznosci publicznej) jest projekt
modernizacji sieci komunikacji tramwajowej.

Réwnoczesnie z niniejszym planem zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego, opracowana zostata koncepcja rozwoju podsystemu tramwajowego w Gorzowie
Wielkopolskim. Gtéwnym celem tego dokumentu byto okreslenie strategicznych kierunkdw
rozwoju podsystemu tramwajowego. W koncepcji rozwazono uwarunkowania zwigzane
Z zagospodarowaniem przestrzennym Gorzowa Wielkopolskiego, czynniki demograficzne
i spoteczne oraz przeprowadzono analize przypuszczalnych zrddet i celdw podrézy — wraz
z liczbg potencjalnych pasazeréw. Nastepnie przeanalizowano przebieg tras pod wzgledem
dostepnosci terenowej, mozliwych przeszkdd w realizacji, uktadu wysokosciowego i wptywu
na podsystem komunikacji autobusowej.

W opracowaniu poddano analizie takze dotychczasowe projekty rozwoju sieci komuni-
kacji tramwajowej w Gorzowie Wielkopolskim, opracowane przez zespdét pod kierunkiem

prof. O. Wyszomirskiego z Uniwersytetu Gdanskiego oraz przez zespdt powotany przez Pre-
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zydenta Miasta. OkreSlono takze szacunkowe wysokosci niezbednych naktaddw finansowych

na realizacje kazdego z wariantéw.

W koncepcji okreslono gtdwne korytarze ruchu pasazerskiego w komunikacji publicznej

w Gorzowie Wielkopolskim, definiujac te, w ktdérych realizacje rozbudowy podsystemu tram-

wajowego uzasadnia wielko$¢ potokéw pasazerskich. Przedstawiono 10 wariantdw rozwoju

(lub braku rozwoju) komunikacji tramwajowej w miescie: poczagwszy od maksymalnej rozbu-

dowy trakcji (12,9 km nowych toréw tramwajowych), po wariant znacznego ograniczenia jej

funkcjonowania w stosunku do stanu obecnego (zmniejszenie o 6,4 km).

W opracowaniu zarekomendowano wariant F o najmniejszych utrudnieniach w jego re-
alizacji, a jednoczesnie przynoszacy najwiecej korzysci dla pasazeréw.

W rezultacie analizy wariantdw modernizacji sieci komunikacji tramwajowej, zawartych

w koncepcji rozwoju podsystemu tramwajowego publicznego transportu zbiorowego w Go-

rzowie Wielkopolskim, do realizacji rekomendowano wariant zaktadajacy:

* budowe nowej trasy tramwajowej na odcinku od ul. Walczaka — ulicami: CzereSniowa,
Pitsudskiego, Gorczynska i Okulickiego — do nowej petli przy ul. Fieldorfa-Nila, o szacun-
kowej dtugosci 8,9 km toru pojedynczego.;

» modernizacje 8,5 km tpj. obecnie eksploatowanych tras tramwajowych, w tym torowiska
i trakcji tramwajowej, ktdrej efektem bedzie odzyskanie dobrego stanu catosci obecnej
sieci tramwajowej;

»  kompleksowg modernizacje 12 obecnie uzywanych wagonéw tramwajowych, dostosowu-
jaca je do potrzeb oséb niepetnosprawnych;

= zakup 10 nowych wagondéw tramwajowych niskopodtogowych, o standardowej pojem-
nosci 150 pasazerow;

= zakup 10 nowoczesnych niskopodtogowych, w petni dostosowanych do przewozu osdb
0 ograniczonej mobilnosci ruchowej, autobuséw elektrycznych o dtugosci okoto 12 m
i pojemnosci okoto 90 pasazeréw — wraz z systemem czterech punktéw ich zasilania
na koncéwkach obstugiwanych przez nie tras (osiedle Piaski i dworzec kolejowy oraz
np. osiedle Staszica i Szpital);

= zakup i wdrozenie inteligentnego systemu zarzadzania ruchem ITS — z zastosowaniem
preferencji w ruchu dla komunikacji miejskiej;

= zakup i wdrozenie systemu informacji pasazerskiej, w tym dynamicznej informacji
na przystankach i w pojazdach, w Internecie i urzadzeniach mobilnych.

Nowe odcinki tras tramwajowych bedg obejmowac swoim zasiegiem znaczacy obszar
zabudowy mieszkaniowej, a korzyS¢ z ich uruchomienia osiggnie wiekszo$¢ mieszkancow

dzielnic pétnocnych. Nowoczesne niskopodtogowe i ciche wozy tramwajowe, poruszajgce sie
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po nowym i zmodernizowanym torowisku niemal bez drgan i kotysan, do tego kursujgce

z wysokg czestotliwoscig, bedg atrakcyjnym sposobem realizacji podrézy do centrum miasta.

Nowe torowisko tramwajowe poprowadzone bedzie pomiedzy jezdniami na obszarze stano-

wigcym rezerwe terenu wiasnie pod rozbudowe podsystemu tramwajowego oraz przez teren

niezabudowany, ograniczajgc do minimum utrudnienia zwigzane z realizacjg inwestycji.

Na ksztatt rozwoju sieci komunikacji miejskiej w Gorzowie Wielkopolskim i okolicznych
gminach oraz jakos¢ oferty przewozowej transportu publicznego wptynie takze realizacja
przez Miasto Gorzow Wielkopolski nastepujgcych projektow inwestycyjnych, przewidujacych
zakup, instalacje i wdrozenie:

» systemu zarzadzania ruchem drogowym w Gorzowie Wielkopolskim (systemu inteligent-
nego sterowania ruchem ITS) — wraz z centralg zarzadzania ruchem oraz wprowadze-
niem okreslonych preferencji dla transportu zbiorowego;

» systemu zarzadzania komunikacjg miejskg — wraz z centralg ruchu;

» systemu informacji pasazerskiej;

= systemu biletu elektronicznego.

System zarzadzania ruchem znacznie utatwi poruszanie sie pojazdéw komunikacji miej-
skiej po Gorzowie Wielkopolskim, dzieki czemu wzrosnie predkos$¢ eksploatacyjna i skrdci sie
czas podrdzy.

Dodatkowg korzyscig dla pasazeréw bedzie, po wdrozeniu systemu informacji pasazer-
skiej, nowoczesna, dokfadna, intuicyjna, kompleksowa i szybka informacja pasazerska, ktora
zacheci do korzystania z pojazddw komunikacji miejskiej w odbywaniu podrézy po miescie,
co réwniez moze wptywac na rezygnacje czesSci mieszkancéw z korzystania z samochodu
osobowego i na zmniejszenie kongestii.

W celu poprawy warunkéw ruchu dla komunikacji autobusowej, réwnolegle z moderni-
zacjg komunikacji tramwajowej, planuje sie utworzenie wybranych korytarzy wysokiej jakosci
obstugi komunikacyjnej z priorytetem dla transportu zbiorowego.

Planowane inwestycje oraz przewidywane zmiany demograficzne w Gorzowie Wielko-
polskim i w gminach osciennych, wptyng na zmiane wielkosci pracy eksploatacyjnej gorzow-
skiej komunikacji miejskiej w kolejnych latach w poszczegdlnych gminach. Planuje sie utrzy-
manie obecnej oferty przewozowej w granicach miasta Gorzéw Wielkopolski.

Rozszerzenia oferty przewozowej wymagajg takze rejony rozbudowujgcych sie osiedl,
w szczegolnosci osiedla Stoneczne — na terenach powojskowych oraz pétnocnej czesci osie-
dla Piaski. W ramach wymiany taboru zaleca sie zakup niskopodtogowych midibuséw (auto-
buséw o mniejszej pojemnosci pasazerskiej — do 60 0sob — i dtugosci okoto 9 m), ktdre mo-

glyby penetrowac obszary osiedli bez koniecznosci poszerzania ulic (likwidacji parkingdow)
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i bez potrzeby budowy terenochtonnych przystankéw lub petli. Komunikacja miejska w grani-
cach Gorzowa Wielkopolskiego wymaga ciggtego dostosowywania oferty do faktycznego po-
pytu, ewentualne zmiany w przebiegu tras linii s wiec dopuszczalne. Zaleca sie jednak prze-
prowadzanie wiekszych zmian nie czesciej niz dwa razy w roku.

Po wykonaniu kompleksowych badan popytu i okresleniu szczegdtowej wiezby podrdzy,
poddana analizie zostanie obecna sie¢ potgczen — pod katem jej ewentualnego przeorgani-
zowania z dostosowaniem do zmieniajgcych sie potrzeb.

Komunikacja miejska w ramach obszaréw gminnych bedzie rozwijana w Scistym poro-
zumieniu z wiadzami gmin i spotecznosciami lokalnymi. Oferta przewozowa i ukfad linii bedg
okreslane w porozumieniu z wkadzami gmin i po zbadaniu potrzeb lokalnych spotecznosci.
Przebieg i charakter linii moze ulega¢ zmianie w miare zmieniajgcych sie potrzeb pasazerow
i w miare mozliwosci finansowych gmin.

Z uwagi na inny charakter przewozow na rozlegtych terenach gmin, dopuszcza sie ob-
jecie tych elementow sieci komunikacyjnej postepowaniem przetargowym przeprowadzonym
przez organizatora — Miasto Gorzéw Wielkopolski — z wytonieniem wykonawcy niebedacego
podmiotem wewnetrznym. Dopuszczalne jest takze ustalenie odmiennych standardéw doty-
czacych taboru, z zastrzezeniem Zze bedzie to tabor dostosowany do obstugi oséb o ograni-
czonej mobilnosci ruchowej. Zaktada sie jednak, ze taryfa biletowa pozostanie jako zintegro-
wana, umozliwiajgca pasazerowi swobodny wybodr srodka transportu bez koniecznosci stoso-

wania odrebnych zasad taryfowych i biletéw.
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5. Finansowanie ustug przewozowych

Art. 1 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym okresla zasady finansowania
regularnego przewozu (o charakterze uzytecznosci publicznej) oséb w publicznym transpor-
cie zbiorowym, realizowanego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Okreslenie przewidy-
wanego finansowania ustug przewozowych jest jednym z podstawowych zadan organizatora
transportu, realizowanego w ramach planu transportowego, zgodnie z art. 12 ust. 1 pkt. 3 tej
ustawy.

Finansowanie publicznego transportu zbiorowego w Gorzowie Wielkopolskim oraz
w gminach osciennych odbywa sie poprzez wydatkowanie Srodkéw z budzetu miasta i gmin.
Srodki te pokrywaja wydatki biezace na:
= zakup ustug przewozowych od operatoréw (w tym od podmiotu wewnetrznego);
= utrzymanie infrastruktury;

» sprzatanie przystankow;

» wytwarzanie, dystrybucje i kontrole biletow;
* zamieszczanie informacji pasazerskiej;

» przeprowadzanie badan i analiz;

» funkcjonowanie organizatora przewozow.

Poza wydatkami biezgcymi, realizowane sg wydatki inwestycyjne na zakup taboru, za-
kup wiat przystankowych, budowe systemu informacji pasazerskiej, itd.

Sposobem finansowania komunikacji miejskiej moze tez by¢ udostepnienie operatorowi
przez organizatora Srodkow transportu na realizacje przewozdw w zakresie publicznego
transportu zbiorowego. W Gorzowie Wielkopolskim ta metoda finansowania nie byta dotych-
czas stosowana.

Wydatki biezgce pokrywane sg przychodami ze sprzedazy biletéw i z optat dodatko-
wych wnoszonych przez pasazeréw, doptatami gmin osciennych do przewozdéw realizowa-
nych naich terenie, wptywami z optat i kar oraz wptywami za korzystanie z przystankow.
Wptywy te nie pokrywajg w catosci ponoszonych wydatkéw. Konieczne stajg sie wiec doptaty
z budzetéw samorzaddw lokalnych, na ktérych terenie realizowane sg przewozy. Doptaty te
sg elementem polityki socjalnej, ekologicznej i transportowej wiadz samorzadowych, ukie-
runkowanych na kreowanie pozgdanego podziatu przewozoéw pomiedzy transportem publicz-
nym i indywidualnym. Realizacja tego celu wymaga, aby:

» utrzymywad potgczenia nierentowne — transport publiczny powinien zapewnia¢ mozliwos¢
przejazdow takze na trasach i w porach doby, ktére nie zapewniajg efektywnosci ekono-

micznej;
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= pokrywac utracone przychody operatorow zwigzane z ustanowionym przez samorzady
prawem niektdrych grup spotecznych do bezptatnych i ulgowych przejazdéw.

Srodki budzetowe jednostek samorzadu terytorialnego, to takze:

» partycypacje gmin osciennych zainteresowanych funkcjonowaniem transportu publiczne-
go na ich terenie — w oparciu o0 porozumienia pomiedzy tymi jednostkami;

= Srodki celowe na realizacje okreslonych przedsiewzie¢ inwestycyjnych;

» udziat wtasny w $rodkach unijnych.

Miasto Gorzow Wielkopolski, analogicznie jak inne miasta z funkcjonujgcg komunikacjg
miejskg, zmuszone jest przeznacza¢ Srodki z innych dochoddéw gminy na funkcjonowanie
komunikacji miejskiej. Funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego w Gorzowie Wiel-
kopolskim oraz w gminach osciennych jest finansowane z trzech zrédet. Pierwsze z tych zro-
det stanowig przychody ze sprzedazy biletéw, drugie — wptywy z tytutu optat za korzystanie
z przystankéw, a trzecie — dopfaty z budzetu miasta Gorzow Wielkopolski oraz gmin oscien-
nych. Wielko$¢ planowanych w 2013 r. kosztéw funkcjonowania publicznego transportu zbio-
rowego, przychodéw ze sprzedazy biletow i sumy doptat budzetowych, przedstawiono
w tabeli 39.

Tab. 39. Finansowanie ustug publicznego transportu zbiorowego w Gorzowie

Wielkopolskim — plan na 2013 r. [tys. zi]

Przychody Pozostate
Kosz z optat Dopt Dopt Wskaz-
<:fs ty Przychody op przychody op a_ty op a_ty _S a
publicznego za . z budze- | z budze- | nik od-
ze sprzeda- . podmiotu . ,
transportu s L s korzystanie tu mia- tow ptatno-
. zy biletow wewnetrz- . . .
zbiorowego z przystan- sta gmin $ci [%]
, nego
kow
40 057,1 18 700,0 435,9 453,3| 16 000,0 1877,1 46,7

Zrédto: Dane Urzedu Miasta Gorzéw Wielkopolski oraz MZK w Gorzowie Wielkopolskim Sp. z 0.0.

Plan na 2013 r. zaktada osiggniecie 46,7% wskaznika odpfatnosci ustug, obrazujacego
stopien pokrycia kosztow realizacji ustug publicznego transportu zbiorowego przychodami
ze sprzedazy biletdw. Pozostate 53,7% kosztow (21 357,1 tys. zt) pokry¢ majg doptaty bu-
dzetowe z budzetu miasta Gorzéw Wielkopolski i od obstugiwanych gmin. Wysoko$¢ doptat
z poszczegdlnych gmin w latach 2012-2013 przedstawiono w tabeli 40. Wzrost wysokosci
doptat w 2013 r. wynika ze zmiany sposobu rozliczania kosztow po przeksztatceniu Miejskie-

go Zakfadu Komunikacji w Gorzowie Wielkopolskim w spétke z o.0.
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Tab. 40. Wysokos¢ doptat do ustug gorzowskiej komunikacji miejskiej z poszcze-

golnych gmin osciennych — wykonanie w 2012 r. i plan na 2013 r.

L. Wysokos¢ t Yy Wysokos¢ t
Wysokosc doptaty yso ?sc d0|’) aty Wysokosc doptaty yso ?sc do? aty
. na mieszkanca na mieszkanca
Gmina w 2012r. w 2013 r.
[tys. z4] w 2012 r. [tys. z4] w 2013 r.

) [zt rocznie] ) [zt rocznie]
Bogdaniec 317,3 44,6 623,3 87,5
Deszczno 347,6 39,2 662,6 74,7
Klodawa 211,1 26,8 168,1 21,3
Lubiszyn 64,5 9,3 124,1 18,0
Santok 31,5 3,9 60,8 7,6
Razem: 972,0 - 1638,9 -

Zrédto: Dane MZK w Gorzowie Wielkopolskim Sp. z 0.0.

Na tle innych miast o poréwnywalnej liczbie mieszkancéw, Gorzéw Wielkopolski wyrdz-
niat sie w 2012 r. wysokg wartoscig wskaznika odptatnosci oraz do$¢ wysokim wskaznikiem
liczby wozokilometréw, przypadajacej na jednego mieszkanca. Poréwnanie finansowania ko-
munikacji miejskiej w Gorzowie Wielkopolskim do jej finansowania w innych, wybranych mia-
stach o poréwnywalnej wielkosci w kraju, przedstawiono w tabeli 41.

Wysoki wskaznik odptatnosci jest korzystny z punktu widzenia budzetu miasta i gmin,
gdyz pozwala ograniczy¢ udziat doptat do komunikacji miejskiej w wydatkach biezacych i tym
samym bezpieczniej zachowaé niezbedng réwnowage finansowa budzetu. Swiadczy tez
o racjonalnym prowadzeniu gospodarki przez operatoréw, w szczegdlnosci przez podmiot
wewnetrzny.

W 2012 r. wskaznik odpfatnosci ustug gorzowskiej komunikacji miejskiej uksztattowat
sie na poziomie 48,7%, a na 2013 r. zaplanowano 47,2% pokrycia kosztow przychodami
ze sprzedazy biletow. W zwigzku z unowoczesnianiem taboru, poprawg jego wyposazenia
i wzrostem udziatu komunikacji tramwajowej w strukturze ustug przewozowych, nabywanych
przez Wydziat Transportu Publicznego Urzedu Miasta Gorzowa Wielkopolskiego, zaktada sie,
ze w okresie planowania wskaznik odpfatnosci ustug bedzie spadaé. Organizator miejskiego
publicznego transportu zbiorowego w Gorzowie Wielkopolskim powinien podejmowaé takie
dziatania, aby udziat przychoddéw ze sprzedazy biletéow w kosztach Swiadczenia ustug,
uksztattowat sie w przedziale 40-45%.
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Tab. 41. Porownanie parametrow finansowych komunikacji miejskiej w Gorzowie

Wielkopolskim oraz w innych miastach o sredniej wielkosci w kraju w 2012 r.

,, | Przychody W.yc.latkl . Wskaznik | Liczba wo-
Ludnosc¢ biezgce Liczba . .
. ) ze sprzeda- . odptatnosci zokm
Miasto miasta o, z budzetu | wozokm o, i
zy biletow . z biletow | na mieszka
[tys.] [tys. zi] na komuni- | [tys.] [%] Aca
. (o]
kacje [zH]

Gorzéw Wikp. 124,5 18 522 16 379 5 006 48,7 40,2
Elblag* 124,3 12 255 33514 3350 36,6 27,0
Ptock 123,6 16 362 21 515 6 304 42,1 51,0
Opole 122,4 17 158 12 910 4758 52,4 38,9
Zielona Goéra 119,2 16 602 12 378 4 285 48,1 35,9
Wioctawek 116,0 9961 11 385 3625 45,3 31,3
Tarnéw 113,2 12 270 23 102 4 673 39,7 41,3
Kalisz 104,6 9021 10 046 2979 44,3 28,5
Legnica 102,7 11 491 9 837 3 567 49,2 34,7
Jaworzno* 92,8 9 896 26 766 4 042 37,0 43,6
Stupsk* 95,9 11 739 24 861 3024 47,2 31,5

* — wyodrebniono zarzady transportu

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie: ,Komunikacja Miejska w Liczbach” nr 2/13. IGKM, War-
szawa 2013.

W okresie planowania zaktada sie utrzymanie zasady pokrywania kosztéw organizowa-
nia i $wiadczenia ustug przewozowych przychodami z biletéw i doptatami z budzetéow samo-
rzadéw, a finansowania inwestycji — ze srodkdw wiasnych operatora, wspomaganych zaku-
pami i modernizacjg taboru oraz trakcji tramwajowej przez miasto Gorzéow Wielkopolski,
przy wykorzystaniu srodkéw pomocowych z Unii Europejskiej.

W inwestycjach taborowych preferowany bedzie tabor niskoemisyjny, w tym wyposa-
zony w naped elektryczny.

Finansowanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej w gorzowskiej komuni-
kacji miejskiej polega na pobieraniu przez operatora optat w zwigzku z realizacjg przewozéow
w ramach tej komunikacji i na przekazywaniu operatorowi rekompensaty z tytutu poniesio-
nych przez niego kosztow — w zwigzku ze $wiadczeniem ustug. Sposdb obliczania rekompen-
saty okresla umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, za-

warta z operatorem. Podstawg do obliczenia rekompensaty sg wysokosci stawek umownych
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za 1 wozokilometr za wykonane ustugi przewozowe. Rekompensata jest pomniejszana o wy-
soko$¢ zyskdw osiggnietych przez operatora z tytutu innej dziatalnosci. W okresie planistycz-
nym zaktada sie utrzymanie tej formy finansowania operatora.

Aspekt finansowy powinien by¢ réwniez brany pod uwage przy konstruowaniu taryfy
optat. System taryfowy jest czynnikiem decydujgcym o atrakcyjnosci transportu publicznego,
stad wynikajgce z niego rodzaje biletéw i ich ceny, powinny by¢ utrzymywane na poziomie
nizszym, niz zapewniajgcym pokrycie catosci kosztow. Ma to na celu umozliwienie realizacji
podrdzy wszystkim, réwniez mniej zamoznym grupom spotecznym, ktdre nie wnoszg w ogole
optaty za przejazd albo pokrywajg koszt przejazdu tylko w pewnym stopniu. Ceny te powinny
by¢ réwniez atrakcyjne w pordwnaniu z kosztami uzytkowania pojazdédw indywidualnych.
Taka polityka taryfowa oznacza, Zze ponoszone przez operatoréw koszty eksploatacyjne, zwy-
kle przewyzszajg wysoko$¢ wptywow ze sprzedazy biletdw.

Przyszta struktura taryfy biletowej powinna zapewnia¢ mozliwie najwiekszg liczbe pasa-
zerdw gorzowskiej komunikacji miejskiej i — jednoczesnie — mozliwie wysokg przychodowosc.
Jednym z waznych aspektéw w polityce taryfowej jest utrzymywanie odpowiedniej struktury
cen biletéw jednorazowych i okresowych. Bilet okresowy, jesli jest tatwo dostepny (duza sie¢
punktéw sprzedazy) i o atrakcyjnej cenie, stanowi wazng zachete do korzystania z ustug ko-
munikacji miejskiej. Cena sieciowego biletu miesiecznego powinna odpowiadac cenie 25-30
biletow jednorazowych. Obecnie w Gorzowie Wielkopolskim jego cena jest wyzsza, stanowi
bowiem réwnowartos¢ 31,7 biletow jednorazowych — w planowanej polityce taryfowej po-
winna by¢ jednak stosowana zasada nieprzekraczania wskaznika 30 przejazdéw na podsta-
wie biletu jednorazowego.

Prognozowane kwoty przychoddw ze sprzedazy biletéw, kosztéw, rekompensaty oraz
wskaznika odptatnosci w okresie planistycznym, przedstawiono w tabeli 42 — dla wariantu
minimalnego w koncepcji modernizacji i rozwoju podsystemu tramwajowego i w tabeli 43 —
dla wariantu optymistycznego. Wzrost kwot doptat ze strony gmin w stosunku do 2012 r.
(roku bazowego) wynika ze zmiany sposobu rozliczania, o ktérym mowa wyzej oraz z plano-
wanego wigczenia komunikacji organizowanej obecnie przez gmine Ktodawa do systemu
gorzowskiej komunikacji miejskiej. Wzrost wielkosci doptat wynika réwniez ze wzrostu liczby
mieszkancow gmin osciennych i ich potrzeb przewozowych, wskutek czego liczba wozokilo-
metréw zamawiana przez te gminy powinna takze rosng¢. Wyzsza rekompensata w wariancie
optymistycznym jest wynikiem poniesienia kosztéw szerokiego zestawu dziatan w celu ua-

trakcyjniania komunikacji miejskiej i zmniejszania kongestii w ruchu drogowym.
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Tab. 42. Finansowanie gorzowskiej komunikacji miejskiej w okresie do 2025 r.

w wariancie minimalnym

Przychody Ko_szty pu- Rekompensata [tys. zi] o
26 sprzedas blicznego Wskaznik

Rok p , ¥ transportu odptatnosci

biletow . w tym

zbiorowego ogotem . [%]

[tys. zi] [tys. z4] doptaty gmin
2012 18 522 38 072 19 550 972 48,6
2020 14 960 36 365 21 405 2 449 41,1
2025 13 858 35860 20 770 2 688 38,3

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Tab. 43. Finansowanie gorzowskiej komunikacji miejskiej w okresie do 2025 r.

w wariancie optymistycznym

Przychody Koszty pu- Rekompensata [tys. z] L.
) blicznego Wskaznik
ze sprzedazy , .

Rok o transportu odptatnosci

biletow . w tym

zbiorowego ogoélem . [%]

[tys. zi] [tys. zi] doptaty gmin
2012 18 522 38 072 19 550 972 48,6
2020 18 465 42 153 23 688 2 641 43,8
2025 18 488 42 258 23 770 2716 43,7

Zrédto: Opracowanie wtasne.

5.1. Zrodta i formy finansowania inwestycji

Operator komunalny gorzowskiej komunikacji miejskiej (Miejski Zaktad Komunikadji
w Gorzowie Wielkopolskim Sp. z 0.0.) jako spdtka prawa handlowego funkcjonuje dopiero
od 1 stycznia 2013 r. Wczesniejsze inwestycje taborowe finansowane byty ze $rodkéw bu-
dzetu miasta, poniewaz zakfad budzetowy pn. Miejski Zaktad Komunikacji w Gorzowie Wiel-
kopolskim, nie posiadat osobowosci prawnej. Inwestycje w okresie od 2005 do 2012 r., zrea-

lizowane w gorzowskiej komunikacji miejskiej, przedstawiono w tabeli 44.
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Tab. 44. Inwestycje infrastrukturalne i taborowe zrealizowane w gorzowskiej

komunikacji miejskiej w latach 2005-2012 [miIn zi]

Rodzaj inwestycji Kwota [tys. zi]
Inwestycje w tabor autobusowy 11 414,2
Inwestycje w tabor i infrastrukture tramwajowa 9458,9

Zintegrowany System Komunikacji Publicznej Miasta Gorzowa Wielkopolskiego —
I Etap (zakup 3 autobuséw niskopodtogowych, remont zatok i zakup wiat przy-
stankowych)

8 528,8
Zintegrowany System Komunikacji Publicznej Miasta Gorzowa Wielkopolskiego —
II Etap (zakup 11 autobuséw niskopodtogowych, 75 wiat przystankowych,
120 mobilnych automatéw do sprzedazy biletow)
Razem: 29 401,9

Zrédto: Dane MZK Sp. z 0.0. w Gorzowie Wielkopolskim.

Miasto Gorzéw Wielkopolski zrealizowato projekt dofinansowany ze $rodkéw unijnych,
pod nazwg Zintegrowany System Komunikacji Publicznej Miasta Gorzowa Wielkopolskiego.
W 2006 r. zakonczono Etap I realizacji projektu, dofinansowany w ramach ZPORR, polegaja-
cy na zakupie trzech autobuséw niskopodtogowych oraz na remoncie zatok i zakupie wiat
przystankowych. tgczna warto$¢ tego etapu projektu to 3 694 tys. zt, a wysokos¢ dofinan-
sowania wyniosta 2 830,4 tys. zt. W 2011 r. zrealizowano Etap II projektu, dofinansowany
z Lubuskiego Regionalnego Programu Operacyjnego, w ramach ktérego zakupiono 11 auto-
buséw niskopodtogowych, 75 wiat przystankowych oraz 120 biletomatdw, ktore zamontowa-
no w pojazdach. Warto$¢ tego etapu wyniosta 14 683 tys. zt, a dofinansowanie wyniosto
5949,2 tys. zt.

Systematyczna wymiana taboru autobusowego pozwolita na wyrazna poprawe stan-
dardu obstugi pasazeréw, zwiekszyta dostepnos¢ komunikacji miejskiej dla oséb o ograniczo-
nej zdolnosci do poruszania sie i stanowi dobrg baze do realizacji polityki zrdwnowazonego
rozwoju transportu. Odnowa taboru w okresie prognostycznym bedzie nadal kontynuowana.
Zaklada sie, ze poza taborem tramwajowym, wymiana taboru nastepowata bedzie ze $rod-
kéw MZK w Gorzowie Wielkopolskim Sp. z o.0.

W przypadku decyzji o przeznaczeniu czesci rynku przewozdéw w komunikacji miejskiej
dla operatora prywatnego, wtasciwym rozwigzaniem jest przyjecie realizacji inwestycji tabo-
rowych przez tego operatora — do uzyskania wymaganych w przetargu standardéw obstugi.

W okresie planowania bedzie kontynuowana strategia realizacji inwestycji infrastruktu-

ralnych, polegajacych na systematycznej modernizacji przystankdw i zatok, w tym wymiana
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wiat przystankowych — dla utrzymania obecnego ich udziatu w liczbie przystankéw i ciggtego
podwyzszania standardu obstugi pasazerow.

Miasto Gorzédw Wielkopolski zamierza w okresie planistycznym zrealizowaé inwestycje,
polegajacg na budowie intermodalnego zintegrowanego dworca — centrum obstugi pasaze-
row dla komunikacji kolejowej, autobusowej dalekobieznej i lokalnej oraz komunikacji miej-
skiej. Realizacja tego przedsiewziecia zdecydowanie przyczyni sie do integracji réznych ro-
dzajow transportu pasazerskiego. Nowy dworzec stanie sie najwazniejszym centrum prze-
siadkowym w Gorzowie Wielkopolskim. W jego rejonie konczy¢ i rozpoczynac sie bedg trasy
wiekszosci linii podmiejskich gorzowskiej komunikacji miejskiej.

W nastepstwie terytorialnej integracji réznych linii réznych rodzajéw transportu pasa-
zerskiego w przewozach podmiejskich i lokalnych, powinna nastepowac integracja biletowa.

W ramach realizacji inwestycji nowego intermodalnego zintegrowanego dworca beda
integrowane systemy informacji pasazerskiej, czego przejawem bedzie dostepnosé komplek-
sowej informacji dla podréznych kazdego rodzaju transportu, odpowiednie systemy kierowa-
nia podrdznych, kioski i tablice informacyjne oraz kompletne rozkfady, dostepne z kazdego
poziomu komunikacji pasazerskiej. W ramach realizacji systemu informacji pasazerskiej dla
komunikacji miejskiej, miasto Gorzow Wielkopolski wprowadzi rozwigzania umozliwiajgce
koordynacje tego systemu z informacjg o komunikacji regionalnej na zintegrowanym dworcu
oraz zamieszczanie informacji o innych $rodkach transportu — poza obszarem funkcjonowania
komunikacji miejskiej — na przystankach tramwajowych i autobusowych.

Przedsiewziecia podejmowane przez miasto Gorzéw Wielkopolski majg na celu podnie-
sienie atrakcyjnosci systemu komunikacji zbiorowej, niedopuszczanie do dalszego spadku
liczby przewozonych pasazerdw, zwiekszenie ilosci podrozy realizowanych komunikacjg zbio-

rowg i sg w petni zgodne z zasadg zréwnowazonego rozwoju transportu
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6. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu

6.1. Podziat zadan przewozowych

Zasady funkcjonowania i rozwoju transportu publicznego na obszarze Gorzowa Wielko-
polskiego i gmin o$ciennych wyznacza strategia zréwnowazonego rozwoju. Jej realizacja
zwigzana jest z przyjeciem zasad oddziatywania na podziat zadan przewozowych pomiedzy
publiczny transport zbiorowy i transport indywidualny, celem uzyskania pozadanego, odpo-
wiednio wysokiego udziatu publicznego transportu zbiorowego w podrézach miejskich.

Dla miast duzych i $rednich — do ktdrych mozna zaliczy¢ Gorzow Wielkopolski — oraz
przylegtych do nich obszaréw objetych obstugg komunikacyjng, udziat transportu publiczne-
go w realizacji potrzeb przewozowych nie powinien by¢ mniejszy niz 50%.

Zrealizowane do tej pory dla Gorzowa Wielkopolskiego i okolicznych gmin opracowania
planistyczne nie pozwalajg na jednoznaczng identyfikacje obecnego podziatu zadan przewo-
zowych.

Podziat zadan przewozowych na obszarze podmiejskim powinien nastepowac na zasa-
dzie maksymalnego spetniania oczekiwan pasazerdw, przy mozliwie najnizszych nakfadach
finansowych. Komunikacja miejska obstuguje zwyczajowo rejony przylegte do granic miasta.
Lokalna komunikacja komercyjna, eksploatujgca innego rodzaju tabor, obejmuje zwykle
swym zasiegiem obszar siegajacy do 50 km od granic miasta. Rolg komunikacji miejskiej jest
obstuga tych obszaréw, w ktérych pasazer ma problem ze skorzystaniem z ustug innych
przewoznikéw z powodu przepetnienia pojazddw przyjezdzajacych z dalszych odlegtosci oraz
w ktorych przewoznicy komercyjni nie zorganizujg przewozow — z powodu zbyt niskiej ich
efektywnosci ekonomicznej.

Wprowadzenie integracji taryfowej na odcinkach wymienionych potgczen komercyj-
nych, pokrywajacych sie z siecig linii autobusowych gorzowskiej komunikacji miejskiej, umoz-
liwitoby poprawe obstugi komunikacyjnej gmin osciennych. Wzajemna koordynacja rozkta-
déw jazdy na pokrywajacych sie odcinkach, umozliwitaby poprawe rytmicznosci obstugi ko-
munikacyjnej gmin osciennych. Wszystkie te dziatania powinny by¢ prowadzone z zachowa-

niem zasad konkurencyjnosci.

X por. Plan zréownowazonego Rozwoju Transportu Publicznego. Przewodnik, Izba Gospodarcza
Komunikacji Miejskiej, Warszawa 2011, s. 30.
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6.2. Preferencje pasazerow

Realizacja polityki zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wymaga podjecia
okreslonych dziatan zwigzanych z poprawg oferty przewozowej — w dostosowaniu jej do pre-
ferencji i zachowan transportowych mieszkancéw. W tym zakresie, analizie poddano obecny
stopien realizacji postulatéw przewozowych i wskazano dziatania, ktorych podjecie przyczyni-
loby sie do poprawy stopnia dostosowania oferty przewozowej do oczekiwan mieszkancéw.
Uzyskana w ten sposdb poprawa jakosci publicznego transportu zbiorowego podniesie jego
atrakcyjnos$¢ w stosunku do motoryzacji indywidualnej.

Badania marketingowe przeprowadzone w 2013 r. na terenie miasta Gorzowa Wielko-
polskiego i okolicznych gmin wykazaty, ze blisko 20% mieszkancédw Gorzowa nie korzysta
z komunikacji miejskiej lub nie ma na jej temat zdania. W gminach wiejskich odsetek osdb
niekorzystajacych z komunikacji publicznej jest znacznie wyzszy. Najmniej osdb niekorzysta-
jacych z komunikacji miejskiej wystgpito w gminie Santok — 30,6%, a najwiecej w gminie
Lubiszyn — 74,5%. Srednio 57,3% mieszkarncéw gmin wiejskich zadeklarowato, ze nie korzy-
sta z gorzowskiej komunikacji miejskiej*’. Jedynie 56% mieszkancow Gorzowa Wielkopol-
skiego zadeklarowato korzystanie z komunikacji miedzygminnej, a az 73,6% mieszkancow
gmin osSciennych stwierdzito, ze nie korzysta z komunikacji publicznej do i z Gorzowa Wielko-
polskiego.

Mieszkancy korzystajacy z komunikacji publicznej najlepiej ocenili czestotliwos$¢ kursdw
oraz informacje w pojazdach i na przystankach — 66,6% respondentéw uznata czestotliwos¢
kursdw za dobrg i bardzo dobrg. Elementem oceny jakosci podrdzy, ktéry uzyskat najwiecej
odpowiedzi negatywnych — 20,8%, byta natomiast punktualnosc.

Jednym z wazniejszych elementdw $wiadczacych o jakosci komunikacji publicznej, jest
dopasowanie potgczen, stwarzajgce mozliwos¢ dojazdu do wybranego miejsca i w znacznej
mierze decydujace o catoSciowej ocenie jakosci ustugi. Ten element 45,9% mieszkancow
ocenito dobrze lub bardzo dobrze. Wyjatek stanowita czestotliwos¢ potaczen do i z Gorzowa
Wielkopolskiego, ktéra oceniona zostata jako zta przez 13,4% ankietowanych, a jako Srednia
— przez 30%.

W zakresie polityki cenowej odsetek ocen pozytywnych i negatywnych byt podobny,
co nie jest wynikiem ztym. Mieszkancy gmin krytyczniej od mieszkancéw Gorzowa Wielkopol-
skiego ocenili czas dojazdu. Warunki podrézy w pojazdach komunikacji miejskiej zostaty

3! Raport z badan marketingowych, pt. Badanie subiektywnych ocen, potrzeb i preferencji
mieszkanicow oraz ocena i analiza jakosci ustug publicznych na terenie Zwigzku Celowego Gmin MG-6
w zakresie edukacji, kultury, spraw spotecznych itransportu publicznego, Gorzéw Wielkopolski —
Cieszyn, sierpien 2013 r.
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z kolei ocenione jako poprawne, a ponad potowa ankietowanych ocenita warunki oczekiwania
jako dobre lub bardzo dobre.

Waznym elementem w kompleksowej ocenie jakosci transportu publicznego jest ocena
stopnia realizacji potrzeb w zakresie dowozu uczniéw do szkdt, szczegdlnie na terenie gmin
wiejskich. Za najwazniejszg w tym segmencie ustug uznano czestotliwos$¢ kurséw, ich dopa-
sowanie i punktualnos¢. Dowozy ucznidow do szkét oceniono bardzo krytycznie — udziat ocen
ztych i bardzo ztych wynidst prawie 43%. Udziat uczniéw dojezdzajacych do szkét réznymi
$rodkami transportu wyniost od 63 do 77%.

Dla 17% uczniéw jedyny Srodek transportu w dojazdach do szkoty stanowita gorzow-
ska komunikacja miejska. W podrdzach obligatoryjnych 90% uczniéw korzystato tylko z jed-
nego $rodka transportu, 8,5% — z dwdch, a juz tylko okoto 2% — z trzech (najczesciej odno-
sito sie to do przesiadek autobus — tramwaj, lub pocigg — tramwaj/autobus). Charaktery-
styczng cechg dla tej grupy pasazeréw byta koncentracja przejazdéow w godzinach rannych
pomiedzy 7 a 9.

W badaniach jakosciowych okreslono dodatkowo luke jakoSciowg, ktdérg jest odstep
oceny $redniej od oceny bardzo dobrej (przy skali ocen od 1 — najnizsza, do 5 — najwyzsza).
Najwieksza luka jakosciowa dotyczyta parametru integracji komunikacji autobusowej (réz-
nych operatorédw/przewoznikéw), tramwajowej i kolejowej, wynoszac 1,43. Znaczng luke
jakosciowg wykazat parametr efektywnosci polityki transportowej na terenie Zwigzku Gmin
(1,35) oraz sposéb zarzadzania komunikacjg publiczng (1,31), a najmniejszg — dopasowanie
do potrzeb i czestotliwo$¢ kursowania. Wsrdd ucznidw najwiekszg luke jakosciowg wykazat
parametr ceny przejazdu (2,36) oraz mozliwosci dojazdu (i powrotu) Srodkami komunikacji
zbiorowej na imprezy zbiorowe kulturalne i sportowe (2,08). Najmniejszg luke wykazaty zas:
informacja w pojazdach i na przystankach oraz bezpieczenstwo i czas podrdzy.*

Wyniki badan marketingowych wskazujg na potrzebe interwencji w nastepujacych za-
kresach:

» |epszego dopasowanie potgczen réznymi Srodkami transportu — dopasowanie potgczen
roznych systemow;

» poprawy obstugi obszaréw rozwojowych miasta oraz obszaréw zagospodarowanych cze-
$ciowo;

» budowy wspdlnego systemu transportowego wewnatrz gmin;

= poprawy efektywnosci systemu informacji dla pasazeréw (czas podrézy);

32 Okreslenie i analiza luki jakosciowej w odniesieniu do ustug publicznych swiadczonych na terenie
Zwigzku Celowego Gmin MG-6, Gorzow Wielkopolski — Cieszyn, sierpien 2013 r.
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= poprawy jakosci taboru, wprowadzenia mniejszych autobuséw, wprowadzenia do obstugi

gmin autobuséw niskopodtogowych nie tylko na liniach MZK w Gorzowie Wielkopolskim;

* integracji biletowej réznych rodzajéw transportu;

» dalszej poprawy infrastruktury przystankowej i dworcow oraz utworzenia parkingéw

Park&Ride na obszarze Gorzowa Wielkopolskiego.

W tabeli 45 przedstawiono ocene realizacji w Gorzowie Wielkopolskim poszczegdinych

postulatow przewozowych — wraz z zaleceniami dotyczacymi ich poprawy.

Tab. 45. Ocena realizacji postulatow przewozowych w transporcie publicznym

na obszarze Gorzowa Wielkopolskiego i gmin osciennych — z zaleceniami dotycza-

cymi jej poprawy

Postulat

Ocena*

Zalecenia

Bezposred-
niosc

Dobra - istniejgca siatka pofaczen
zapewnia powigzania pomiedzy gtéw-
nymi obszarami stanowigcymi Zrddta

i cele podrézy

utrzymanie co najmniej dotychcza-
sowego poziomu obstugi przez ko-
munikacje autobusowg poszczegdl-
nych osiedli i przylegtych gmin

zachowanie duzej liczby funkcjonu-
jacych obecnie potaczenn bezpo-
$rednich, szczegdlnie w warunkach
realizacji projektu rozwoju komuni-
kacji tramwajowej

objecie siatkg linii  komunikacji
miejskiej przewozdéw obecnie zle-
canych przez gmine Ktodawe
w ramach przetargu

objecie komunikacjg miejska kolej-
nych miejscowosci powigzanych
funkcjonalnie z Gorzowem Wielko-
polskim

koordynacja rozktadéw jazdy réz-
nych rodzajow transportu publicz-
nego

koordynacja rozktadéw jazdy ko-
munikacji autobusowej i tramwa-
jowej

budowa weztéw przesiadkowych,
dogodnie zlokalizowanych i rozpla-
nowanych pod katem minimalizacji
czasu traconego na przesiadanie
sie
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Postulat

Ocena*

Zalecenia

Czestotliwosc

Dobra — w zakresie zasad ksztattowa-
nia oferty przewozowej (kategoryzacja
linii, czestotliwo$¢ modutowa)

Dostateczna — w zakresie obowigzu-
jacych standardéw czestotliwosci kur-
sowania pojazdéw w poszczegdinych
porach dnia

utrzymanie zasad ksztattowania
oferty przewozowej, umozliwiaja-
cych  koordynowanie rozktaddw
jazdy w skali sieci komunikacyjnej

poprawa obecnych standardéw
czestotliwosci kursowania

zwiekszenie czestotliwosci potgczen
okolicznych gmin z Gorzowem
Wielkopolskim

wprowadzenie priorytetu dla trans-
portu publicznego, umozliwiajgcego
poprawe do 2015 r. standardow
czestotliwosci kursowania pojazdéw
bez angazowania proporcjonalnej
liczcby dodatkowych  pojazdow,
wskutek wzrostu predkosci komu-
nikacyjnej i eksploatacyjnej

Dostepnosc

Dobra - w zakresie dostepnosci
do infrastruktury transportu publiczne-
go

Dobra — w zakresie dostepu do zaku-
pu biletow jednoprzejazdowych

Dostateczna — w zakresie dostepu
do zakupu biletéw okresowych
(7 punktow sprzedazy)

Dobra - w zakresie dostosowania
autobuséw do potrzeb osdéb niepetno-
sprawnych — 100% pojazdéw jest ni-
skopodtogowych

Niedostateczna — brak wagondow

tramwajowych dostosowanych do po-
trzeb osdb niepetnosprawnych

modernizacja lub wymiana taboru
tramwajowego na co najmniej cze-
$ciowo niskopodtogowy

w rejonach o intensywnej zabudo-
wie uruchamianie potgczen dowo-
zowych do linii I kategorii, obstugi-
wanych taborem o mniejszej po-
jemnosci  pasazerskiej (minibusy
i midibusy), mogacym obstugiwac
uliczki osiedlowe

skierowanie na teren gmin autobu-
sow  dostosowanych  wielkoscig
do potrzeb

kontynuacja procesu wymiany ta-
boru na niskopodtogowy

zwiekszenie liczby punktdw sprze-
dazy biletéw okresowych, w opar-
ciu o outsourcing i automaty ze-
wnetrzne (biletomaty) w punktach
weztowych

wprowadzenie elektronicznego no-
$nika biletdw — w pierwszej kolej-
nosci okresowych — z mozliwoscig
rozbudowy systemu o pojedyncze
przejazdy (tzw. elektroniczna port-
monetka)
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Postulat

Ocena*

Zalecenia

Dostepnosc¢

Niedostateczna — w zakresie dostep-
nosci komunikacji tramwajowej dla
wiekszosci mieszkancow miasta

realizacja wybranego wariantu mo-
dernizacji i rozwoju komunikadji
tramwajowej

Informacja

Przecietha — w zakresie informadciji
internetowej (dwa podmioty w roli
organizatora ustug)

Dobra — w zakresie informacji przy-
stankowej

Przecietha — w zakresie informacji
w pojazdach

przebudowa stron internetowych,
utworzenie strony internetowej dla
komunikacji zbiorowej na terenie
Zwigzku Gmin z zamieszczeniem
wszystkich tras i rozktadéw réznych
rodzajow komunikacji, dostepnej ze
stron kazdej z gmin

wprowadzenie dynamicznej infor-
macji na przystankach o odjazdach
pojazdéw komunikacji miejskiej,
bezwzglednie w weztach komunika-
cyjnych i na najbardziej obcigzo-
nych przystankach

wprowadzenie informacji o czasach
przejazdéw co najmniej w rozkta-
dach na stronach internetowych

konsekwentne ksztattowanie wize-
runku organizatora gorzowskiej
komunikacji miejskiej — wykreowa-
nie jego marki oraz publikowanie
rozktadéw jazdy, map i schematow
linii w serwisie internetowym orga-
nizatora

wyposazenie lub doposazenie po-
jazdow w system monitoringu, sys-
tem dynamicznej informacji pasa-
zerskiej (tablica boczna, tablica
wewnetrzna z przebiegiem trasy
i wewnetrzna tablica podsufitowa)

jednolite oznakowanie wiat przy-
stankowych i stupkéw przystanko-
wych, doposazenie wiat w mapy
i schematy sieci
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Postulat

Ocena*

Zalecenia

Koszt

Przecietny — relacje ceny biletu jed-
noprzejazdowego do okresowego sie-
ciowego nalezy uzna¢ za przecietnie
korzystne z punktu widzenia pasazera

przeprowadzenie analizy ekono-
miczno-finansowej dtugookreso-
wych skutkow dziatan zapewniaja-
cych poprawe relacji cen biletéw
jednorazowych i okresowych (bilety
okresowe charakteryzujg sie nizsza
wartoscig jednostkowg przejazdu
niz bilety jednorazowe)

analiza doboru taboru dla linii
0 mniejszym obcigzeniu, zastoso-
wanie midibuséw o nizszych kosz-
tach eksploatadji

wymiana taboru na  nowszy
0 mniejszych naktadach na remon-
ty i naprawy biezgce, w szczegol-
no$ci tramwajéw

wprowadzenie na czesci  linii
(np. podmiejskich) operatorow
prywatnych — poprzez zorganizo-
wanie przetargow

Predkos¢

Dobra — w odniesieniu do komunikacji

autobusowej

dazenie do dalszego obnizenia
udziatu kurséw niezrealizowanych
(do poziomu 0,05-0,04%), mozli-
wego, jak wskazujg dobre praktyki
krajowe, do uzyskania w warun-
kach instytucjonalnego oddzielenia
organizacji przewozoéw od ich reali-
zadji

utrzymanie wysokiego wskaznika
gotowosci technicznej autobusow —
poprzez wilasciwe odtwarzanie ta-
boru autobusowego

wprowadzenie priorytetow dla ko-
munikacji miejskiej, m. in. w ra-
mach systemu ITS

131



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Zwigzku Celowego Gmin MG-6...

Postulat

Ocena*

Zalecenia

Predkos¢

Niedostateczna — w odniesieniu do
komunikacji tramwajowej

sukcesywne remontowanie wyeks-
ploatowanych torowisk tramwajo-
wych, dostosowanie czasu przejaz-
du do warunkéw technicznych
po wykonanych remontach

wymiana lub modernizacja taboru
tramwajowego

stale monitorowanie rzeczywistej
predkosci komunikacyjnej na gtéw-
nych ciggach komunikacyjnych

Punktualnos¢

Przecietna

zastgpienie czesci linii  $rednico-
wych, o dtugich trasach, krétkimi
potgczeniami dowozowymi, wyko-
rzystujgcymi ulice pozbawione kon-
gestii drogowej — z przystankami
poczatkowymi na planowanym no-
wym dworcu integracyjnym

wprowadzenie priorytetu w ruchu
ulicznym dla autobusow i tramwa-
jow — w szczegolnosci w przejaz-
dach przez skrzyzowania, zwtaszcza
z sygnalizacjg $wietlng

monitorowanie predkosci komuni-
kacyjnej na gtéwnych ciggach

Rytmicznos¢

Dobra — dla linii I i IT kategorii rozkta-
dy jazdy skonstruowano w oparciu
0 moduty czestotliwosci

stosowanie zasady petnej koordy-
nacji rozktadéw jazdy w skali catej
sieci komunikacyjnej

integracja rozktadéw réznych prze-
woznikdw komunikacji zbiorowej,
wprowadzenie wspolnej informacji
dla pasazerow w weztach przesiad-
kowych

wprowadzenie zasady koordynacji
wszystkich linii, co najmniej po mo-
dernizacji sieci tramwajowej
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Postulat Ocena* Zalecenia

» systematyczna wymiana lub mo-
dernizacja taboru tramwajowego
i autobusowego

= poprawa standardéw czestotliwosci
kursowania pojazdow

» dalszy remont torowisk — w celu
uzyskania ptynnej i szybkiej jazdy

Dobra — w zakresie komunikacji auto- . . o
tramwajow pomiedzy wszystkimi

busowej )
przystankami
Niedostateczna - w odniesieniu - zakuoy wvlacznie taboru niskopod-
Wygoda do komunikacji tramwajowej z uwagi Py Wyt P

togowego, bez stopni w zadnych
drzwiach i bez progéw poprzecz-
nych wewnatrz

na bardzo stary tabor, z wyposazeniem
niespetniajgcym obecnych oczekiwan

pasazeréw
» wyeliminowanie wyklejania rekla-

mami catych szyb pojazdéw, za-
pewnienie pasazerom dobrej wi-
docznosci trasy

» dalsza poprawa standardéw wypo-
sazenia przystankow, systematycz-
ne remonty zatok i wiat

* Skala ocen. dobra, przecietna, niedostateczna.

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Przedstawiong ocene realizacji postulatow przewozowych w transporcie publicznym
na obszarze Gorzowa Wielkopolskiego i gmin osciennych warto zestawi¢ z ogdlng oceng ko-
munikacji miejskiej — jako jednej ze sfer gospodarki komunalnej Gorzowa Wielkopolskiego.

Komunikacji zbiorowej na terenie miasta i okolicznych gmin, w tym gorzowskiej komu-
nikacji miejskiej, przyznano ocene ogdlng bardzo dobra™®.

Ocena stopnia realizacji postulatéw przewozowych, zgtaszanych pod adresem publicz-
nego transportu zbiorowego w Gorzowie Wielkopolskim i gminach osciennych wskazuje,
Ze najwazniejsze dziatania podnoszace atrakcyjnos$¢ jego oferty, powinny koncentrowac sie
na:
= realizacji wybranego wariantu modernizacji i rozwoju komunikacji tramwajowej;
= prowadzeniu wspdlnej polityki transportowej w zakresie transportu publicznego w miescie

Gorzowie Wielkopolskim i we wszystkich gminach osciennych, w tym w ramach Zwigzku
Celowego Gmin MG-6;

33 Raport z badar marketingowych, op. cit., s. 102.
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poprawie dostosowania oferty przewozowej do faktycznie wystepujgcych potrzeb miesz-
kancow, poprawie elastycznosci oferty, szczegdlnie w dojazdach do i z Gorzowa Wielko-
polskiego oraz w potgczeniach w ramach gmin;

zwiekszeniu integracji réznych form transportu publicznego i tam, gdzie to mozliwe —
transportu publicznego z innymi rodzajami transportu;

poprawie efektywnosci systemu informacji dla pasazeréw i integracji systemow informagji
roznych rodzajow transportu;

wprowadzeniu taboru ekologicznego o mniejszej pojemnosci — dla obstugi rejonéw stabiej
zurbanizowanych i obstugi wewnetrznej osiedli;

poprawie warunkéw przejazdu pojazdéw komunikacji miejskiej — za pomocg pasdéw wy-
tacznego ruchu dla autobuséw i uprzywilejowania ich w przejezdzie przez skrzyzowania
(w szczegolnosci osygnalizowane) — przy wykorzystaniu systemow ITS;

przygotowaniu i realizacji budowy wspdlnego dworca dla komunikacji miedzyregionalnej,
regionalnej, lokalnej i komunikacji miejskiej — zintegrowanego z dworcem kolejowym
i umozliwiajgcego dogodne przesiadki — z petng i wszedzie dostepng informacjg pasazer-
ska, dotyczacg wszystkich srodkdw transportu;

reorganizacji uktadu linii autobusowych wraz z modernizacjg komunikacji tramwajowej,
zapewniajgcg zmniejszenie liczby linii i poprawe standardéw czestotliwosci ich funkcjo-
nowania — jednak przy zachowaniu mozliwie wysokiej liczby miedzyosiedlowych potaczen
bezposrednich;

petnej koordynacji rozktaddw jazdy w skali catej sieci komunikacji miejskiej oraz podmiej-
skiej — w zakresie, w jakim jest to mozliwe;

modernizacji lub wymianie taboru tramwajowego i realizacji strategii odtwarzania auto-
buséw,

wprowadzeniu systemu informacji pasazerskiej, w tym dynamicznej informacji o odjaz-
dach pojazdow na gtdwnych weztach przesiadkowych tramwajowo-autobusowych
i na najwazniejszych pozostatych przystankach;

zwiekszeniu dostepnosci do zakupu biletéw okresowych, w tym w nowych kanatach dys-
trybuciji;

wprowadzeniu monitoringu na przystankach przesiadkowych i uznawanych przez miesz-

kancéw za miejsca najbardziej niebezpieczne.
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6.3. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu wynikajace

z potrzeb osdb niepeinosprawnych

W ostatnich latach w catej Europie postepuje proces starzenia sie populacji, problem

ten dotyczy takze obszaru obstugiwanego przez gorzowskg komunikacje miejskg. Udziat oséb

starszych w ogole spoteczenstwa, jak przedstawiono w p. 2.8 planu, bedzie systematycznie

rost.

Jednym z celéw aktywizacji i petnego uczestnictwa oséb niepetnosprawnych w zyciu

spotecznym oraz zawodowym, jest zapewnienie im dostepu do transportu publicznego. Moz-

na to zrealizowac na dwoch ptaszczyznach:

przewozow ogdlnodostepnych — obstugiwanych pojazdami niskowejsciowymi i niskopod-
togowymi (autobusy z niskg podtogg bez progéw poprzecznych wewnatrz wraz ze spraw-
ng funkcjg przykleku oraz platformg utatwiajgcg wprowadzenie wozka i miejscem prze-
znaczonym dla niego) posiadajgcymi sprawny system informacji wizualnej (utatwiajacy
podréze osobom niedostyszgcym) i system informacji gtosowej (pozwalajacy na korzysta-
nie z transportu publicznego osobom niewidzagcym i niedowidzgcym); im wieksza liczba
autobusow tego typu obstugujacych komunikacje miejskg — tym wieksza jej dostepnosc
dla osdb niepetnosprawnych, docelowo wszystkie pojazdy powinny posiadac takie syste-
my;

przewozow specjalnych — zorganizowanych i dostepnych tylko dla osob niepetnospraw-
nych, majacych na celu zapewnienie im dowozu do miejsc nauki, rehabilitacji, itp.

Uwzgledniajgc potrzeby oséb niepetnosprawnych w procesie ksztattowania standardu

wyposazenia dla pojazdéw wprowadzanych do obstugi gorzowskiej komunikacji miejskiej,

za obowigzkowe minimum nalezy uznac:

niskg podtoge na catej dtugosci pojazdu (bez stopni poprzecznych wewnatrz), odstep-
stwo moze dotyczy¢ tylko midibusow i modernizowanych tramwajow (tramwaje maija
po modernizacji na 0got niskg podtoge tylko w Srodkowym cztonie i stopnie porzeczne);
elektroniczng informacje pasazerska — wraz z zapowiedziami gtosowymi o zblizajgcych sie
przystankach;

wyrazne oznakowanie miejsc siedzacych przeznaczonych dla oséb o ograniczonej mobil-
nosci ruchowej;

odpowiednie miejsce na wodzek inwalidzki/wozek dzieciecy z whasciwym wyposazeniem
wewnatrz pojazdu;

budowanie peronéw o wysokosci dostosowanej do poziomu podtogi w tramwaiju;
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» likwidacje barier terenowych na trasach drog dojscia pomiedzy przystankami a zrodtami
i celami podrozy, zwtaszcza dla oséb o ograniczonej zdolnosci do poruszania sie (obnizo-
ne krawezniki, azyle dla pieszych, dogodne lokalizacje przystankow).

Pojazdy kupowane jako fabrycznie nowe bedg ponadto posiadaé system przykleku
z prawej strony pojazdu (dotyczy to autobuséw), platforme uruchamiang przez kierowce
umozliwiajgcg wjazd wabzkiem inwalidzkim i gtosowe zapowiedzi przystankdw. Przy instalacji
systemu informacji pasazerskiej, we wszystkich miejscach, w ktorych zostanie zainstalowana
dynamiczna informacja, bedzie istniata mozliwo$¢ uruchomienia przyciskiem zapowiedzi gto-
sowej nadjezdzajgcych pojazddw.

W celu zapewnienia mozliwosci obserwowania przez pasazerow (w tym niedowidza-
cych) otoczenia pojazdéw, nalezy dazy¢ do ograniczenia mozliwoSci umieszczania reklam
na szybach pojazdéw, a w szczegolnosci naklejania ich w taki sposdb, by catkowicie przysta-
niaty lub zakrywaty widocznos$¢ otoczenia dla pasazerdéw.

Petng funkcjonalnos¢ autobusu niskopodtogowego determinuje odpowiednie uksztat-
towanie przystankéw. Szczegdlnie wazne jest zapewnianie mozliwosci zatrzymywania sie
autobuséw bezposrednio przy krawezniku, ktére mozna uzyskac instalujgc w obrebie przy-
stankéw krawezniki prowadzace o zaokraglonym profilu, w kontrolowany sposdb kierujgce
autobusy niskopodtogowe na krawedz zatrzymania. Krawezniki doktadnie pozycjonujgce au-
tobusy zwiekszajg réwniez ochrone opon i zapobiegajg uszkodzeniom karoserii — dopasowa-
na do przekroju opon powierzchnia najazdu tworzy prowadnice z efektem samosterowania.
Takie rozwigzania bedg zastosowane przy realizacji inwestycji infrastrukturalnych zwigzanych

z rozbudowg uktadu komunikacyjnego Gorzowa Wielkopolskiego.
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7. Organizacja rynku przewozow

7.1. Podmioty rynku i zasady jego organizacji

Schemat obecnej organizacji rynku transportu publicznego w Gorzowie Wielkopolskim
przedstawiono na rysunku 21.
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Legenda:
‘ Porozumienia miedzygminne ‘ Swiadczenie ustug

- Dopfata do ustug transportu miejskiego - Sprzedaz ustug

Rys. 21. Schemat organizacji rynku przewozow transportu publicznego
w Gorzowie Wielkopolskim w 2013 r.

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Organizatorem transportu publicznego na terenie miasta Gorzéw Wielkopolski i gmin
osciennych, z ktorymi miasto Gorzéow Wielkopolski zawarto stosowne porozumienia, w zakre-

sie w nich przewidzianym, jest Prezydent Miasta Gorzowa Wielkopolskiego. Do zadan organi-
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zatora nalezy miedzy innymi: planowanie rozwoju transportu, organizowanie publicznego

transportu zbiorowego i zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

Wg stanu na dzien 31 sierpnia 2013 r., Miasto Gorzéw Wielkopolski realizowato funkcje

organizatora transportu publicznego na podstawie porozumien miedzygminnych z piecioma

gminami wiejskimi: Bogdaniec, Deszczno, Ktodawa, Lubiszyn i Santok.

Zadania organizatorskie w imieniu Prezydenta Miasta Gorzowa Wielkopolskiego petni

Wydziat Transportu Publicznego Urzedu Miasta Gorzowa Wielkopolskiego, ktdrego zakres

zadan wyszczegdlniono ponizej.>*

1.

Sprawowanie nadzoru nad dziatalnoscig operatoréw i przewoznikdow w zakresie transpor-
tu zbiorowego.

Wykonywanie analiz komunikacyjnych poprzedzajgcych wydanie zezwolen lub potwier-
dzen zgtoszenia na przewozy.

Sporzadzanie propozycji przepisow porzadkowych dotyczacych przewozu oséb i bagazu
w $rodkach komunikacji miejskiej.

Przeprowadzanie badan stuzgcych biezgcej weryfikacji prawidtowosci oferty przewozowej.

5. Opracowywanie informacji niezbednych do tworzenia rozktadéw jazdy.

10.

11.
12.
13.
14.
15.

16.
17.
18.

Sporzadzanie propozycji planéw strategicznych dla komunikacji miejskiej na podstawie
badan marketingowych.

Formutowanie wytycznych do tworzenia — aktualizacji planu transportowego.
Projektowanie uktaddw komunikacyjnych.

Poszukiwanie zrodet finansowania rozwoju komunikacji miejskiej.

Whioskowanie o zawieranie porozumien miedzygminnych w zakresie komunikacji miej-
skiej i umdéw o wspdifinansowanie przewozow.

Organizowanie przetargéw — postepowan na $wiadczenie ustug przewozowych.
Okreslanie standardéw ustug przewozowych.

Organizowanie komunikacji okolicznosciowej.

Opracowywanie projektow aktdw prawnych w zakresie taryf przewozowych.

Prowadzenie spraw zwigzanych z utrzymaniem czystosci i porzadku infrastruktury komu-
nikacji miejskiej.

Kontrola biletéow i windykacja optat dodatkowych.

Przyjmowanie i rozpatrywanie skarg i reklamacji sktadanych przez pasazerow.
Prowadzenie spraw zwigzanych z pobieraniem optat za parkowanie pojazdéw samocho-

dowych w Strefie Ptatnego Parkowania.

3 Biuletyn Informacji Publicznej Urzedu Miasta Gorzowa Wielkopolskiego, dostep: 31.08.2013 r.
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19. Prowadzenie spraw zwigzanych z czynno$ciami zmierzajgcymi do zastosowania Srodkéw
egzekucyjnych przy Scigganiu optat i kar z tytutu nieuiszczenia optat za parkowanie po-
jazdéw samochodowych na drogach w strefie ptatnego parkowania.

20. Wydawanie licencji na wykonywanie:

a. transportu drogowego takséwka;
b. krajowego transportu drogowego oséb;
c. krajowego transportu drogowego rzeczy;
21. Wydawanie zezwolen na wykonywanie:
a. regularnych przewozéw os6b w krajowym transporcie drogowym;
b. regularnych, specjalnych przewozéw osob w krajowym transporcie drogowym;

22. Wydawanie zaswiadczen na przewozy drogowe na potrzeby wiasne w krajowym trans-
porcie 0s6b i rzeczy.

Przyporzadkowanie poszczegdlnych zadan organizatora do podmiotéw realizujgcych te
zadania w odniesieniu do przewozéw organizowanych przez Miasto Gorzow Wielkopolski,

przedstawiono w tabeli 46.

Tab. 46. Podmioty realizujace funkcje organizatorskie w transporcie publicznym

w Gorzowie Wielkopolskim — stan na 31 sierpnia 2013 r.

Podmiot

Funkcja organizatorska realizujacy funkcje

Wydzial Transportu
Publicznego Urzedu
Miasta Gorzowa
Wielkopolskiego

Badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbio-
rowym, z uwzglednieniem potrzeb 0s6b niepetnosprawnych i 0séb
0 ograniczonej zdolnosci ruchowej

Zwiazek Celowy

i Gmin MG6 — poz. 1
1. Podejmowanie dziatan zmierzajgcych do aktualizacji planu transpor-

towego Wyd_ZIaI Transportu
2. Podejmowanie dziatan zmierzajgcych do realizacji istniejgcego planu Pub_llcznego Urzedu
transportowego Miasta Gorzowa

Wielkopolskiego —
poz. 2
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Funkcja organizatorska

Podmiot
realizujacy funkcje

Zapewnienie odpowiednich warunkdw funkcjonowania publicznego trans-
portu zbiorowego, w szczegdlnosci w zakresie:

1) standardéw dotyczacych przystankéow komunikacyjnych oraz dwor-
cow

2) korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow

3) funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych

4) funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego

5) systemu informacji dla pasazera

Wydzial Transportu
Publicznego Urzedu
Miasta Gorzowa
Wielkopolskiego —
poz. 1-4
MZK w Gorzowie

Wielkopolskim
Sp. 2 0.0. — poz. 5

Okreslanie sposobu oznakowania $rodkéw transportu wykorzystywanych
w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej

MZK w Gorzowie
Wielkopolskim
Sp. z 0.0.

Negocjacje stawek opfat za korzystanie przez operatoréw i przewoznikow
z przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, ktorych witascicielem albo
zarzadzajgcym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, zlokalizowa-
nych na liniach komunikacyjnych na obszarze wtasciwosci organizatora

Wydziat Transportu
Publicznego Urzedu
Miasta Gorzowa
Wielkopolskiego

Okreslanie przystankéw komunikacyjnych i dworcédw, ktérych wiascicie-
lem lub zarzadzajgcym jest jednostka samorzadu terytorialnego, udo-
stepnionych dla operatoréw i przewoznikdw oraz warunkéw i zasad ko-
rzystania z tych obiektow

Rada Miasta
Gorzowa
Wielkopolskiego

Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzacego do zawar-
cia umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbio-
rowego

Wydzial Transportu
Publicznego Urzedu
Miasta Gorzowa
Wielkopolskiego

Zawieranie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transpor-
tu zbiorowego

Prezydent Miasta
Gorzowa
Wielkopolskiego

Ustalanie opfat za przewdz oraz innych optat, o ktérych mowa w ustawie
z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe (Dz. U. z 2000 r. Nr 50,
poz. 601, z pdzn. zm.8), za ustuge Swiadczong przez operatorow w za-
kresie publicznego transportu zbiorowego

Rada Miasta
Gorzowa
Wielkopolskiego

1. Ustalanie sposobu dystrybucji biletéw za ustuge $wiadczong przez
operatoréw w zakresie publicznego transportu zbiorowego
2. Dystrybucja biletéw

Wydzial Transportu
Publicznego Urzedu
Miasta Gorzowa
Wielkopolskiego -
poz. 1
MZK w Gorzowie

Wielkopolskim
Sp. z 0.0. — poz. 2
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Podmiot

Funkcja organizatorska reallzujacy funkdje

MZK w Gorzowie
Wielkopolskim
Sp. z 0.0.

Biezace utrzymywanie infrastruktury tramwajowej: podstacji, sieci i toro-
wisk

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych MZK w Gorzowie Wielkopolskim i Urzedu Miasta

Gorzowa Wielkopolskiego.

Skoncentrowanie wiekszosci zadan organizatorskich w Wydziale Transportu Publiczne-
go, jest dla miasta wielkosci Gorzowa Wielkopolskiego rozwigzaniem prawidtowym, umozli-
wiajagcym efektywne ksztaltowanie oferty przewozowej i jej dostosowywanie do preferencji
i zachowan transportowych mieszkancow. Zakres zadan realizowanych przez Wydziat takze
nalezy uznac¢ za odpowiadajacy rozwigzaniom standardowym. Pewien dualizm wystepuje przy
poréwnaniu wybranych zadan koncepcyjnych Wydziatu i Zwigzku Celowego Gmin MG-6, jed-
nak rozwigzanie takie pozwala na obcigzenie kosztami prac planistycznych poszczegdlinych
gmin (i miasta Gorzéw Wielkopolski) w sposdb racjonalny — uwzgledniajgcy korzysci z funk-
cjonowania komunikacji miejskiej uzyskiwane przez poszczegdlnych uczestnikdw Zwigzku.

Wg stanu na dzien 31 sierpnia 2012 r., Wydziat Transportu Publicznego wykorzystywat
do realizacji ustug przewozowych tylko jednego operatora — MZK w Gorzowie Wielkopolskim
Sp. z 0.0. — ktérego wytgcznym udziatowcem jest gmina Gorzow Wielkopolski. Podmiot ten
petni role podmiotu wewnetrznego w rozumieniu prawodawstwa europejskiego i krajowej
ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.

Umowe, dotyczacq $wiadczenia przez MZK w Gorzowie Wielkopolskim Sp. z 0.0. ustug
przewozowych, zawarto na podstawie ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym trans-
porcie zbiorowym. Zdefiniowano w niej wtasciwg jednostke samorzadu terytorialnego, za-
pewniajacg funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze, nato-
miast jako operatora publicznego transportu zbiorowego — MZK w Gorzowie Wielkopolskim
Sp. z 0.0.

Zadania wypetniane — wg stanu na dzien 31 sierpnia 2013 r. — przez podmiot we-
wnetrzny to, m. in.:
= Swiadczenie ustug publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez Miasto Go-

rzdw Wielkopolski;
= biezgce utrzymywanie torowisk tramwajowych oraz sieci i podstacji trakcyjnych;
= dystrybucja biletow;

» zamieszczanie rozktaddw jazdy i informacji przystankowych.
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Miejski Zaktad Komunikacji w Gorzowie Wielkopolskim Sp. z 0.0. zostat zarejestrowany
w dniu 23 listopada 2012 r., w wyniku przeksztatcenia zaktadu budzetowego pn. Miejski Za-
ktad Komunikacji, a rozpoczat dziatalnoS¢ jako spdtka z poczatkiem 2013 r. Dotychczasowe
umowy pomiedzy organizatorem a podmiotem wewnetrznym zawierano na do$¢ krotkie
okresy: pierwszg — do korica maja 2013 r., a kolejng — do korica listopada 2013 r. Rozwigza-
nie takie jest wyjatkowo niekorzystne dla spotki, gdyz nie pozwala na normalne planowanie
dziatalnosci i rozwoju przedsiebiorstwa. Jest tez niekorzystne dla pasazeréw, gdyz wprowa-
dza element niepokoju odnosnie zakresu funkcjonowania komunikacji miejskiej w kolejnym
okresie, aczkolwiek dopuszczalne i stosowane w poczatkach dziatalnosci w nowym schemacie
organizacyjnym. Zalecane jest jak najszybsze zawarcie kompleksowej umowy wieloletniej,
precyzujacej podziat zadan oraz wszelkie prawa i obowigzki organizatora komunikacji miej-
skiej i podmiotu wewnetrznego.

W zwigzku z podpisanym przez gminy Porozumieniem, nie jest dopuszczalne, ani eko-
nomicznie uzasadnione, dublowanie sie organizatorow w zakresie komunikacji miejskiej
(gminnej), dlatego obecne rozwigzanie rownolegtego dziatania dwdch organizatordw jej
ustug: Miasta Gorzow Wielkopolski i Gminy Ktodawa, nalezy uznac za nieprawidtowe. Sytua-
cja obecna stwarza konkurencje wewnetrzng de facto dwdch operatoréw (PKS Gorzéw WIkp.
Sp. z 0.0. jest jednoczesnie operatorem i przewoznikiem) i nie pozwala na integracje bileto-
waq oraz jest réwniez dziataniem dezintegrujgcym w sferze koordynacji rozktadéw jazdy ko-
munikacji publicznej. Sytuacja ta powinna by¢ jak najszybciej rozwigzana — poprzez petne
porozumienie gmin i miasta — aby zadania okre$lone niniejszym planem mogty by¢ skutecz-

nie realizowane.

7.2. Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego

Zakres integracji transportu publicznego w Gorzowie Wielkopolskim i gminach, z kto-
rymi miasto Gorzow Wielkopolski podpisato porozumienie dotyczace wspodlnej organizacji
publicznego transportu zbiorowego, zdeterminowany bedzie postawg gmin graniczacych
z Gorzowem Wielkopolskim odnosnie uruchamiania wiasnej komunikacji publicznej (obecny
przyktad gminy Ktodawa to dziatanie powodujgce dezintegracje). Integracja wewnetrzna
miejskiego transportu publicznego bedzie dotyczy¢:

» bezwzglednego zapewnienia integracji taryfowej i biletowej komunikacji autobusowej
i tramwajowej;

= peinej koordynacji rozktadéw jazdy tramwajow i autobuséw;

* integracji informacji o funkcjonowaniu obydwu rodzajow trakcji (elektrycznej i spalino-

wej), zwlaszcza w postaci dynamicznej informacji o odjazdach pojazdéw z przystankdéw
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weztowych komunikacji tramwajowej i autobusowej, z uwzglednieniem takze informacji
o odjazdach autobuséw i pociggdw regionalnych na przystankach przesiadkowych (zloka-
lizowanych przy dworcach PKP i PKS) oraz internetowej wyszukiwarki potaczen, obejmu-
jacej ustugi transportu miejskiego i regionalnego;

» systemdw inteligentnego sterowania ruchem drogowym, ufatwiajgcych przesiadanie sie
na przystankach weztowych (przyjazne przesiadkom cykle sygnalizacji $wietlnej).

Wobec szerokiego zakresu zadan inwestycyjnych i przewidywanych do poniesienia na-
ktadéw oraz wzrostu wydatkéw budzetowych miasta na funkcjonowanie miejskiego transpor-
tu publicznego, do 2025 r. nie przewiduje sie integracji taryfowo-biletowej transportu miej-
skiego i regionalnego. Zakfada sie jednak podejmowanie dziatan zapewniajgcych koordynacje
rozktadéw jazdy transportu miejskiego i regionalnego na przystankach przesiadkowych,
w szczegdlnosci w porach o mniejszym natezeniu funkcjonowania transportu miejskiego.

Miejski transport zbiorowy i regionalny kolejowy transport pasazerski muszg wspotpra-
cowac, gdyz podréze realizowane za posrednictwem kolei, kontynuowane sg z wykorzysta-
niem $rodkow transportu miejskiego (majg charakter komplementarny). W rezultacie, ucigz-
liwo$¢ przesiadki z pociggu do autobusu lub tramwaju (i odwrotnie) oraz brak dogodnych
potaczen publicznego transportu zbiorowego w sasiedztwie przystankéw lub stacji kolejo-
wych, wzglednie brak petnej koordynacji rozktadoéw jazdy, odbijg sie negatywnie na obydwu
tych rodzajach transportu. Wspotpraca w tym zakresie spowoduje natomiast korzystne efekty
synergiczne.

Integracja transportu miejskiego i regionalnego wymaga podjecia niezbednych inwe-
stycji infrastrukturalnych, tworzacych warunki dla dogodnego przesiadania sie pomiedzy
transportem indywidualnym i zbiorowym.

Podstawowym zadaniem inwestycyjnym w obszarze integracji réznych srodkéw trans-
portu pasazerskiego bedzie urzadzenie intermodalnego zintegrowanego dworca autobusowe-
go w poblizu dworca kolejowego. Dworzec ten skupiat bedzie wszystkich przewoznikéw re-
gionalnych i miedzyregionalnych, bedzie tez istotnym punktem startowym dla komunikacji
lokalnej oraz miejscem dogodnych przesiadek dla pasazeréw do i z komunikacji miejskiej.
Lokalizacja dworca autobusowego i jego skomunikowanie z komunikacjg miejskg bedzie za-
pewniac przesiadke w mozliwie najkrétszym czasie oraz szybkie i bezkolizyjne przemieszcza-
nie sie pasazeréw do i z dworca kolejowego. Dworzec intermodalny, wyposazony w petng
informacje pasazerska, dotyczacg wszystkich rodzajow transportu publicznego, stanowit be-
dzie znaczne ufatwienie w podrézach do i z Gorzowa Wielkopolskiego.

Uzupetnieniem dziatan inwestycyjnych, prowadzacych do integracji podsysteméw

transportowych, powinna by¢ budowa parkingdw w systemie Park&Ride, Bike&Ride oraz
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Kiss&Ride, przylegtych do przystankéw koncowych linii autobusowych I kategorii, przystan-
kéw przesiadkowych oraz do wybranych przystankéw tramwajowych. Zasadne jest lokalizo-
wanie takich parkingdw poza obszarem Srédmiescia, przy drogach wlotowych o duzym ruchu
wjezdzajacych do miasta samochoddéw osobowych.

Dla uzyskania pozytywnego efektu integracji réznych rodzajéw transportu: kolejowego,
miejskiego i autobusowego komercyjnego lokalnego, regionalnego i dalekobieznego, nie-
zbedne jest wspdlne dazenie do osiggniecia przez wszystkich uczestnikow efektu synergii —
z korzyscig dla pasazeréw. Préby organizowania odrebnej komunikacji gminnej przez okolicz-
ne gminy, pomimo podpisanych Porozumien i utworzonych Zwigzkéw, doprowadzg do fiaska
proponowanych rozwigzan integracyjnych i stworzg kolejne utrudnienia dla pasazerow. Wiek-
szo$¢ naktadéw na dodatkowe rozwigzania informacyjne dotyczy bowiem miasta Gorzowa
Wielkopolskiego, na ktorym cigzg zadania organizacji komunikacji miejskiej w obszarze obje-
tym porozumieniem. WiekszoS¢ miast majgcych aspiracje aglomeracyjne dazy bowiem
do stworzenia utatwien dla pasazera — poprzez uruchamianie wspdlnych biletéw aglomera-
cyjnych dla wielu przewoznikdéw, w tym kolejowych (Trojmiasto) lub znaczne rozszerzanie
zakresu funkcjonowania komunikacji miejskiej w aglomeracji (Warszawa, Lublin).

Proponowane w Gorzowie Wielkopolskim rozwigzania sg zgodne z zasadami ksztatto-
wania polityki zrdwnowazonego rozwoju transportu publicznego. Zestawienie dziatan integra-

cyjnych, ktorych realizacja jest proponowana do 2025 r. przedstawiono w tabeli 47.

Tab. 47. Dzialania majace na celu integracje transportu zbiorowego

Zakres integracji Sposab realizacji Termin

» modernizacja strony internetowej na bardziej przyjazna dla
pasazera, z rozktadami przystankowymi lub dla zespotow
przystankéw, wskazaniem miejsc przesiadek, wskazaniem
stref biletowych

= uruchomienie informacji internetowej o ustugach transpor-
tu miejskiego i regionalnego wraz z profesjonalng wyszu- | 2014
kiwarkg potaczen obejmujacg obydwa rodzaje transportu,
po doprowadzeniu do skoordynowania rozkladow jazdy
w wezfach przesiadkowych

Integracja informa-
cji o ustugach

» utworzenie mapy wszystkich przystankéw transportu miej-
skiego i regionalnego na obszarze gmin Zwigzku
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Zakres integracji Sposab realizacji Termin

» przygotowanie wykazu przystankéw weztowych i uznanych 2014
za priorytetowe

»= wprowadzenie dynamicznej informacji na przystankach
weztowych o rzeczywistych odjazdach pojazdow

» doprowadzenie do integracji rozktadéw jazdy w weztach
przesiadkowych w ramach komunikacji miejskiej oraz ko- 2016

Wezly i tanki
ezly i przystanki munikacji miejskiej i regionalnej

przesiadkowe
= uruchomienie systemdw inteligentnego sterowania ruchem

drogowym, utatwiajgcym przesiadanie sie na przystankach
weztowych

» budowa parkingdbw integrujgcych transport zbiorowy

. . . , 2017
i indywidualny w rejonie przystankow weztowych oraz przy
wybranych przystankach tramwajowych

* integracja informacji pasazerskiej dworca autobusowego
i komunikacji miejskiej 2014

Zintegrowany dwo-

rzec autobusowy = opracowanie koncepcji przebudowy rejonu dworca majgcej

na celu integracje wszystkich Srodkéw transportu, takze | 2015
kolei, i stworzenie centrum dogodnych przesiadek

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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8. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach

o charakterze uzytecznosci publicznej

Docelowy pozadany poziom ustug w przekroju poszczegdlnych postulatéw przewozo-

wych w 2025 r. przedstawiono w tabeli 48.

Tab. 48. Pozadany docelowy poziom realizacji ustug w 2025 r. — w przekroju po-

szczegolnych postulatow przewozowych

Azadlbls Pozadany przejaw realizacji do 2025 r.
przewozowy
zapewnienie wszystkich statystycznie istotnych i oczekiwanych przez pasaze-
réw potgczen bezposrednich, zgtaszanych w badaniach preferencji pasaze-
] réw komunikacji miejskiej
:;zé;:,:osred- utrzymanie wiekszosci realizowanych przed modernizacjg komunikacji tram-

wajowej potaczen bezposrednich

objecie komunikacjg miejskg wszystkich przylegtych miejscowosci i wybra-
nych innych miejscowosci w gminach osciennych

Czestotliwos¢

dalsza poprawa standardow czestotliwosci, w terenach o mniej intensywnej
zabudowie

utworzenie linii midibusowych o akceptowalnej czestotliwosci

praktyka zapewniania petnej rytmicznosci odjazddéw pojazdow rdznych linii,
obstugujgcych wspdlnie ciggi komunikacyjne, petna koordynacja réznych
przewoznikéw

utworzenie intermodalnego zintegrowanego dworca w centrum i stworzenie
miejsc szybkich przesiadek w waznych weztach

wprowadzenie priorytetow dla komunikacji miejskiej w miejscach duzego
natezenia ruchu

Dostepnosc

utrzymanie obecnego wskaznika gestosci przystankéw na km?

uzyskanie wylgcznie niskiej podtogi w podsystemie tramwajowym transportu
miejskiego

Cco najmniej utrzymanie obecnego udziatu przystankdow wyposazonych
w wiaty w mie$cie oraz zwiekszenie udziatu w terenie podmiejskim

wprowadzenie biletu elektronicznego i mozliwosci zakupu biletu przez Inter-
net oraz w zewnetrznych biletomatach
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Postulat
przewozowy

Pozadany przejaw realizacji do 2025 r.

Informacja

wprowadzenie dynamicznej informacji przystankowej informujgcej o rzeczy-
wistych odjazdach pojazdéw na dworcu, przystankach weztowych oraz przy-
stankach tramwajowych

wprowadzenie zintegrowanej informacji o ustugach transportu miejskiego
i regionalnego w Internecie (z uwzglednieniem telefonéw komdrkowych)
oraz na przystankach weztowych, w tym w rejonie dworca kolejowego i au-
tobusowego

zwiekszenie zakresu informacji eksponowanych w pojazdach — wyposazenie
lub doposazenie pojazdéw w peten system dynamicznej informacji pasazer-
skiej — tablice elektroniczne: boczna, wewnetrzna z przebiegiem trasy
(tzw. koraliki) i wewnetrzna podsufitowa

kompletna informacja o przesiadkach na S$rodki transportu regionalnego
w weztach przesiadkowych

Koszt

utrzymanie dotychczasowych relacji cen biletéw okresowych do jednorazo-
wych, z mozliwoscig zwiekszenia cenowej atrakcyjnosci biletu okresowego

wprowadzenie mozliwosci zakupu biletu okresowego elektronicznego, w tym
przez Internet

przeanalizowanie mozliwosci wprowadzenia biletu — portmonetki elektro-
nicznej

przeprowadzenie przetargdbw na wybrane linie lub segmenty sieci — z do-
puszczeniem firm matych i $rednich

Niezawodnosc¢

uzyskanie wskaznika realizacji rozktadu jazdy, mierzonego liczbg wykona-
nych kursow powyzej 99,9%

modernizacja lub wymiana taboru tramwajowego, sukcesywna wymiana
taboru autobusowego

Predkos¢

utrzymanie co najmniej obecnego Sredniego poziomu predkosci komunika-
cyjnej dla sieci autobusowej

wydatny wzrost predkosci komunikacyjnej dla komunikacji tramwajowej,
zapewniony poprzez modernizacje torowisk oraz priorytety dla transportu
publicznego w ruchu ulicznym

zapewnianie adekwatnosci do rzeczywistosci rozkladowych czasow jazdy,
roznicowanie czasdw jazdy w poszczegdlnych godzinach i dniach tygodnia —
w zaleznosci od mozliwosci technicznych taboru oraz ruchu ulicznego

Punktualnosé

udziat odjazdéw opdznionych powyzej 3 min do 10%
udziat kurséw przyspieszonych powyzej 1 min do 1%

wykorzystanie systeméw GPS/ITS do kontroli punktualnosci oraz do dosto-
sowania rozktadowych czaséw przejazdu do realidéw ruchu (wydtuzanie lub
skracanie czaséw przejazdow na odcinkach sieci ulicznej o zmiennych wa-
runkach ruchowych, z uwzglednieniem zmiennosci czasu przejazdu w rdz-
nych porach doby)
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Postulat

e Pozadany przejaw realizacji do 2025 r.

Rytmicznos¢

= utrzymanie zasady rytmicznej obstugi gtéwnych ciggéw komunikacyjnych,
realizowanej wspdlnie przez kilka linii — jako nadrzednej wytycznej do kon-
strukcji rozktadow jazdy

*= poprawa rytmicznosci — poprzez wprowadzenie petnej koordynacji rozkta-
déw jazdy w skali catej sieci komunikacyjnej — wraz z komunikacjg tramwa-
jowa

= systematyczna modernizacja i wymiana najstarszego taboru, takze tramwa-
jowego

= uzyskanie wskaznika przecietnego wieku taboru autobusowego do 10 lat
= dodatkowe wyposazenie pojazdéw zapewniajgce wygode i bezpieczenstwo

Wygoda podrdzowania: klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej, monitoring przestrzeni

pasazerskiej z rejestracjg obrazu
= uzyskanie 100% udziatu pojazdéw niskopodtogowych

* dostosowanie przystankéw do potrzeb komunikacji miejskiej (perony, wiaty,
zatoki)

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Do 2025 r. pojazdy realizujgce ustugi publicznego transportu zbiorowego, spetnia¢ be-

dg nastepujgce wymogi jakosciowe (czes¢ z tych wymogow jest juz obecnie spetniana — na-

lezy je utrzymad):

jednolite barwy miejskie;

niska podtoga (bez progdw poprzecznych wewnatrz — nie dotyczy modernizowanych wo-
z6w tramwajowych) i klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej;

platforma ufatwiajgca wjazd osobom niepetnosprawnym na wézkach inwalidzkich;

system przykleku prawej strony pojazdu podczas otwarcia drzwi na przystanku — dotyczy
autobusow;

automaty biletowe (w przypadku wprowadzenia obowigzku wsiadania pierwszymi
drzwiami i zatrudnienia operatora zewnetrznego, wymadg ten moze nie dotyczy¢ autobu-
séw obstugujacych linie podmiejskie);

kasowniki wielofunkcyjne (dostosowane do biletdw elektronicznych);

system elektronicznej informacji pasazerskiej, lokalizujgcy takze pojazd na tablicach przy-
stankowej informacji dynamicznej;

monitoring przestrzeni pasazerskiej z rejestracjg obrazu.

W przypadku modernizowanych wozéw tramwajowych z uwagi na konstrukcje wagonu,

niska podtoga powinna wystepowaé co najmniej w jednym czionie. Role platformy spetnia

natomiast odpowiednio uksztattowany peron przystanku tramwajowego, nie jest wiec ona

wymagdana.
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Zapewnienie rzeczywistej rytmicznosci funkcjonowania transportu miejskiego w Gorzo-
wie Wielkopolskim wymaga powigzania sfery zarzadzania ruchem ulicznym z realizacjg roz-
ktadow jazdy przez autobusy i tramwaije, szczegdlnie po modernizacji podsystemu komunika-
cji tramwajowej. Poza priorytetem przyznawanym na trasie przejazdu co do zasady wszyst-
kim pojazdom miejskiego transportu zbiorowego (pasy wytacznego ruchu, $luzy, itp.), pojaz-
dy opOznione powinny uzyskiwaé wiekszy priorytet w przejezdzie przez skrzyzowania z sy-
gnalizacjg $wietlng niz pojazdy punktualne. Analogicznie, sygnalizacja Swietlna moze opdz-
nia¢ przejazd pojazdom przyspieszonym w stosunku do rozktadu jazdy.

Petng funkcjonalnos¢ tramwaju i autobusu niskopodtogowego determinuje odpowied-
nie uksztattowanie przystankéw. Szczegdlnie wazne jest zapewnianie mozliwosci zatrzymy-
wania sie autobuséw bezposrednio przy krawezniku, ktére mozna uzyskac instalujgc w obre-
bie przystankdw krawezniki prowadzace o zaokraglonym profilu, w kontrolowany sposéb kie-
rujgce autobusy niskopodtogowe na krawedz zatrzymania. Krawezniki doktadnie pozycjonu-
jgce autobusy zwiekszajg réwniez ochrone opon i zapobiegajg uszkodzeniom karoserii — do-
pasowana do przekroju opon powierzchnia najazdu tworzy prowadnice z efektem samoste-
rowania.

Celem zapewnienia odpowiedniego poziomu jakosci Swiadczonych ustug przewozowych
zostang one poddane cyklicznemu audytowi, realizowanemu przez podmioty niezalezne
od organizatora i operatorow. Organizatorowi przewozow zapewniona zostanie mozliwos¢
egzaminowania kontroleréw biletéw — i w uzasadnionych przypadkach kierowcéw operatoréw
— w zakresie znajomosci taryfy i zasad obstugi pasazeréw. Egzaminy te bedg poprzedzone
szkoleniami kierowcow w objetym nimi zakresie, ze szczegdlnym naciskiem na zasady poste-

powania w sytuacjach konfliktowych i obstuge pasazerdw niepetnosprawnych.
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9. Organizacja systemu informacji dla pasazerow

W zwigzku z wejSciem w zycie postanowien Rozporzadzenia Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 r. w sprawie rozktadéw jazdy,
od dnia 1 marca 2013 r. gminy zobowigzane s3g do realizacji okreslonych funkcji z zakresu
systemu informacji o transporcie publicznym dla pasazeréw. Zobowigzanie to dotyczy
wszystkich drogowych przewozéw oséb realizowanych na obszarach gmin, a nie tylko
przewozOw organizowanych przez nie we wtasnym zakresie.

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa bardzo wazng
role. Powinna by¢ kompleksowa i wielofunkcyjna oraz bazowaé na najnowszych
rozwigzaniach technologicznych, a takze marketingowych. Jej zadaniem jest pomoc
pasazerom w uzyskiwaniu informacji we wszystkich miejscach (wezty przesiadkowe, dworce,
przystanki, pojazdy, mieszkania, miejsca pracy, nauki i odpoczynku), w ktorych mogg tych
informacji potrzebowac. Tradycyjne sposoby organizowania systemu informacji s3
zastepowane lub uzupetniane przez rozwigzania wygodniejsze, skuteczniejsze, a przede
wszystkim majgce wiekszy zasieg oddziatywania — wykorzystujgce nowe technologie
informatyczne i nosniki elektroniczne, dzieki czemu informacja w postaci obrazu i dzwieku
dociera do pasazera w wielu miejscach, réwniez tych oddalonych od sieci komunikacyjne;j.

Podstawowym nosnikiem informacji o ofercie przewozowej sg obecnie nie tylko
rozktady jazdy rozmieszczane na przystankach i dworcach, ale takze informacja w pojazdach,
a zwlaszcza wszedzie dostepna informacja internetowa (w tym dla urzadzen mobilnych).
Informacja ta powinna by¢ czytelna i fatwa w obstudze takze dla oséb majacych na co dzien
mniejszy kontakt z tg formg komunikacji miedzyludzkiej.

Rolg organizatora publicznego transportu zbiorowego jest m.in. podanie do publicznej
wiadomosci informacji niezbednych do administrowania systemem informacji dla pasazera
oraz zamieszczenie informacji dotyczacej rozktadu jazdy na przystanku lub dworcu, ktérego
gmina jest wiascicielem lub zarzadzajgcym. W zamian za udostepnianie informacji o ofercie
przewozowej, gmina ma prawo pobierac optaty.

Opisane zobowigzanie stanowi przestanke formalng zorganizowania przez gminy
systemu informacji dla pasazeréow — internetowego i dworcowo-przystankowego — w sposéb
zintegrowany, obejmujacy catg oferte transportu publicznego na ich obszarze, tj. przewozéw

organizowanych przez gminy i we wtasnym zakresie przez przewoznikow.
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W zwigzku z powyzszym, docelowy system informacji dla pasazeréw, bedzie obejmo-
wac:

»= kompleksowg, zintegrowang informacje na przystankach:

- uwzgledniajacg rozktady jazdy w formie wydrukdéw — z informacjg o przebiegu trasy
i kolejnymi godzinami odjazdu;

- przygotowang wg jednolitego, czytelnego wzoru graficznego — zaréwno dla przewo-
z6w organizowanych przez gmine, jak i we wtasnym zakresie przez przewoznikow;
-z wyposazeniem kazdego przystanku w tablice z jego nazwg o wielkosci umozliwiaja-

cej odczytanie nazwy z wnetrza nadjezdzajgcego pojazdu;
- na przystankach weziowych rozbudowang o mapy lub schematy sieci komunikacyjnej
— z lokalizacjg przystankéw i innych dogodnych miejsc do przesiadania sie;

* informacje w pojazdach: wyswietlacze lub monitory wewnetrzne, prezentujace catg trase
przejazdu na danej linii (ze wszystkimi przystankami) — wraz z informacjg o odstep-
stwach, zmianach trasy i miejscach dogodnych przesiadek, informacja o optatach, ulgach,
regulamin przewozu oraz zapowiedzi gtosowe przystankéw;

» dynamiczng informacje pasazerskg, obejmujgcg wyswietlacze z rzeczywistym czasem
do odjazdu najblizszych pojazddéw, lokalizacje pojazdéw na mapie miasta lub mapie sieci
komunikacyjnej — czytelng dla przecietnego pasazera — z informacjg o odstepstwach
od rozktadu jazdy, zmianach trasy itp., mozliwoscig wyswietlania komunikatéw i mozliwo-
$cig wysSwietlania tabliczek przystankowych nawet tam, gdzie nie ma i nie bedzie wyswie-
tlaczy zewnetrznych, a docelowo, w ramach integracji systemoéw informacyjnych — z loka-
lizacjg pojazdéw komunikacji pasazerskiej innych niz komunikacja miejska;

» zintegrowang informacje w Internecie i w telefonach komérkowych, uwzgledniajgcg wy-
szukiwarke pofaczen, godziny odjazddw i przyjazddw, czasy przejazdu, schematy lub ma-
py sieci komunikacyjnej, wyprzedzajacg informacje o planowanych zmianach w ofercie
przewozowej oraz prostg w obstudze wyszukiwarke rozktadéw dla linii i przystanku, moz-
liwo$¢ wydruku tabelarycznego rozktadu jazdy i tabliczki przystankowej;

= portal pasazera na stronach internetowych wszystkich gmin — z petng informacjg o opfa-
tach, ulgach, regulaminie przewozow i stosowanych procedurach.

W celu zapewnienia zintegrowanej informacji o publicznym transporcie zbiorowym

i powigzanym z nim pozostatym pasazerskim transporcie zbiorowym, organizatorzy publicz-

nego transportu zbiorowego (miejskiego i regionalnego) beda gromadzili wszystkie informa-

cje o ofercie przewozowej w formie baz danych i udostepniali je w weztach przesiadkowych.
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10. Kierunki rozwoju transportu publicznego

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikéw determinujgcych rozwdj miast,
a ze wzgledu na jego negatywne oddziatywanie na Srodowisko naturalne, stanowi znaczaca
ucigzliwos¢ zycia dla mieszkancédw. Utrzymanie wysokiego udziatu transportu zbiorowego
w liczbie podrézy zmotoryzowanych w miescie wptywa w najwiekszym stopniu na ogranicze-
nie zanieczyszczen emitowanych do Srodowiska przez ruch pojazdéw. Zaktadajac, ze w mie-
Scie wielkosci Gorzowa Wielkopolskiego, w godzinach szczytu napetnienie w autobusie wyno-
si 60 0sob oraz ze w jednym samochodzie osobowym podrézuje $rednio 1,2 osoby, mozna
zatozy¢, ze na jeden autobus przypada az 50 samochoddéw osobowych. Komunikacja miejska
istotnie zmniejsza ruch drogowy do miejsc pracy, czy tez do centrum miasta, co wprost prze-
ktada sie na obnizenie emisji spalin i jest najbardziej efektywnym dziataniem ochrony $rodo-
wiska w miescie.

Najwazniejszym dziataniem wiadz samorzadowych bedzie wprowadzanie réznego ro-
dzaju zachet i priorytetdw dla transportu publicznego oraz przemyslanych ograniczen dla
transportu indywidualnego, aby jak najwieksza liczba podrdznych decydowata sie na korzy-
stanie z komunikacji miejskiej. Zrownowazony rozwoj — to ksztattowanie transportu miejskie-
go w sposob minimalizujgcy jego negatywny wptyw na srodowisko i mieszkafncow. Skuteczne
wdraZzanie zrdwnowazonego rozwoju polega na wspieraniu dziatan ograniczajgcych zapotrze-
bowanie na transport — poprzez odpowiednig polityke przestrzenng, rozwdj nowych techno-
logii oraz promowanie publicznego transportu zbiorowego.

Kierunki rozwoju transportu publicznego w Gorzowie Wielkopolskim i gminach osScien-
nych sg podporzadkowane strategii zrdwnowazonego rozwoju, uznanej za zasade ksztatto-
wania polityki komunikacyjne;j.

Determinantami okreslajgcymi kierunki rozwoju transportu publicznego w Gorzowie
Wielkopolskim i gminach osciennych oraz innych, z ktérymi ewentualnie podpisane zostang
porozumienia komunalne, sa:

» prognozy popytu tego transportu, uwzgledniajgce uwarunkowania demograficzne, spo-
teczne i gospodarcze, zrédta ruchu, ochrone Srodowiska, dostep do infrastruktury
(p. 2.5.-2.11. planu transportowego);

= uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne scharakteryzowane w studium uwarunkowan
i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego miasta i gmin przywotane w p. 2.5. i 2.6.
planu transportowego;

» przewidywane kierunki zmian i rozwoju w strukturze funkcjonalno-przestrzennej miasta

i gmin, zwlaszcza opisane w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego;
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» zatozenia rozwoju systemu komunikacyjnego, przedstawione w studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta oraz w innych dokumentach stra-
tegicznych;

= uwarunkowania wynikajace z ochrony $rodowiska naturalnego (p. 2.11. planu transpor-
towego);

» zasady dostepu do infrastruktury komunikacyjnej (p 2.12. planu transportowego).

Zalecane minimum, wynikajgce z polityki zrbwnowazonego rozwoju, to podjecie dziatan
promujgcych utrzymanie obecnego poziomu i rozwdj transportu zbiorowego — poprzez
wprowadzenie przywilejow w ruchu dla komunikacji zbiorowej (miejskiej) oraz rozwazne
ograniczenie ruchu pojazdéw indywidualnych, zwtaszcza w Scistym centrum miasta.

W Gorzowie Wielkopolskim i okolicznych gminach bedzie popularyzowana komunikacja
miejska oraz komunikacja rowerowa, jako alternatywa dla komunikacji zbiorowej i samocho-
dowej komunikacji indywidualnej. Komunikacja piesza i rowerowa, to najmniej ucigzliwe dla
Srodowiska formy przemieszczania, ponadto stanowig one uzupetnienie komunikacji miej-
skiej.

Rozwdj ruchu rowerowego do poziomu powyzej 5% udziatu w ruchu wewnatrzmiej-
skim, wymaga budowy i wydzielenia systemu tras rowerowych, pozwalajgcych na wygodne
i bezpieczne poruszanie sie po miescie, umozliwiajgce dotarcie do wszystkich istotnych celow
ruchu. Dziatania, ktére bedg realizowane w Gorzowie Wielkopolskim i okolicznych gminach,
to budowa parkingéw rowerowych (parkingi Bike&Ride).

Oprécz ruchu rowerowego, waznym elementem systemu transportowego miasta jest
ruch pieszy, ktory w powigzaniu ze sprawng komunikacjg miejska, szczegdlnie w potgczeniu
dzielnic centralnych z dzielnicami mieszkaniowymi, moze by¢ alternatywg dla przemieszcza-
nia sie samochodem osobowym.

Planowane dziatania w zakresie promocji ruchu pieszego to:

» |ikwidacja barier w przekraczaniu ciggéw komunikacyjnych;

» tworzenie dogodnych, najkrétszych drég dla pieszych — oddzielonych od ucigzliwosci ru-
chu miejskiego — wraz z atrakcyjnym otoczeniem wzdtuz ciggéw pieszych;

* ograniczanie zajmowania przestrzeni pod parkingi wzdtuz najwazniejszych ciggéw pie-
szych;

» |okalizacja dogodnych, powigzanych z ciggami pieszymi, przystankow komunikacji miej-
skiej;

» tworzenie ciggdw pieszo-jezdnych, bez wydzielonych jezdni dla aut, na ktérych piesi majg

pierwszenstwo w ruchu.
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Istotnym kierunkiem rozwoju gorzowskiej komunikacji miejskiej bedzie jej integracja
w ramach catego systemu transportu publicznego (obejmujgcego réwniez przewozy kolejowe
i inne niz komunikacja miejska przewozy drogowe) na obszarze miasta i gmin o$ciennych,
z odpowiednim uwzglednieniem modernizowanej trakcji tramwajowej.

Integracja réznych systeméw transportu publicznego (miejskiego, podmiejskiego re-
gionalnego i regionalnego, kolejowego i autobusowego), to fgczenie ich w jeden system
funkcjonalny (obejmujacy wszystkie $rodki lokomocji), podnoszacy atrakcyjnos¢ komunikaciji
zbiorowej oraz jej konkurencyjnos¢ w stosunku do transportu indywidualnego.

Integracja systemow transportowych obejmuije:
= poziom infrastruktury — poprzez koncentracje przystankdw w ramach funkcjonalnych we-

ztéw, pozwalajgcych na szybka i wygodng przesiadke;
= poziom rozktaddw jazdy — poprzez wzajemng koordynacje potaczen przesiadkowych oraz
poprzez koordynacje taryfowa.

Miasto Gorzéw Wielkopolski wspdlnie z gminami, ktdre podpisaty Porozumienie, powin-
no dazy¢ do maksymalizacji zakresu koordynacji roznych rodzajéw transportu na wszystkich
wymienionych poziomach.

Utworzenie zintegrowanych weztéw przesiadkowych pomiedzy regionalnym transpor-
tem kolejowym, lokalnym i regionalnym transportem autobusowym oraz komunikacjg miej-
ska, stanowi szanse rozwoju wszystkich systeméw transportu publicznego. Zintegrowany
wezet przesiadkowy powinien zapewnic¢ co najmniej jak najkrotsze i bezposrednie, i mozliwie
krotkie przejécie pomiedzy réznymi rodzajami Srodkdw transportu (oczywiscie najlepiej
w systemie door-to-door) oraz brak barier utrudniajgcych przemieszczanie sie dla oséb nie-
petnosprawnych. Takie funkcje bedzie spetniat m. in. nowy dworzec intermodalny oraz wezty
przesiadkowe rozbudowywanej komunikacji tramwajowe;.

Dla uzyskania zatozonych w niniejszym planie korzystnych rezultatéw, wynikajgcych
z zasad zrownowazonego rozwoju transportu publicznego, wiasciwe jest utrzymanie zinte-
growanej oferty taryfowo-biletowej w komunikacji autobusowej w mozliwie najszerszym za-
kresie i jej rozwoj — w kierunku objecia nig mozliwie duzej liczby przewoznikéw — a nie two-
rzenie przez réznych organizatoréw systeméw odrebnych, utrudniajgcych zorientowanie sie
w dostepnej ofercie przewozowej w transporcie publicznym przez jego potencjalnych pasaze-

row.
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11. Przyjete zasady planowania oferty przewozowej
publicznego transportu zbiorowego

Podstawowg zasadg racjonalnego planowania transportu zbiorowego jest dostosowanie
podazy ustug przewozowych do popytu. Jednak z uwagi na zalezno$¢ popytu od oferowanej
podazy ustug, wystepuje sprzezenie zwrotne tych dwdch czynnikdw. W okresach spadkéw
liczby pasazeréw nalezy przyja¢ pewne minimalne gwarantowane standardy obstugi komuni-
kacyjnej miasta, aby nie doprowadzi¢ do degradacji systemu transportu zbiorowego w wyni-
ku jego zbyt niskiej atrakcyjnosci, a przez to — do kongestii uktadu drogowego miasta wsku-
tek niekontrolowanego wzrostu komunikacji indywidualnej — samochodéw osobowych. Do-
stepnosS¢ transportu indywidualnego jest powszechna i uzalezniona jedynie od dostepnosci
miejsc parkingowych w poblizu zrodet i celdéw podrdzy. Znaczne zmniejszanie poziomu ustug
przewozowych w transporcie publicznym poza okresami szczytow przewozéw prowadzi zwy-
kle do znacznego wzrostu kosztéw jednostkowych (kosztow wozokilometra).

W okresie planowania (do 2025 r.) przyjmuje sie nastepujgce zasady ksztattowania
oferty publicznego transportu zbiorowego:

1. Gtéwnymi determinantami zmian w planowanym uktadzie komunikacyjnym bedga: moder-
nizacja tras tramwajowych, realizacja intermodalnego zintegrowanego z komunikacjg
miejskg dworca autobusowego w srédmiesciu Gorzowa Wielkopolskiego oraz rozszerzenie
zakresu funkcjonowania komunikacji miejskiej o kolejne miejscowosci.

2. Utworzenie korytarzy objetych priorytetami dla komunikacji miejskiej oraz modernizacja
komunikacji tramwajowej, spowoduja koniecznos¢ modyfikacji tras linii komunikacji auto-
busowej.

3. Podstawowym zadaniem w zakresie integracji bedzie petna koordynacja rozktadow jazdy
w skali catej sieci komunikacyjnej i integracja funkcjonalna komunikacji tramwajowej
i autobusowej, wsparta budowg przystankdw przesiadkowych.

4. Drugim waznym zadaniem w zakresie integracji bedzie koordynacja rozktadéw jazdy réz-
nych rodzajéw komunikacji publicznej, a docelowo takze przewoznikdw komercyjnych,
$wiadczacych ustugi na obszarze objetym planem transportowym.

5. Polityka taryfowa realizowana przez organizatora komunikacji miejskiej zaktada w okresie
planowania utrzymanie odptatno$ci na poziomie 43-45%, z utrzymaniem lub nawet
zwiekszeniem preferencji dla pasazeréw stale korzystajgcych z komunikacji miejskiej —

nabywajacych bilety okresowe.
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6. Zasada funkcjonowania komunikacji zbiorowej bedzie postepujaca integracja taryfowo-
biletowa, obejmujgca coraz szerszg game przewoznikéw dziatajgcych w obszarze Gorzo-
wa Wielkopolskiego i okolicznych gmin.

7. W celu optymalizacji oferty przewozowej i wiasciwego podziatu zadan przewozowych
pomiedzy komunikacje autobusowg i tramwajowg oraz prawidtowym ustaleniem linii I i II
kategorii, przeprowadzone zostang do konca 2014 r. kompleksowe badania wielkosci po-
pytu na ustugi przewozowe gorzowskiej komunikacji miejskiej z okresleniem przychodo-
wosci i szczegdtowg wiezbg potaczen. W pdzniejszym okresie kompleksowe badania wiel-
kosci popytu prowadzone bedg co 5-7 lat. Badania wielkosci popytu planuje sie prowadzi¢
w przekrojowych okresach, tj. w miesigcach: marzec — kwiecien lub pazdziernik — listo-
pad. Nie rzadziej, niz co 7 lat prowadzone bedg badania popytu w okresie wakacji.
Na potrzeby badan marketingowych mozliwe jest wykorzystywanie zapiséw z kamer mo-
nitoringu wewnatrzpojazdowego, zainstalowanego w wybranych (docelowo we wszyst-
kich) pojazdach.

8. Rytmicznie prowadzone beda badania marketingowe:

- struktury popytu z przychodowoscig na liniach podmiejskich, umozliwiajgcg obliczenie
rentownos$ci kursdow wykonywanych poza granice miasta — systematycznie w miare
potrzeb, nie rzadziej niz co 5 lat;

- preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkafncéw — co 7-10 lat.

Badania struktury popytu na liniach podmiejskich planuje sie prowadzi¢ w przekrojowych

okresach, tj. w miesigcach: marzec — kwiecien lub pazdziernik — listopad.

9. Rozkfady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tras, czestotliwosci kursowania i alokacji po-
jazddw w zaleznosci od ich pojemnosci pasazerskiej, bedg konstruowane w dostosowaniu
do wynikdw badan potrzeb przewozowych, popytu, preferencji i zachowan komunikacyj-
nych mieszkancéw oraz badan rentownosci poszczegolnych linii komunikacyjnych. Ewen-
tualna przebudowa uktadu tras linii, prowadzaca do zwiekszenia liczby podrézy z prze-
siadkami, podporzadkowana zostanie zasadzie niepogarszania oceny jakosci $wiadczo-
nych ustug.

10. Realizowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne bedg uwzglednia¢ potrzeby oséb
niepetnosprawnych oraz bedg zmniejsza¢ negatywne oddziatywanie transportu publicz-
nego na $rodowisko. Preferowane bedg zakupy taboru spetniajgcego najwyzsze normy
czystosci spalin, hybrydowego lub elektrycznego.

Planowanie oferty przewozowej w zakresie rozktadow jazdy zostanie podporzgdkowane

zasadzie kategoryzacji poszczegolnych linii wzgledem czestotliwosci modutowej, obowigzuja-
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cej w okreslonych porach doby (i rodzajach dni tygodnia). Utrzymane zostang dotychczaso-
we trzy kategorie linii:

* linie podstawowe (I kategorii) — funkcjonujgce z czestotliwoscig réwng czestotliwosci
modutowej — tj. aktualnie co 15 min w szczytowym okresie podazy dnia powszedniego;

* linie uzupetniajace (II kategorii) — funkcjonujgce z czestotliwoscig dwukrotnie nizszg
od czestotliwosci modutowej, wyznaczong na 30 minut;

* linie indywidualne (III kategorii) — funkcjonujgce w pewnym sensie autonomicznie,
ze zindywidualizowanymi czestotliwo$ciami, w zaleznosci od specyfiki popytu na ich
ustugi.

Przedstawione wartosci czestotliwosci modutowych wynikajg z analiz wynikdw badan
wielkosci popytu, przeprowadzonych w gorzowskiej komunikacji miejskiej w latach ubiegtych.

Réwnoczesnie z przygotowywaniem i realizacjg modernizacji komunikacji tramwajowej,
opracowany zostanie nowy uktad tras linii komunikacji miejskiej i ewentualnie ustalone zo-
stang nowe wartosci czestotliwosci modutowej, obowigzujgce w poszczegdinych porach doby
w okreslonych rodzajach dni tygodnia, uwzgledniajgce wyniki przeprowadzonych badan po-
pytu oraz zakres modernizacji trakcji tramwajowej.

Na podstawie wynikdw badan wielkosci popytu oraz prognozowanych zmian w popycie
po uruchomieniu komunikacji tramwajowej, wszystkie projektowane nowe linie (autobusowe

i tramwajowe) zostang przyporzadkowane do okreslonej kategorii.
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12. Planowana oferta przewozow uzytecznosci publicznej
w Gorzowie Wielkopolskim i gminach osciennych

Kierunki rozwoju transportu publicznego w Gorzowie Wielkopolskim i gminach, w kto6-
rych Miasto Gorzéw Wielkopolski realizowa¢ bedzie funkcje organizatora wskazuijg,
ze po modernizacji trakcji elektrycznej, sie¢ tego transportu musi ulec radykalnej modyfikacji.
Postulowana reorganizacja tras komunikacji autobusowej wynikac¢ bedzie zaréwno z samego
faktu zmian w relacjach w komunikacji tramwajowej, jak i z koniecznosci zapewnienia komu-
nikacjg autobusowg sprawnego dowozu pasazerow tramwajow do przystankow weztowych.
Dla zapewnienia odpowiedniego komfortu pasazeréw, podczas tworzenia nowych rozktadéw
jazdy, liczba kurséw w poszczegdinych relacjach zostanie wyznaczona w taki sposéb, aby
w zadnym wypadku rzeczywiste zapetnienia pojazdéw nie przekraczaty 75% ich pojemnosci
nominalnej.

Niezbedne jest przeprowadzenie kompleksowych badan wielkosci popytu — wraz
z okresleniem wiezby podrozy i przeprowadzenie analizy ich wynikdw, pozwalajgcej na wy-
znaczenie najbardziej aktualnej siatki tras poszczegdlnych linii i proponowanych czestotliwo-
Sci ich obstugi.

W celu poprawy stopnia spetnienia postulatu dostepnosci przestrzennej ustug transpor-
tu miejskiego, w miare mozliwosci finansowych budzetu miasta Gorzowa Wielkopolskiego
i budzetéw okolicznych gmin, przewiduje sie takze uruchamianie linii midibusowych o lokal-
nym (lub wewnatrzosiedlowym) znaczeniu. Trasy tych linii poprowadzone zostang znacznie
blizej najwazniejszych lokalnych celdw i zrddet ruchu niz trasy linii obstugiwanych taborem
o przynajmniej standardowej wielkosci. Ze wzgledu na preferencje potencjalnych uzytkowni-
kédw lokalnych linii midibusowych, nalezy zatozy¢ ich obstuge taborem niskopodtogowym.
W przypadku koniecznosci objecia trasami lokalnych linii midibusowych ulic lub rejonéw
w kilku sasiadujgcych ze sobg osiedlach, mozna wytyczac ich trasy takze miedzyosiedlowo
albo nawet do $cistego centrum miasta, ale kierowac sie przy tym nalezy zasadg maksymal-
nego wydtuzania ich drogi przejazdu, aby linie te nie stanowity konkurencji dla potgczen
0 podstawowym znaczeniu w obstudze miasta, w tym w szczegdlnosci dla linii tramwajo-
wych. Analogiczng zasade ksztattowania tras linii nalezy przyja¢ wobec miedzyosiedlowych
linii Srednicowych, pozostawionych po uruchomieniu komunikacji tramwajowej na obszarach

objetych jej obstuga.
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Planowana taryfa

Obowigzujaca taryfa, wprowadzona w maju 2013 r. jest stosunkowo prosta i stanowi
wypadkowg akceptowalnego przez mieszkancéw obstugiwanego poziomu cen i zasad taryfo-
wych oraz mozliwosci budzetowych miasta i obstugiwanych gmin osciennych.

W dtuzszym okresie, w celu unikniecia dalszego spadku liczby pasazerdw, struktura cen
biletow wymaga jednak pewnej modyfikacji. Podstawowym biletem okresowym powinien by¢
bilet sieciowy miesieczny o atrakcyjnej relacji cenowej w stosunku do ceny biletu jednoprze-
jazdowego. Nalezy dazy¢ do zwiekszenia udziatu biletdw okresowych w przychodach
ze sprzedazy poprzez wprowadzenie nowych sposobdw ich dystrybucji, a do czasu wprowa-
dzenia biletu elektronicznego poprzez rozszerzenie sieci ich dystrybucji.

W zakresie komunikacji podmiejskiej taryfa biletowa powinna uwzglednia¢ warunki
rynkowe — ceny oferowane przez konkurencje oraz poziom spotecznej akceptacji ceny prze-
jazdu. Nalezy rozwaznie stosowac system stref rdznicujgcy koszt dla pasazera gtownie
od liczby przejechanych kilometrow i od stopnia dedykowania potgczenia (potaczenia o bar-
dzo duzym napetnieniu mogg naleze¢ do korzystniejszej dla pasazera strefy), tak aby spetni¢
postulaty przewozowe, a jednoczesnie nie powodowaé odptywu pasazeréw zbyt wysokg ceng
lub zbyt niskg ceng nadmiernie wysokich doptat gmin. Komunikacja miejska na terenie gmin
powinna wypetniac takze funkcje socjalne, w tym zapewnia¢ uczniom dojazdy do szkét. Do-
brym i w praktyce stosowanym rozwigzaniem, jest system subsydiowania przez gminy bile-
tow miesiecznych dla ucznidéw, zamiast nadmiernego obnizania optaty za przejazd.

Wszelkie zmiany w taryfie powinny mie¢ na celu przede wszystkim pobudzenie dodat-
kowego popytu — poprzez jego wygenerowanie w segmencie 0sdb korzystajgcych w realizacji
potrzeb przewozowych gtdwnie z samochoddéw osobowych i rezygnujgcych z ustug transpor-
tu publicznego ze wzgledu na nieatrakcyjne ceny, zwtaszcza w podrézach pomiedzy gminami
a miastem Gorzow Wielkopolski. Zmiany taryfy beda poprzedzone analizami ich wptywu
na zmiany popytu oraz badaniami marketingowymi.

Ze wzgledu na konieczno$¢ zapewnienia okreSlonej przychodowosci systemu miejskie-
go transportu zbiorowego w Gorzowie Wielkopolskim i okolicznych gminach, nalezy przyjac
zatozenie niezwiekszania w okresie planowania (lub nawet zmniejszenia) zakresu uprawnien

do przejazdoéw ulgowych i bezptatnych.

Planowane inwestycje infrastrukturalne i taborowe

Zakres planowanych inwestycji zalezy od sytuacji finansowej Gorzowa Wielkopolskiego
i okolicznych gmin. Dodatkowym zZrodtem sfinansowania inwestycji mogg byc¢ takze kredyty

i pozyczki, zwtaszcza preferencyjne oraz wszelkie Srodki pomocowe. Inwestycje w komunika-
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cje miejska i w rozwdj drdg, nalezg do najbardziej kapitatochtonnych we wszystkich gminach
miejskich w Polsce. Obecna sytuacja — de facto zakoriczenia aplikacji po Srodki pomocowe
z horyzontu finansowego UE 2007-2013 i prace poczatkowe nad wdrozeniem horyzontu fi-
nansowego UE na lata 2014-2020, sprzyja pracom koncepcyjnym nad politykg inwestycyjng
w zakresie komunikacji zbiorowej na okres do 2022 r. (2020 r. plus 2 lata na zakonczenie
realizacji rozpoczetych projektéw).

Miasto Gorzow Wielkopolski prowadzi obecnie prace przygotowawcze do przeprowa-
dzenia zespotu projektdw w zakresie funkcjonowania komunikacji miejskiej. Projektami tymi
objete sg nastepujgce przedsiewziecia inwestycyjne:
= budowa Systemu Zarzadzania Ruchem Drogowym w Gorzowie Wielkopolskim, w tym:

— budowa systemu;
— przebudowa systemu sygnalizacji Swietlnej uwzgledniajaca priorytety dla komunikacji
miejskiej;
— przebudowa przystankéw tramwajowych dla potrzeb obstugi taboru niskopodtogowe-
go;
— budowa przystankéw na terenie miejscowosci objetych planem;
— budowa weztéw przesiadkowych tramwajowo-autobusowych wraz z parkingami
na potrzeby P&R;
» budowa Systemu Informacji Pasazerskiej, obejmujgcego m. in. dynamiczng informacje
przystankowg;
» modernizacja i rewitalizacja tras tramwajowych w zakresie ustalonym wyborem wariantu
modernizacji podsystemu tramwajowego publicznego transportu zbiorowego;
= modernizacja taboru tramwajowego z przebudowg na czeSciowo niskg podtoge oraz
w miare potrzeb — w zaleznosci od wyboru wariantu modernizacji podsystemu tramwajo-
wego — zakup nowego taboru.

Wszystkie te zadania inwestycyjne sg bardzo istotne dla gorzowskiej komunikacji miej-
skiej. Budowa nowych systemOw zarzadzania ruchem i informacji pasazerskiej przyniostyby
wiele korzysci mieszkancom oraz wptynetyby na zdecydowanie wygodniejsze warunki miesz-
kania i spedzania czasu w miescie. We wdrazaniu tych systeméw miasto Gorzéw Wielkopolski
powinno skorzysta¢ z doswiadczen innych organizatordw i zarzadcédw drdg, stosujgc w dobo-
rze funkcjonalnosci systemu metode benchmarkingu. W Polsce realizacja tego zespotu dzia-
tan inwestycyjnych bytaby wsparta funduszami pomocowymi z Programu Operacyjnego In-
frastruktura i Srodowisko, po uruchomieniu tego programu z horyzontu finansowego 2014-
2020. Przewiduje sie, ze inwestycja ta bedzie dofinansowana w 85% kosztéw kwalifikowa-

nych ze $rodkdw Unii Europejskiej.
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Poza tymi zamierzeniami, Miasto Gorzéw Wielkopolski zamierza réwniez w okresie pla-
nistycznym podjac prace nad inwestycjg w intermodalny zintegrowany dworzec autobusowy.

MZK w Gorzowie Wielkopolskim Sp. z 0.0. we wiasnym zakresie realizowa¢ bedzie in-
westycje odtworzeniowe w tabor autobusowy. Przewiduje sie zakup pojazdéw nowych lub
uzywanych o stanie pozwalajgcym na co najmniej 6-8 letnig dalszg eksploatacje bez napraw
gtéwnych. W miare mozliwosci finansowych miasta Gorzow Wielkopolski nie wyklucza sie
inwestycji w nowy tabor autobusowy, realizowanych ze $rodkdw budzetowych miasta. Nie
wyklucza sie réwniez odpowiedniej partycypacji gmin w takich zakupach (finansowej i rze-
czowej).

Nowo nabywany tabor powinien spetnia¢ co najmniej nastepujace wymogi:

» jednolite barwy miejskie;

* niska podtoga przynajmniej w czesci pojazdu, bez progéw poprzecznych wewnatrz (nie
dotyczy to tramwajéw nabywanych jako uzywane i modernizowanych);

» platforma utatwiajgca wjazd osobom niepetnosprawnym na wozkach inwalidzkich (doty-
czy autobusow);

= system przykleku prawej strony pojazdu podczas otwarcia drzwi na przystanku (dotyczy
autobusow);

» automaty biletowe;

= tablice elektroniczne pokazujace kierunek i trase jazdy wewnetrzne i zewnetrze;

» glosowe zapowiedzi przystankéw;

* monitoring wewnetrzny z rejestracjg obrazu i dzwieku;

» klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej — obligatoryjnie dla pojazddw fabrycznie nowych,
a jako zalecenie — dla pojazdéw uzywanych;

» po zaimplementowaniu biletu elektronicznego — kasowniki wielofunkcyjne;

» elementy systemu elektronicznej informacji pasazerskiej, pozwalajgce na lokalizacje po-
jazdu.

Realizacja wymienionych zamierzen ma stuzy¢ integracji transportu zbiorowego oraz
poprawie jakosci i funkcjonalnosci uktadu tras linii autobusowych i tramwajowych. Zamierze-
nia te sg zgodne ze strategicznymi wytycznymi Unii Europejskiej, tj. politykami:
= zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego;

* promowania rozwigzan proekologicznych;
» integracji $rodkow transportu;

» podnoszenia standardéw obstugi pasazerskiej.
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Planowana efektywnos¢ ekonomiczno-finansowa

Planowane zmiany dotyczace ksztattu sieci komunikacyjnej oraz jej parametréw, wyni-
kajacych z rozktadow jazdy oraz taryfy i inwestycji, a takze zatozone zmiany w popycie,
wplyng na wskaznik odptatnosci gorzowskiej komunikacji miejskiej. Za optymalne nalezy
uznac utrzymanie do 2025 r. wskaznika odptatnosci na poziomie nie nizszym niz 40%. Osig-
gnieciu tego efektu stuzy¢é powinny z jednej strony narzedzia zwigzane z taryfg i z efektyw-
nym ksztattowaniem oferty przewozowej (trasy linii, rozktady jazdy, kategoryzacja linii, cze-
stotliwosci modutowe) i z drugiej strony — z intensywng kontrolg $wiadczenia ustug przewo-
zowych na okreslonym poziomie jakosciowym, przy racjonalnym poziomie kosztéw, takze
na biezgco kontrolowanym przez organizatora. Wszelkie zmiany taryfowe powinny by¢ po-
przedzane analizami ekonomiczno-finansowymi skutkéw ich wprowadzenia.

Przy zatozonym poziomie wskaznika odptatnosci, w wysokosci: 41,1% w 2020 r.
i 38,6% w 2025 r. w wariancie minimalnym oraz w wysokosci 43,8% w 2020 r. i 43,7%
w 2025 r. w wariancie optymistycznym, roczng wysokos¢ doptat budzetowych do gorzowskiej
komunikacji miejskiej przedstawiono w tabelach 42 i 43. Przyjeto, ze zwiekszenie rytmiczno-
Sci kursowania, uzyskane przez petng koordynacje rozktadéw jazdy i wsparte inwestycjami
taborowymi oraz infrastrukturalnymi, pozwoli utrzymac¢ wyniki ekonomiczne publicznego
transportu zbiorowego na poziomie zblizonym do obecnego.

Planowane wydatki inwestycyjne, zwigzane z realizacjg projektéw opisanych powyzej,
nie zostaly jeszcze doktadnie oszacowane. Przewiduje sie, ze ich koszt dla miasta Gorzowa
Wielkopolskiego wyniesie ok. 200-250 min zt w okresie od 3 do 5 lat, zas roczne inwestycje
odtworzeniowe MZK w Gorzowie Wielkopolskim Sp. z 0.0. nie bedg mniejsze niz $redni po-
ziom amortyzacji z okresu ostatnich 5 lat.

Zestawiajgc prognozowane koszty i przychody ze sprzedazy biletdw (w cenach
z 2012 r.), w tabeli 49 okreslono prognozowang dla 2020 r. i dla 2025 r. efektywno$¢ eko-
nomiczno-finansowg funkcjonowania gorzowskiej komunikacji miejskiej. W tabeli nie

uwzgledniono dodatkowych naktadéw na inwestycje taborowe w komunikacji autobusowej.
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Tab. 49. Prognozowana efektywnos¢ ekonomiczno-finansowa gorzowskiej komu-

nikacji miejskiej w 2020 r. i w 2025 r. (w cenach z 2012 r.)

Wariant minimalny Wa_riant
Parametr Jednostka optymistyczny
2020 2025 2020 2025
Praca eksploatacyjna [tys. wozom] 4 986 4 897 6171 6 191
Liczba pasazerow [tys. pasazerow] 24 759 24 750 28 709 30 034
Koszty $wiadczenia ustug [tys. zt] 36 365 35 860 42 153 42 258
Przychody z biletéw [tys. z] 14 960 13 58 18 465 18 488
Wskaznik odptatnosci [%] 41,4 38,6 43,8 43,7

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Monitorowanie realizacji planu zrownowazonego rozwoju transportu publicznego

dla Zwigzku Celowego Gmin MG-6

Transport publiczny narazony jest na wiele zagrozen. Nalezy je przewidywaé, aby moc
jak najskuteczniej je powstrzymaé, a takze — przeciwdziatac ich skutkom.
Do najwazniejszych ryzyk, zwigzanych z realizacjg ustug przewozowych w transporcie

publicznym, mozna zaliczy¢ ryzyka:

niedostatecznego poziomu finanséw publicznych przeznaczanych na komunikacje miej-

ska;

* nadmiernego wzrostu cen paliw i energii;

» wystgpienia katastrof, w tym drogowych;

» polityczne (brak odwagi politycznej w podejmowaniu koniecznych i mniej popularnych
decyzji);

» legislacyjne (zamdwien publicznych, zasad finansowania, podatkowe, itp.);

= awarii systeméw teleinformatycznych;

= zmian w dostepnosci do srodkéw pomocowych;

» wzrostu wymogow z tytutu ochrony srodowiska.

Aby przeciwdziata¢ wystepujgcym roznym rodzajom ryzyka, nalezy wdrozy¢ w zycie
sprawny system monitorowania zmian — wéwczas z odpowiednim wyprzedzeniem mozna
wprowadzi¢ dziatania korygujgce i zapobiegawcze. System monitorowania powinien objg¢ tez
aspekty funkcjonowania komunikacji miejskiej, aby skutecznie wprowadzi¢ zmiany przewi-

dziane niniejszym planem.
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W tabeli 50 przedstawiono zestaw parametrow i narzedzi oraz zakres oceny poszcze-
goélnych elementdw systemu przewozow uzytecznosci publicznej w Gorzowie Wielkopolskim,
umozliwiajgcych biezgce monitorowanie stopnia realizacji planu zréwnowazonego rozwoju

transportu publicznego.

Tab. 50. Wskazniki monitorowania realizacji planu zréwnowazonego transportu

publicznego dla Zwigzku Celowego Gmin MG-6

Badany element planu Zakres i narzedzia badania

» udziat pojazdéow niskopodtogowych w inwentarzu
operatora (operatoréw)

» udziat pojazdéw wyposazonych w zapowiedzi gtosowe
przystankow

= stosunek cen biletéw do przecietnego wynagrodzenia

»= relacja ceny biletu okresowego do odpowiedniego
biletu jednorazowego

» liczba przystankéw na 1 km?

Zapewnienie dostepnosci
do transportu, w tym osobom nie-
pelnosprawnym

» struktura pojazdéw w inwentarzu w przekroju norm
czystosci spalin

» udziat tramwajéw i innych pojazdéw elektrycznych
w 0gdlnej liczbie pojazddw w ruchu

» udziat tramwajoéw w catosci wykonywanych wozokilo-
metrow

Redukcja negatywnego wpltywu
transportu na zdrowie i bezpie-
czenstwo mieszkancow

» struktura pojazdéw w inwentarzu w przekroju norm
czystosci spalin

» udziat tramwajow w ogdlnej liczbie pojazdéw w ruchu

» dlugos$¢ wyremontowanych odcinkéw torowisk

Redukcja zanieczyszczenia powie-
trza i halasu oraz efektu cieplar-
nianego i zuzycia energii

Efektywnos¢ ekonomiczna trans- | = wskaznik odptatnosci ustug [%]
portu oséb * amortyzacja taboru/koszty ogotem [%]

* liczba przystankdw weztowych integrujgcych transport
miejski oraz transport regionalny

Integracja transportu » udziat kurséw komunikacji miejskiej do gmin oscien-

nych w ogdlnej liczbie kurséw komunikacji autobuso-

wej do i z tych gmin

=  wielko$¢ popytu

System taryfowy i inne elementy = struktura popytu

oferty przewozowej = wskazniki odptatnosci ustug — w przekroju linii
i obszaréw

Dostosowanie oferty przewozo-

wej do potrzeb przewozowych, = cyklicznie realizowane badania popytu, potrzeb, prefe-
popytu i preferencji komunikacyj- rencji i zachowan transportowych mieszkancéw
nych
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